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QE RRUGET TE MOS “VRASIN"

keni paré spotin mé té fundit té FIA-s me disa piloté té Formula 1? Sensibilizimi
pér siguriné rrugore dhe shpétimi i sa mé shumé jetéve né aksidentet gé ndodhin,
éshté né gendér té videos pérmbledhése. Njé fushaté gé ka nisur té intensifikohet
gjaté viteve té fundit duke paré edhe numrin e madh té aksidenteve dhe njerézve gé

humbasin jetén né to.

Né kété kéndvéshtrim, ky fenomen éshté shumé shqgetésues edhe né Shqipéri. Cdo
vit qé kalon, aksidentet né vendin toné po béhen gjithmoné e mé shumé fatale. Sipas
statistikave zyrtare té INSTAT, vetém né majin e kétij viti, humbén jetén 14 persona né
aksidentet rrugore. Mé&i fundit dhe ndér mé tragjikét e kétij viti ishte ai & ndodhi mesnatén
e 16 gershorit 2019 prané rreth-rrotullimit t& TEG-ut ku u shua njé familje, prindérit dhe
njé prej vajzave té tyre. Duhet té kemi parasysh se ka njé numér t& madh aksidentesh
fatale pér numrin e popullsisé gé ka Shqipéria.

Si ¢do vit, né prag té sezonit veror pritet té shtohet numri i tyre pér shkak té rritjes
sé numrit t& mjeteve né garkullim, rritjes sé distancave té pérshkruara dhe kohés qgé
kalojmé duke drejtuar mjetin, si edhe kushteve atmosferike gé ndikojné te automjeti

ashtu edhe te drejtuesii tij.

Sipas statistikave zyrtare té INSTAT, sjellja e drejtuesve té mjeteve vazhdon té mbetet
edhe shkaku kryesor i aksidenteve né vendin toné. 87.0% e rasteve kané ndodhur si pasojé
e sjelljes sé drejtuesit té& mjetit. Numri mé i larté i aksidenteve né majin e kétij viti éshté
kryer nga grup mosha 25-35 vjeg, duke zéné 27,0 % té numrit té aksidenteve gjithsej.

Klubi i Automobilit té Shqipérisé qé éshté anétar i FIA-s, né axhendén e vet, njé prej
pikave ka pikérisht siguriné rrugore dhe sensibilizimin e pérdoruesve té rrugés né lidhje
me kété ¢éshtje. ACA éshté gjaté té gjithé vitit e angazhuar me konkurse edukative, gara
sportivo-sociale dhe shpérndarje t& mesazheve té shumta pér té sensibilizuar sa mé
shumé njerézit pér ¢éshtjen né fjalé.

FIAka rritur ndjeshém sé fundmi fushatat sensibilizuese né lidhje me aksidentet rru-
gore. Pérpara ¢do gare si né Formula 1 apo edhe né gara té tjera qé organizohen prej saj,
mesazhet gé i drejtohen pérdoruesve té rrugés pér té respektuar né maksimum rregullat
e garkullimit jané té shumta. Klubi i Automobilit té& Shqipérisé i pércon kéto mesazhe né

Shqipéri duke u angazhuar maksimalisht né sensibilizimin e pérdoruesve té rrugés.

Infrastruktura e démtuar dhe parku i automjeteve né Shqipéri gé ka nevojé pér
rinovim sa mé té madh, jané gjithashtu faktoré gé ndikojné gé té keté njé numér té madh
aksidentesh dhe jetésh t& humbura né rrugét tona. Eshté njé "lufté" qé nuk pérfundon
asnjéheré. Megjithaté, jemi né prag té sezonit dhe éshté momenti pér argétim dhe relaks.

Béni kujdes dhe shijoni verén. Pushime té mbara...
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ADRENALINE & EMOCIONE, NIS KAMPIONATI GO-KART 2019
Meshkuj, femra dhe fémijé né njé kompeticion ku gazi shkelet deri
né fund. Ja fituesit e garés sé paré dhe gfaré pritet né vazhdim

PILOTET QE SFIDOJNE SEKONDAT

Si e kangé nisur karrierén pilotét gé po léné gjurmé né garat e motor
sportit. Njé rubriké e re né revisté gé do té pércjellé pérshkrime pikante
té pasionuarve pas shpejtésisé

GARA “KULLA HILL CLIMB 2019", SPEKTAKEL NE KOSOVE
Emoacione dhe adrenaling né garén e viefshme pér FIA CEZ. Liridon
Kalenderii Auto Klub Prizreni D&G shpallet fitues. Ja té gjitha
rezultatet e garés ku morén pjesé piloté nga Kosova, Shaipéria, Mali
i Zi, Magedonia dhe Gjermania
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MERCEDES-BENZ EQC

Edhe prodhuesi gjerman ka dalé né arenén e makinave elektrike me
njé Suv ku jané harmonizuar mé sé miri rendimenti me komoditetin.
Autonomi e pérshtatshme dhe mbi té gjitha, zgjidhje ndryshe pér té
pakésuar ankthin pér furnizimin e makinés

RENAULT SCENIC
Pas motorit benzing 1.3 TCe, gama e modelit francez éshté pasuruar
nga motori i ri 1.7 Diesel Blue dCi, i ofruar né dy furnizime elektrike.

GKN GTD 19

Po, e dimé, duket si Renegade nga ¢do ané. Megjithaté nuk éshté,
ose té paktén jo ende. Ja gfaré fshihet prapa kétij projekti té
prodhuesit britanik t& komponentéve pér njé Jeep elektrik

32 MINICOOPERSE
Kontakti i paré me rrotat elektrike, gé ndan motorin me BMW i3s.
33 MES TRESHIT DHE PESES
Mbeérrin njé model i ri i Mazdés né gameén e crossover. Dhe quhet
CX-30 dhe hyn mes CX-3 dhe CX-5.
33 PO ZBULOHET NJE MIT
PORSCHE 911 KABRIO

34 HAMILTON DREJT TITULLIT, VERSTAPPEN
THYEN MONOTONINE
Red Bull thyen hegjemoningé e Mercedes pas nénté garash.

36 FERRARIDHE MERCEDES, SFIDA E RREZEVE X
Qasja e ndryshme e dizajnit té zgjedhur nga dy rivalét pér
menaxhimin e flukseve té ajrit

AgerTy) ¢
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RANGE ROVER EVOQUE

Sukses té jashtézakonshém falé dizajnit: pra nuk rrezikon dhe
evolon né kontekst té vazhdimésisé. Arredimi i brendshém
gshté mbretérar, komforti né njé progres té ndjeshém. Pesha
e konsiderueshme, ndérkohg, ndikon drejtpérdrejté né tabloné
dinamike.

KAMERAT: KA KUDO SY

CILESIA: PREMIUM NE GJITHCKA DHE PER GJITHCKA
TEKNIKA: SISTEM I ZGJUAR
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VOLKSWAGEN T-CROSS

Mé e vogél nga Suv-i i Wolsburgut i konstruktuar mbi platformén
e Polo-s, me personalitet té spikatur dhe cilési solide rrugore.
Madel me pajisje té respektueshme té Adas

SE BASHKU NE KTHESEN VENDIMTARE

Né njé distancé kohore prej pak javésh, Mercedesi paraqiti dy
modele té rinovuara té GLC dhe GLC Coupe.

ME DINAMIKE (POR DHE ME SHUME HAPESIRE)

JA DHE CLA ME PORTOBAGAZH

CAYENNE VENDOS TE NDAHET NE DY

Bisht sportiv, motorét V6 dhe V8 turbocharged. Me shumé gjasa,
versioni hibrid pritet té langohet gjithashtu

krahasim

DUELI EMOCIONUES FRANCEZ

Pér njé rastési mé shume unike se sa té rrallé, Peugeot 208
dhe Renault Clio rinovohen né té njgjtén kohé. Keshtu, Sal-

loni i Gjenevés i vitit 2019-&s kthehet né njé ndeshje mbaré
botérore mes dy kampioneve franceze té industrisé

GESHTJE IDENTITETI
ASNJE KEQARDHJE, ASNJE PENDIM

62 MASERATI 80 VJET ME PARE, FITORJA NE “TARGA FLORIO"
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FRAGMENTE NGA QASHQAI

Tek koncepti IMq ndérthuret vizionii ardhshém stilistik i kom-
panisé japoneze dhe disa tipare té gjeneratés sé ardhshme té
modelit gé shpiku makinat crossover.

RIKARIKIM | PLOTE

Tre motoré, térhegje e integruar dhe 300 Kf. Ja treguesit e plug-
in PSA né debutimin e Opel Grandland X

E ARDHMJA E KOMFORTIT

CITROEN

FORD RANGER RAPTOR

Agresive, mé e ngritur, dhe me performancé té larté off-road.
Shasi e pérforcuar, pamje e frymézuar nga véllai i madh F-150.
Praktikisht, unaza gé mungonte mes nesh dhe Amerikés

KUR KTHIMIN E BEN “MOMENTI"
Pér menaxhimin e sjelljes sé automjetit nuk éshté vetém
kontrolli i géndrueshmeérisé.

YAMAHA XSR 700 XTRIBUTE,

TEST NE NDERIM TE MITIT XT

Yamaha nderon motorin mitik XT 500 té 81-shit me modelin X
Tribute.

KTM 790 AVENTURE

Nga gyteti né udhétim jashté gytetit..
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ADRENALINE DHE EMOCIONE,
NIS KAMPIONATI GO-KART 2019

Meshkuj, femra dhe fémijé né
njé kompeticion ku gazi
shkelet deri né fund. Ja
fituesit e garés sé paré dhe
cfaré pritet né vazhdim

azi né fund, adrenalina gé rritet,

pérgendrimi maksimal pérpara

¢do kthese dhe sigurisht déshira

pér té fituar. Pas njé kampionati

té suksesshém vitin e kaluar, rik-

thehet sérish Kampionati Kombétar Go-Kart

2019. Gjithcka nisi me garén e paré né datén

2 gershor dhe do té vazhdojé me té tjerat

gjaté muajve né vazhdim. Njé kampionat i

konceptuar pwr tu zhvilluar né tre kategori,

pér meshkuj, femra dhe fémijé dhe po térheq
shumé garues dhe dashamirés.

Klubi i Automobilit Shqiptar krijon kushtet

e pérshtatshme né pistén e kartingut né

ambientet e Expocity Albania pér zhvillimin

normal té garave. Gjaté vitit té kaluar u zhvil-

Rezultate Gara 1 (02.06.2018)

N, Emi Mbiemri Kualifikuese] Sesioni 1 |Sesioni Final]  Pike

1 Indri Hoxha 39.150 1 1 25|
2 [Kristi Dilo 30.442 1 2 18]
3 |Arber Demedi 40.703 2 3 15

4 Gentian __|Shaqiri 39474 2 4 12

9 Stefan Gravani 40420 1 5 1

B |Andi Demini 46,500 2 Bl
7 |Enea Dilo 39.842 3 B

B |Aldo Durmigha 40.417 3 4

g Grseld  |Hoxha 44,017 3 2

10 |Mariglen |Turabi 44 573 4 1

11 |Andi Agaraj 42283 5 0]
12 |Julian  |Sami 40301 pa perfunduar 0|
13 |Klajdi Kodra 40,109 Shualifikuar ]|

luan gjashté gara dhe morén pjesé rreth 50
garues. Ndérsa, pritet gé gjaté kampionatit té
kétij viti, numri i pjesémarrésve té rritet.
Kompeticioni nisi né fillim té& gershorit
me garén e paré ku morén pjesé 13 piloté né
kategoriné meshkuj. Fillimisht, garuesit nisén
pérballjen né kualifikueset ku Indri Hoxha dhe
Kristi Dilo rivalizuan fort me njéri-tjetrin. Njé
garé gé nisi shumé interesante dhe térheqgése
qé né fillim. Me kalimin e xhirove rriten edhe
emocionet, ndérsa né njé moment ka edhe
njé incident mes pilotéve. Njé moment qé u
shqgyrtua me shumé kujdes nga drejtuesit e
garés gé morén vendimin duke u konsultuar
edhe me pamjet filmike. Né fund ishte Indri
Hoxha gé u rendit i pari,ndérsa pas tij u ngjitén

né podium edhe Kristi Dilo dhe Arbér Demeti.
Julian Sami nuk arriti gé ta pérfundonte garén,
ndérsa Klajdi Kodra u s'kualifikua.

Né javét dhe muajt né vazhdim do té zhvil-
lohen edhe garat e tjera ku pérveg kategorisé
meshkuj, do té organizohen gara edhe pér
kategoriné femra dhe fémijé. ACA, e cila éshté
anétare me té drejta té plota e FIA-s, prej dy
vitesh po u jep mundésiné té pasionuarve pas
karteve gé té& marrin pjesé né njé kampionat
té rrequllt zyrtar gé organizohet nga Klubi i
Automobilit Shgiptar. Njé mundési shumé e
miré pér té rinjté dhe fémijét e pasionuar pas
karteve. Kampionati sapo ka nisur dhe prem-
tohet spektakél dhe shumé emocione deri né
fund. Shampanja éshté gati..



PILOTET QE SFIDOJIJNE SEKONDAT

Si e kané nisur karrierén pilotét gé po léné gjurmé né garat e motor sportit. Njé rubriké e re né
revisté gé do té pércjellé pérshkrime pikante té pasionuarve pas shpejtésisé

jé pasion i lindur, déshiré pér té

ndjeré adrenalinén dhe sfida ndaj

rrezikut. Emocione gé pérjetohen

né pisté aty ku sekondat kané
shumé réndési. Duke nisur nga ky numér, re-
vista "AutoClub" né bashképunim me “lllyrius
Motorsport” do té sjellé historité personale té
pilotéve shqiptaré té Shqipérisé dhe Kosovés
gé i kané kushtuar njé pjesé té jetés garave
té motor sportit dhe emocionit gé té falin ato.
Histori té shkurtra nga ato gé lexohen me njé
frymé ashtu sic jané edhe vet pilotét, me gazin
né fund. E nisim me katér emrat e paré, Indri
Hoxha, Flamur Ismajli, Shkélzen Lajci dhe Drini
Shkreta pér té treguar historité e tyre se sikané
nisur angazhimin né gara dhe momentet mé té
veganta gé kané pérshkruar deri tani. Né numrat
e ardhshém té revistés do té vazhdojmé me
publikimin e historive té personazheve té tjeré.

SHKELZEN LAJC|

Pér heré té paré
merr pjesé né njé garé
automobilistike né
Gjakové né vitin 1999
ku ishte vetém 17 vjeg,
pa patentg, dhe e fiton
até me Opel GSi. Njé
fillim i mbaré e bén
Lajcin kampion absolut
né vitin 2000 né Kosové kur ishte vetém 18
vje¢. Né vitin 2001, 2005 dhe 2006 kampion
né kategoriné H-1600 si dhe fitues i njé gare
ndérkombétare té FIA-CEZ né Magedoni. Né
vitin 2008 dhe 2009 kampion né kampionatin
malazez. Ndérsa, né 2012-én dhe 2013-én shpal-
let kampion i Kosovés né kategoriné N-2000.
Por, suksesi nuk ndalet pér Lajgin. Né vitin 2015
ai merr pjesé né garén legjendare té Lovcenit dhe
e fiton até me Mitsubishi EVO IX. Shkélzen Lajgi
ka vendosur rekorde né garat né Kosové, Mal té
Zi, Magedoni e Bosnjé ku edhe sot vazhdojné
té jené rekorde né fugi. Shkélzen Lajci éshté njé

nga pilotét mé té suksesshém né Kosové dhe
Shaqjipéri, por jo vetém. Edhe né Evropé ka ngritur
me krenari né podium flamurin shgiptar.

DRINI SHKRETA

Kété heré dalim pak V
nga rruga pér té shkuar

né Rally Albania, ku do
té flasim pér njé nga
pilotét mé té vjetér té
"Off-Road". Pér Drinin
pasioni lindi né vitin
2002 pér té garuar pér g
heré té paré né vitin

2007 né Rally Albania. Né vitin 2012 zé vendin e
3-té né Rally. Pér tre vite rresht 2013, 2014 dhe
2016 ai renditet i 2-ti. Né vitin 2017 renditet i
pari dhe njé vit mé pas zé vendin e 3-té né Rally
Albania. Gjithashtu, Drini ka zéné vende té para
dhe té dyta né Kosové, Mal té Zi dhe Magedoni.
Drini Shkreta ka 1&né gjurmé né historiné e au-
tomobilizmit shaiptar duke mos u ndalur kurré sé
garuari e duke pérfunduar gjithnjé né podiume.

FLAMUR ISMAJLI

Sot i njohur nga
té gjithé pér sukseset
e tij me Audi-n, nisi
té garojé pér heré té
paré né vitin 2009 né
disiplinén Drag dhe
qé prej atéheré nuk u
shképut mé prej motor
sportit duke korrur vetém sukses. Shumé shpejt
pérfshihet edhe né garat malore dhe rrethore
me Audi RS4 duke pérfunduar né podium né
shumicén e garave. Sot, ai po vazhdon té garojé
me Audi S2 4.2 me rreth 800 kuaj fugi né Drag
dhe vitin gé vjen mund té rikthehet sérish né
disiplinén malore dhe rrethore, pse jo me mé

tepér fitore. Flamuri, si pak té tjeré, mbéshtet té
gjithé dashamirésit e sportit, pasi ai nuk e sheh
sportin me njé sy fitimprurés, pasi nuk ka fitim mé
t& madh se emocionet gé vijné prej saj.

INDRI HOXHA

Pér Indrin ¢do gjé
filloi qé né fémijéri ku
shfag pasionin pér
makinat. Né moshén
10-vjecare ai ulet pér
heré té paré né sedilien
e njé Go-Karti. Ai rik-
thehet sérish né vitin
2012 duke filluar té garojé me Go-Kart. Dy mugj
mé voné merr pjesé né "RedBull Kart Fight" dhe
falé talentit dhe pérgatitjes arrin té shkojé deri
ne finale mes garuesve mé me eksperiencé né
Shaqipéri. Gjaté Kampionatit Kombétar 2015 ai
dominon me 8 gara té fituara 10, por si pasojé
e problemeve teknike pozicionohet i 3-ti né
renditjen e pérgjithshme. Né vitin 2017 pér-
fundon i 2-ti né kampionatin e "Méli Playzone"
té organizuar né Pogradec. Né vitin 2018 fiton
vetém njé garé nga gjashté garat e Kampionatit
Kombétar Go-Kart 2018 dhe e mbyll né vendin
e 4.1 karakterizuar gjithmoné nga shpirtii garés,
éshté e sigurt gé Indri do ngelet njé nga garuesit
mé té véshtiré pér t'u mundur né eventet e
ardhshme té motor sportit.
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ZHVILLOHET GARA
“KULLA HILL CLIMB 2019”,
SPEKTAKEL NE KOSOVE

Emocione dhe adrenaliné né garén e vlefshme pér FIA CEZ.
Liridon Kalenderi i Auto Klub Prizreni D&G shpallet fitues.
Ja té gjitha rezultatet e garés ku morén pjesé piloté nga
Kosova, Shgipéria, Mali i Zi, Magedonia dhe Gjermania

ér dy dité me radhé, mé 29 dhe
30 gershor, né Kosové u zhvillua
"Kulla Hill Climb 2019", njé garé
shumé atraktive dhe e shumépri-
tur né disiplinén malore pér kampionatin e
Kosovés. Né kété kompeticion gé prodhoi
shumé spektakél dhe adrenaling, morén
pjesé piloté nga Kosova, Shqipéria, Mage-
donia, Mali i Zi dhe Gjermania. Gara éshté
e vlefshme edhe pér FIA CEZ (Federata
Ndérkombétare e Automobilizmit pér Zonén
e Evropés Qendrore).

Fitues u shpall Liridon Kalenderi. Piloti i
Auto Klub Prizreni D&G, me Mitsubishi Evo
9 e pérshkroi distancén prej 5.6 kilometrash
né kohén 03:14.374 minuta. Né vend té dyté
né renditjen e pérgjithshme u rendit Vasilije
Jaksi¢ nga Mali i Zi me Honda Civic me

AggrTy) 8

kohén 03:29.395, ndérsa podiumi i fituesve
u plotésua me Belkim Fazliu me Renault
Megane RS me kohén 03:36.460 minuta.
Gara pérfundoi pa asnjé problem, ndérsa
Federata e Auto Sportit e Kosovés (FASK)
falénderoi té gjithé pjesémarrésit gé kon-
tribuan né mbarévajtjen e saj.

Né pérfundim, fituesi Liridon Kalenderi u
shfag shumé i lumtur dhe i gézuar pér kété
sukses. "Ishte njé garé mjaft e miré, atrak-
tive dhe e organizuar miré. Jam i kénaqur
me suksesin, sepse pas dy vitesh investime,
vetém tani kam arritur ta njoh si duhet
veturén. Besoj se tashmé éshté né gjendjen
e duhur pér té kérkuar rezultate edhe mé té
mira dhe kjo garé ishte pérgatitje pér Evropé,
ku synoj té marré pjesé né disa gara dhe té
arrij rezultate té mira", tha Kalenderi pas
fitores né "Kulla Hill Climb 2019".

Ndérsa, Klubi i Automobilit Shgiptar ka
nisur qé tani pérgatitjet pér garén "Kruja Hill
Climb 2019" gé do té zhvillohet né shtator.
Njé kompeticion ku pritet t& marrin pjesé njé
numér i konsiderueshém pilotésh shqiptarw
dhe nga jashté Shqipwrisw. Pas disa javésh
do té keni mundésiné gé té njiheni me
detajet e garés sé radhés gé organizohet
nga ACA. Ndérkohé&, mé poshté té gjitha
rezultatet e "Kulla Hill Climb 2019" gé u
zhvillua né Kosové.

REZULTATET E
“KULLA HILL CLIMB 2019”

Kategoria 1 (deri 1150 ccm - A)

1. Ismail Smani Yugo - Prizreni D&G 03:58.828
2. Liridon Hajriza] (Yugo - Peja Visari) 04:31.295
Kategoria 2 (1150-1400 ccm - N)

L. LeotrimBytygi (Peugeot 106 - Ferizaj) 03:57.879
2. AlbanBerisha  (Suzuki Swift - Prizreni D&G) 04:04.601
3. HyseniHyseni (Peugeot 106 - Ferizaj) 04:14.917
Kategoria 3 (1150-1400 cem - E1)

1. Valon Mehmeti  (Lupo - Prishtina RT) 03:51.580
2. FatosKrasnigi  (Opel Corsa - Prizreni D&G) 04.01.626
3. Besnik Morina_ (Suzuki Swift - Drenica) 04:06.35
Kategoria 4 (1400-1600 ccm - §)

L. Premtor Taraku (Honda Civic - Eurogoma RT) 03:43.568
2. Alteron Sylmeta  (Honda EG6 - Gjakova 137) 04:09.332
Kategoria 5 (1400-2000 ccm - N)

L. YllRugova (Honda Type R - HCR Gjakova) 03:42.741
2. Kushtrim Bytygi  (Renault RS - Ferizaj) 03:48161
3. Selim Tahirsylaj  (BMW 320i- DTM) 04:17637
Kategoria 6 (1600-2000 ccm - EL, A, SP)

1. Bekim Kadria (Opel GSI - Gjakova 137) 03:40.530
2. Besfort Hana (Opel Astra - HCR Gjakova) 03:49.325
3. Faton Rama (Renault Clio - Eurogoma RT) 03:51.452
Kategoria 7 (mbi 2000 ccm - N)

L. Liridon Kalenderi  (Mitsubishi Evo 9 - Prizreni D&G)  03:14.374
2. Belkim Fazliu (Renault Megane - Prizreni D&G)  03:35.266
3._Naim Dashaj (Subaru - Eurogoma RT) 03:38.027
Kategoria 8 (mbi 2000-3000 ccm - E)

1. Ernest Daka (BMW 318i - DTM) 03:40.328
2. Besart Pruthi (Opel Astra - Gjakova 137) 03:48.562
Kategoria 9 (mbi 3000 ccm - E1)

1. Besim Sada (Mitsubishi Evo 9 - Rahoveci) 03:38.662
2. Liridon Demaj  (Suzuki Swift - Peja Visari) 03:44.765
3, AgronShulina  (Audi - Rahoveci) 03:50.513
Promo

1. Vasilije Jaksic  (Honda Civic - Malii Zi) 03:29.395
2. BesnikBerisha  (Citroen DS3 - MSC Prigntal) 03:37.462
3. Zeliko Banigevic  (Polo - Kotor) 03:39.546
Renditja e pérgjithshme

1. Liridon Kalenderi  (Mitsubishi Evo 9 - PrizreniD&G)  03:14.374
2. Vasilije Jaksic (Honda Civic - Malii Zi) 03:29.395
3. Belkim Fazliu (Renault Megane - Prizreni D&G6)  03:35.266
Renditja ekipore

1. Prizreni D&G 50
2. Ferizaj 47
3, HCR Gjakova 3
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Email: sport@aca.al
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MERCEDES-BENZEQC

Edhe prodhuesi gjerman ka dalé né arenén e makinave elektrike me njé Suv ku jané
harmonizuar mé sé miri rendimenti me komoditetin. Auton®mi e pérshtatshme dhe mbi té
gjitha, zgjidhje ndryshe pér té pakésuar ankthin pér furnizimin e makinés

-

nga Lorenzo Facchinetti

Té dhéna teknike
Motori
o 2 motoré elektriké asinkroné

o -ugia maksimale 300 kw (408 kf) -

© Momenti pérdredhés maksimal 765 Nm -

Bateria
© Me jone litiumi, 80 KWh
Transmisioni —— q
o Traksion integral elektrik
o Reduktor me raport fiks

Performanca

o Shpejtésia maksimale 180 km/h (e autolimituar)
©0-100kmfh 5,15
o Autonomia 445 km (Nedc); 374 (Witp) it

Pérmasat dhe pesha
© Hapi287 cm
© Gjatésia476cm
Gjerésia188cm =
Lartésia 162 cm
o Pesha 2.495 kg
Cmimi
©76.839euro

o



é thuash se EQC éshté e geté do

té thoté ti biesh shkurt dickaje gé

dihet. Eshté fakt se kjo éshté e

para cilési gé perceptohet sapo

fillon té udhétosh né bordin e té
parit model té familjes EQ, ndérkohé gé pre;
kétij modeli e deri né 2022 do té jené rreth
10 modele. Mercedesi me bateri, tip sportiv,
né krahasim me vetura té tjera t& ngjashme
éshté efektivisht shumé i kuruar né aspektin
e komoditetit né saj té punés me durim pér
kufizimin e zhurmave dhe vibracioneve, té cilat
natyrshém prodhohen edhe nga njé konstruk-
sionithjeshté mekanik. Ky &shté rrjedhim edhe
i njé pune té béré tashmé pér GLC me té cilén
EQC ndan té njéjtén linjé prodhimi né fabrikén
e Bremenit. Por, nuk &shté njé arritje e thjeshté:
pérkundrazi, 86% e komponentéve té EQC jané
origjinalé. Dhe nuk flitet vetém pér ato aspekte
qé jané té fshehura dhe klienti nuk do t'i shikojé
ndoshta kurré. Eshté fjala pér guaskén, veshjen
e jashtme me pamje térhegése dhe me njé
kabiné gé nxjerr né pah linja dhe materiale
shumé té kérkuara. Psh. elementet teknike qé
veshin panelin e komandimit jané me vleré dhe
shumé té lidhur ndérmijet tyre.

IDETE ANTISTRES

Dora-dorés gé kilometrat ikin nén rrotat
e Mercedesit EQC, zbulohet se aspekti té cilit i
kané kushtuar shumé kujdes e puné nuk éshté
thjesht komfortiinjé niveli té larté, pérkundrazi,
éshtja rreth té cilés rrotullohet shgetésimi
pér makinén elektrike éshté autonomia gjaté
lévizjes. Ose mé miré, sa kohé dhe kilometra
kam né dispozicion pér té udhétuar me en-
ergjiné gé kané baterité? Mercedes EQC né fakt
éshté njé Suvi gjaté 4,76 m,me dy motoré elek-
triké, gé gjenerojné 408 kf dhe me peshé 2.495
kg,ngaté cilat 652 jané té baterisé me 80 kWh.
Vetékuptohet se pérsa i pérket autonomisé
né lévizje nuk mund té jeté né radhét e para.
Késhtu, 445 km té matura kur éshté karikuar
né ciklin Nedc, (ose 374 km né até qé éshté mé
realist, Wltp), né realitet pérkthehen né pak mé
pak se 300 km né kompjuterin e bordit.

Mercedesi, megjithaté, ka véné né zbatim
té gjitha zgjidhjet e mundshme pérté reduktuar
esi EQC ofrohet né modelet né minimum ankthin e ri furnizimit me energji.

. dhe né seriné Késhtu, fillohet me njé sistem infotainmenti

Mbux me njé mori informacionesh t& bazuara
né cloud, té cilat asistojné drejtuesin e makinés
gjaté lévizjes: n.q.se do té shkosh nga vendi
A né B, do té jeté sistemi gé do té sugjerojé
se ku dhe kur do té ndalosh pér té marré en- p
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TEKNIKA

NDIHMON PER NJE PERDORIM TE MIRE TE ENERGJISE

Pér realizimin e EQC, Mercedesi ka ndjekur hapa
té matur dhe korrekté né aspektin e strategjisé
industriale. Faktikisht, prodhuesi ka pérdorur sa té
ishte e mundur komponentét e GLC dhe e ka
dizajnuar mekanikén duke shfrytézuar té njéjtat
pika montimi si “kushérira” me motoré
konvencionalé, duke lehtésuar késhtu prodhimin né
t& nj&jtén linjé montimi t& stabilimentit t& Bremenit.
Duke e paré mé né detaje, dy motorét asinkroné
kané misione té ndryshme: ai né pjesén e pérparme
éshté i optimizuar pér rendiment né shpejtési té
ulta dhe mesatare, ndérsa tjetri, né pjesén e
prapme, futet né puné kur kérkohet rendiment
maksimal. Té dy motorét jané montuar népérmjet
takove plastike katrore mbi njé strukturé tubolare,
e cila vet éshté e lidhur me trupin e makinés me
suporte anti-vibracion. Né kété ményré reduktohen
né minimum tronditjet né veturé duke garantuar Lidhés i tensionit
komoditetin e duhur gjaté udhétimit. 80 kilovatéte & larté
energjisé sé baterisé (e cila peshon 652 kg)
shfrytézohen mé sé miri né saj té elektronikés, Monitorimii gelizave
cila né modalitetin Eco té drejtimit i sugjeron
drejtuesit t& makinés té lirojé pérshpejtuesin duke

béré pedalin té vibrojé. Me gjithé kété, autonomiae  Moduli i baterisé o, e
EQC nuk shkon mé tepér se 374 me ciklin Wltp. Sa ‘ M|
pér njé krahasim, mund té themi se Audi e-Tron, me
bateri 95 kWh mund té béjé né té njéjtén situaté

417 km, ndérsa Jaguar |-Pace me akumulator 90

kWh mund té pérshko]e 470 km. R.B. MbajtéSI i modulit

Motori i pasém

AnGeEH | 12



Né kabiné ka njé dopio ekran ku jané
vendosur instrumentet dhe
infotainment. Kjo e fundit jep
funksionet specifike té nevojshme
pér veturén elektrike té tilla si:
flukset e energjisé gjaté udhétimit né
funksion té kohézgjatjes sé
autonomisé, sugjerime pér itinerarin
dhe aftésiné mbajtése té bateris€,
apo edhe lokalizimin e pikave t&
rikarikimit té baterisé.

< ergji né bazé té trafikut, tipit té rrugés si dhe

disponibilitetit né kohé reale té stacioneve té
rikarikimit. Gjithashtu, népérmjet shérbimit
“Mercedes Me Charge" e instaluar né makiné
ose népérmjet smartphonit, mund té lidhesh
me ¢do distributor evropian duke paguar né njé
llogari té vetme. Eshté njé gjé komode se nuk
detyrohesh té bésh dhjetra pagesa. Dhe nuk
éshté e gjitha. Ke né dispozicion 5 modalitete t&
drejtimit, pérfshiré edhe "Max Range" gé bazuar
né sinjalistikén rrugore nuk té lejon té ecésh mé
shpejt se duhet (pérveg rasteve té emergjencés
ku mjafton t€ kalosh né kick-down): njé ményré
pér té marré stilin ténd té drejtimit sa mé
shpejt té jeté e mundur. Né praktiké éshté i
njohur evolucioni i elementeve parashikues
e sinjalizues gjaté drejtimit, gé té sinjalizojné
se kur éshté mé miré té ngadalésosh sidomos

psh kur je duke iu afruar ndonjé disheze apo
vendgéndrimi. Pedali i djathté éshté shkurt njé
“zot i fatit ténd" né udhétimin drejt vendmbér-
ritjes sé synuar. Até mund ta pérdorésh edhe
pér té frenuar, sepse nése i ke dhéné makinés
fugi maksimale, mjafton té hegésh kémbén nga
pedali dhe mund té frenosh apo ngadalésosh.

Né fund disa konsiderata pér ¢mimet.
Gmimi i fillimit t& Mercedes EQC éshté pak mé
i kénagshém né raport me rivalét Audi e-tron
dhe Jaguar I-Pace: 76.839 euro pér versionin
Sport ndaj 82.460 té makinés angleze dhe
85140 té asaj gjermane. Mercedesi EQC, i cili
sé shpejti do té dalé né treg (né vjeshté, por
tashmé i pérfunduar), do t€ jeté mbité gjithanjé
version special: Edition 1886, gé kushton 87.221
euro "full optional” dhe njé paketé 6-vjecare
ose 160.000 km shérbime mirémbajtjeje.




0, Renault po mendon gé
Scénic té kthehet né njé

ikong, i afté pér t'i mbijetuar
kohés dhe té mbetet njé trend pér
njé kohé té gjaté. Pra, pérkundér
faktit se modelet minivan po béhen
gjithnjé e mé pak té pélgyer né
tregun e sotém, Lozenge vazhdon
té besojé né té, qé prej kohés sé
futjes sé tij né treg: viti 1996, viti i
Scénic-ut té paré dhe sot numéro-
hen mbi 5 milioné njési té prod-
huara. Sot, pothuajse tre vjet pas
langimit, modeli i fundit, i cili pércjell
njé frymé inovative falé rrotave 20
ing, si standard, &shté pasuruar nga
njé turbodiesel i njéjté me markén
Nissan, katér cilindra 1.7 Blue dCi 120
dhe 150 kugj fuqi, té cilat gjithashtu
mund té implimentohen né Grand
Scénic, versioni me shtaté vende.
Njé lloj kompensimi i benzinés 1.3
TCe, e prezantuar né vitin 2018 dhe

AggrTy 4

e propozuar né 115,140 dhe 160
kuaj fugi. Kabina e automjetit éshté
konfirmuar gjithashtu: njé hapésiré e
gjeré dhe modulare, si dhe pano-
rama e ofruar éshté fantastike falé
xhamave té médhenj té vendosur né
makiné.

Pérforcim pa u nxituar
Turbodiesel i ri, né furnizimin mé
té vogél té energjisé elektrike, e bén
shpérndarjen sé saj né ményrén mé
té miré: nuk ka detaje té mprehta
dhe as vrima té bezdisshme pérgjaté
harkut té pérdorimit. Gryka e sigu-
ruar nga 300 Nm e ¢iftit té rrotullim-
it t& motorit éshté fugizuar tashmé
né 1500 rpm dhe mbetet konstante
deri né 2,500, kur motori me katér
cilindra fillon té zgjatet deri né 4,000
rpm. Por pa nxitim, si¢ tregohet se
kérkon 14 sekonda pér té shkuar nga
0-100. Versioni prej 150 kf &shté mé

agresiv, me 340 Nm konstante prej 1.7 BLUE DCI
1,750 deri 2,750 rpm: pjesa shtesé SPORT EDITION
. . R o TE DHENATEKNIKE
e kuajve fugi dhe ¢iftit té rrotullimit y
otori

garanton pérshpejtim, sidomos né
kombinim me dy shpejtési (0-100
né 10,2 sekonda). Té dyja variantet
e Blue dCi, dallohen nga njé sasia e
elasticitetit. Gjaté kthesave, Scénic
tregon njé frymé mé té qeté, duke
synuar pér mé shumé komfort:
zvogélimi i shpejtésisé dhe reagimi i
menjéhershém i drejtimit té frenave

* L4 turbodiesel

« (ilindratal.749cm3

« Fugia maksimale 88 kW

* (120 kf) né 3.500 xhiro/min

* Momenti pérdredhés
maksimale 300 Nm

*nga 1,500 né 2,500 xhiro/min

Transmisioni
* Traksion né rrotat e para
* Kambio manuale me 6 marshe

pér njé drejtim té geté, si dhe kutia Performanca
e shpejtésisé manuale me gjashté ~ ° ﬁ‘:ﬁ?tes'a maksimale 187

shpejtési. Suspacioni dhe izolimi
i z&rit, & mos té keté térhegje té
shpejté té ingranazheve. Karakter-
istikat e sigurisé pérfshijné frenimin
automatik emergjent me njohjen e
kémbésoréve, sensor né kénde té er-
réta né pasqyrat e pasme, mbajtjen
e korsisé dhe njohjen e sinjalistikés.
Omar Abu Eideh

+0-100km/h 14,25
* Konsumimesatar 4.81/100 km

Pérmasat dhe masa

* Hapi273cm

* Gjatésia 440 cm
Gjerésial86cm
Lartésia165cm

* Peshal.562 kg
Cmimi

+ 25.650€



Vendosja e urés éshté e ngjashme
me até té Mégane. Cilésia e
konstruktit nuk zhgénjen, megjithése
plastika e pjesés sé poshtme mund
té pérmirésohet. Sedilja e pasme
praktike me rréshqitje: jep mé shumé
hapésiré pér njerézit ose bagazhin,
nése ky i dyti ka nevojé. Efekti i
pérforcuar né Grand Scénic, 23
centimetra mé i gjaté dhe me hapin
qé rritet nga 2.73 né 2.80 metra

J MOTORI

EFIKAS DHE | PASTER

Teknikét e Renault-it kishin
nevojé pér 2,500 oré test dhe
270,000 kilometra test
rrugésh pér té projektuar
motorin e ri 1.7 Diesel Blue
dCi: njé evolucion i 1.6 dCi gé
prodhohet né fabrikén
spanjolle né Valladolid.
Projektuar pér té reduktuar
konsumin e karburantit dhe
emetimet, ajo &shté e pajisur
me njé monobllok gize, pistona
celiku, njé bosht i ridizenjuar
dhe njé sistem té shpérndarjes
pa zinxhiré pérgjaté drejtimit.
Pér njé kontroll mé té sakté té
presionit té ngarkuar, &shté i
lidhur me njé sistem ajér-ujé,

ndérsa sistemi i furnizimit té
pérbashkét pérdor injektoré gé
punojné deri né njé presion pre;j
2,500 bar. Pompa e zhvendosjes
sé vajit redukton konsumin e
karburantit. Pér t& zvogéluar
oksidet e azotit né nivelin e
kérkuar nga standardet Euro
6d-Temp, éshté adoptuar edhe
katalizatori Scr, i cili pérdor
AdBlue, njé agjent reduktues gé
pérbéhet nga njé pérzierje e urea
dhe ujé gé gjendet né njé
rezervuar té vecanté. Midis
versioneve 120 kf dhe 150 kf,
komponentét jané té njgjté:
vetém ndryshimet e hartave
elektronike.

“q




GKNGTD19

Po, e dimé, duket si Renegade nga ¢cdo ané. Megjithaté nuk éshté,
ose té paktén jo ende. Ja ¢faré fshihet prapa kétij projekti té
prodhuesit britanik t& komponentéve pér njé Jeep elektrik

faré rastésie! Pothu-

ajse né té njéjtén kohé kur

né Sallonin e Gjenevés,
debUtonte Jeep Renegade dhe
Compass hibrid, shumé mé tutje né
veri - né Arjeplog té Suedisé - njé
grup inxhinierésh té FCA, té veshur
me xhaketa té rénda, pér té pérbal-
luar té ftohtin polar, po merreshin
me njé tjetér Jeep. Elektrik. Nuk
éshté "miell" i depos sé tyre, dhe
as ndonjé Renegade dosido, por
njé pérbindésh me 300 kf dhe 250
km/h. Pérveg karrocerisé, e gjitha
pjesa tjetér shté béré nga GKN,
njé partneri besueshém (i njéjti qé
prodhon transmisionet e modeleve
normale Renegade). U provua dhe
historia &shté me té vérteté e bukur.

ME GELESA NE DORE
Nuk pérbén ndonjé sekret fakti
qé prodhuesit e médhenj té

Aggrr)

komponentéve si GKN, Bosch, Borg
Warner ose ZF jané pak si hije té
pashpallura té presidentéve té
famshém. Ata b&jné njé puné té
vecanté dhe mjaft té specializuar,
shpesh duke parashikuar me vite
se ¢faré do té hyjé né prodhim. Kur
jané té kénaqur me rezultatin,
thérrasin prodhuesit e makinave
dhe u thoné: "Ja ku éshté gati
kambio, motori, transmisioni,
sistemi i frenimit. Ju interesojné?"
Pothuajse gjithmoné marrin
pérgjigje pozitive. Me kété
Renegade, nése FCAdo i
pérmbahet propozimit té GKN, do
té pérballemi me modelin e paré
elektrik Jeep dhe gjithashtu me
versionin e paré té vérteté off-road
me bateri. Eshté padyshim e réndé
né drejtim (arrin pothuajse dy ton),
por né akull [éviz me shkathési e
lehtési: éshté mrekulli pér sai

pérket traksionit né malore dhe
saktésisé sé trajektoreve né
shpejtési. Motori elektrik i
pérparmé, ofron dy karakteristika
shumé té zgjuara. Sé pari, né
njésiné e fugisé (qé peshon vetém
75 kg), jané té inkorporuar
diferenciali dhe njé kambio me dy
shpejtési, e cila zgjidh shumicén e
defekteve tipike t& makinave
elektrike né shpejtési té larta.
Gjithmoné ju kemi théné se ky lloj
motori nuk ka nevojé pér kambio,
por e vérteta éshté se kuri afrohet
10-12 mijé xhirove, problemet
fillojné e shfagen. Kambio
eTwinster kalon nga njé raport
relativisht té shkurtér 1:17 né njé
mé té gjaté 1:9.5 pa asnjé
paralajmérim né drejtim. Kjo lejon
qé modeli GKN Renegade té arrijé
(duke e besuar, sepse né déboré
arriti deri né 140 km/h), shpejtésiné

250 km/h, duke e zgjatur jetén e
baterisé né ményré té
konsiderueshme. Efektii dyté
pozitiv éshté se, me dy friksione té
kontrolluara elektronikisht né dalje
té diferencialit, shpérndarja e
momentit pérdredhés né rrotat e
pérparme (théné ndryshe torque
vectoring: mund té kontrollohet me
shumé saktési, duke zeruar
rréshqitjen né vend apo né
shpejtési té ulét - pérfshiré off-
road -, por edhe duke korrigjuar
nénkthimin kur njé kthesé merret
me entuziazém té tepért. |
kombinuar me shtytjen e njésisé sé
fuqisé sé pasme, me 95 kf, kjo
ményré e vecanté e shpérndarjes
sé forcés |évizése, bén t& mundur
drejtimin né akull me njé shpejtési
té paimagjinueshme edhe pér njé

model 4x4 shumé mé sportiv.
Carlo Bellati



L3

Né panelin e drejtimit t& modelit GTD 19 nuk
mungojné instrumentet matése, por ndryshimi
i vetém i réndésishém éshté mungesa e levés
sé marsheve. Mé poshté, hapésira e motorit
dhe kambio me dy marshe

Me traksion integral plotésisht
elektrik dhe fugi té pérgjithshme
gati 300 kf, GKN 019 ecén si
raketé né ligenin e ngriré Arjeplog.
Efekti i torque vectoring tek rrotat
e pérparme stabilizon makinén né
ményré té pérsosur edhe né
shpejtési té larta

&H - —

GKNGTD 19
TE DHENATEKNIKE

Motorii pérparmé

+ Fugiamaksimale 120 kW (163
kf)

* Momenti pérdredhés
maksimal 210 Nmnga 0 né
6.000 xhiro/min

Motorii pasém
+ Fugia maksimale 70 kw(95 kf)
* Momenti pérdredhés
maksimal 250 Nmnga 0 né
6.000 xhiro/min

Baterité
* Me jone litiumi, kapaciteti 14
+24kWh

Transmisioni

« Traksion integral elektrik,
torque vectoring tek aksii
pérparmé

+ Kambio me 2 marshe (vetém
tekaksiipérparmé)

Performanca dhe pesha
* Shpejtésia maksimale 250
kmfh
+ 0-100 km/h 4,2 s (e vlerésuar)
* Peshal.922kg

7 AR
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VOLKSWAGEN T-CROSS

Mé e vogél nga Suv-i i Wolsburgut i konstruktuar mbi platformén e Polo-s, me personalitet

té spikatur dhe cilési solide rrugore. Model mep

ané vetém 12 cm gjatési
J gé ndajné T-Cross nga

modeli mé i madh T-Roc té
pranuara té hyjné me titull t&
ploté né segmentin e Suv
urbane, né zonén e 4,1 m. Eshté
njé kategori gé né Europé
regjistron 1,83 milion automjete
(né vitin 2018 &shté rritur me 37
%) dhe gé pélgehet shumé edhe
né Kiné. Kéto jané argumente gé
e kané bindur Volkswagenin té
futet né kété betejé, duke gené
se e ka té gatshme pér pérdorim
njé platformé modulare Mgb AO
té Polo-s. Kjo e fundit éshté 5,5
cm mé e shkurtér, rreth 14 cm
mé e ulét, por me té njéjtin hap
prej 255 cm. Megjithaté, béni
kujdes! Mos e konsideroni
T-Cross si njé Polo té gufuar. Kjo
B-Suv ka njé fizionomi stilistike
té vetén, éshté robuste dhe me
pamije mashkullore. Vendosja e
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panelit t& komandimit éshté
racional, me instrumente
dixhitale té renditura dhe té
pozicionuara lart: ekrani me
prekje 8 éshté intuitiv dhe i
lidhur me rrjetin. Materiali i
pérdorur pér veshjen e panelit t&
komandimit dhe dyert nuk bie
shumé né sy, éshté i thjeshté dhe
pak i ashpér. Por, kété e
kompenson hapésira e
brendshme e bollshme
proporcionale me dimensionet e
jashtme. Meritojné vlerésim edhe
zgjidhjet e zgjuara, si sediljet e
pasme qé rréshgasin 14 cm né
sensin gjatésor, gjé qé garanton
hapésiré mé té madhe pér
pasagjerét ose bagazhet -
kapaciteti minimal i ngarkesés
éshté 385 litra - sipas nevojés.
Motori trecilindérsh
turbobenziné paragitet né dy
versione: 95 kf me njé moment

pérdredhés maksimal 175 Nm
ose njé version mé i forté me
115 kf dhe 200 Nm, me kambio
me dopio freksion dhe me 7
marshe (né vazhdim do té
debutojé diesel 1,6 TDI, 95 kf
dhe 250 Nm). Nuk éshté
disponibél térhegja e integruar.

FILLON NGA 19 MIJE
EURO

Megjithése ka njé ashpérsi né
pérshpejtim, veganérisht né regjim
té larté pune, motori ka njé
shpérndarie té rregullt, nuk vibron
dhe éshté mjaftueshém i geté.
Transmisioni Dsg ngre cilésité e
nisjes dhe té rimarrjes sé
shpejtésisé, duke optimizuar
kualitetin e ecjes. Pérsa i pérket
timonit éshté arritur njé
kompromis ndérmjet komfortit
dhe gatishmérisé me njé
prevalencé té sé parés ndaj té

ajisje te. respektuesh

me té A_d_as

dytés. Njé diskutim analog béhet
edhe pér rregullsiné: butésia ndaj
ashpérsisé, me prirje ndaj njé
shtrirjeje fiziologjike kur éshté né
ecje. Pedali i frenave éshté shuméi
ndjeshém, gé té kujton makinat
sportive. Kujdes éshté treguar pér
sistemet e sigurisé, té cilat
pérfshijné frenimin emergjent
automatik kur vérehen kémbésoré,
ka asistencé gjaté ndérrimit té
korsive dhe sinjalizimin e kéndeve
té erréta, monitorimin e trafikut
pas shpine si dhe gjendjen
psikofizike té drejtuesit. Cmimet
fillojné nga 19.000 euro pér 95 kf
me kambio manual. Por, pér té
pasur njé model 115 kf me Dsg
dhe disge 17" e modeluar si
Advanced, e kompletuar me
projektoré Led dhe kontrollin
pérkatés, duhen 24.550 euro.

Omar Abu Eideh
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Sistemi i pasém i feneréve Led ka kéto
karakteristika: éshté i errét, i shndritshém
dhe ka t& inkorporuar reflektor horizontal.

Komode 4 porta pér USB (dy jané né
pjesén e prapme) dhe rikarikim pér

smartphone. Nése shtrijmé shpinoret e
sediljeve (60/40), volumi i bagazhit arrin
né 1.281 litra. Eshté e mundur gjithashtu
té paloset pérpara shpinorja e pasagjerit

duke mundésuar té vendosen sende me
gjatési deri né 236 cm. Sipas kérkesés
mund té vendoset paketé sportive R-Line
dhe sistem audio Beats 300 Watt.

1.0TSIDSG
ADVANCED
TE DHENATEKNIKE

Motori

* 3turbobenziné

* Cilindrata 999cm3

* Fugia maksimale 85 kW (115 kf)
né 5.500 xhiro/min

» Momenti pérdredhés maksimal
200Nm

* nga 2.000 né 3.500 xhiro/min

Transmisioni

* Traksion né rrotat e para

+ Kambio me dopio freksion me 7
marshe

Performanca
* Shpejtésia mksimale 193 km/oré
* 0-100 km/oré 10,2
* Konsumi mesatar 4,91/100

Pérmasat dhe pesha

* Hapi255cm

* Gjatésia410cm
Gjerésial76cm
Lartésia158 cm

* Pesha 1.345 kg
Cmimi

* 24.550 €



SE BASHKU NE KTHESEN VENDIMTARE

Né njé distancé kohore prej pak javésh, né dy qytete, Gjenevé dhe Nju Jork, Mercedesi
paragiti dy modele té rinovuara té GLC dhe GLC Coupe. Té dy modelet kané Mbukx,
turbobenziné hibride e lehté dhe sisteme té fundit té asistencés gjaté udhétimit

tje ku GLK kishte ndaré, GLC-ja kishte
Abashkuar. Njé estetiké mé harmo-

nizuese dhe mé tepér siguri, linja
té buta dhe elegante. Mé shumé variante té
Coupe gé mé paré nuk ishin dhe suksesi né
treg ishte i parathéné. Tashmé, pér modelet
Mercedes GLC dhe GLC Coupe, té paragitura
né periudhén ndérmjet fundit té vitit 2015
dhe fillimit t& 2016-és kishte ardhur momenti
i rinovimit. U béné ndryshime né frontin ballor
si p.sh. kalandra (grila e radiatorit) e kthyer

J JA DHE CLA ME PORTOBAGAZH

né tjetér pozicion, njé dizenjo origjinale sidhe e e
rinovim né sistemet optike. N& brendési &shté ~ ~ - ;
futur sistemi Mbux (me komandén vokale té :
mirénjohur 'Hey Mercedes'). Té gjithé motorét,
katér cilindérsh, jané té rinj: nga i pari deri tek

i fundit: turbobenziné hibride e lehté 1,5 (197
kf) dhe 2,0 (258 kf) si dhe turbodiesel 2.0 né
té tre shkallét e fugisé (163,194 dhe 245 kf).
Gjithashtu, éshté e pranishme treshja e risive
né asistencén gjaté drejtimit: asistimi aktiv pér
distancén, pér drejtimin dhe pér frenimin.

Ndér modelet e reja gé vijojné té vijné
pareshtur nga Shtutgardi, pranvera solli edhe
seriné e dyté té modeleve mé origjinale.
Mercedes CLA portobagazh me kambio té
gjeneralizuar, me 5 cm mé shumé né gjatési
dhe gjerési si dhe me 2 mm mé pak né lartési.
Ka njé pérfitim né hapésirén e kabinés, e cila
ka rritje si pér pasagjerét edhe pér bagazhet
(hapésira arrin né 505 litra). | sigurt éshté
edhe njé version mé i pérditésuar i Mbux dhe
me gjasé edhe té gjithé motorét e familjes
Mfa Il: turbobenziné 1.3 dhe 2.0 si dhe
turbodiesel 1.5 dhe 2.0.

ME DINAMIKE (POR DHE ME SHUME HAPESIRE)
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CAYENNE VENDOS
TE NDAHET NE DY

Kompania nga Shtutgarti ndjek rrugén e markave té tjera duke languar
versionin e saj Suv. Bisht sportiv, motorét V6 dhe V8 turbocharged. Me
shumé gjasa, versioni hibrid pritet té lancohet gjithashtu

nga Omar Abu Eideh

€ njé epoké té ekonomive né
rritje dhe platformave modu-
lare, Porsche Cayenne Coupé
nuk donte té ndante asgjé edhe
né Sallonin e Gjenevés. Modelii
riuzbulua disa dité pas mbylljes
sé ekspozités zvicerane: njé zgjedhje strategjike
qé duke pasur parasysh sasiné e risive né Gje-
nevé, nuk ka lejuarté zbehé ato gé Porsche kishte

rezervuar, ndonése shoggéria e treté sportive né
Zuffenhausen, rrjedh nga e para.

MBAN NJE PROFILTE ULET

Tavani i pjerrét dhe i ulur me 20 mm, dyert
e pasme té ridizenjuara, parafango zgjerohet
me 19 mm, bisht i modifikuar dhe me targén té
afruar mé shumé drejt asfaltit, Coupé béhet mé
shumé 911 dhe mé pak Cayenne, duke rivalizuar

strategjiné e Audi @8, BMW X6 dhe Mercedes
Gle Coupé. Drita hyn né bordin 4-vendésh
nga xhamat e tavanit panoramik, té cilét, sipas
kérkesés, mund té jené edhe prej karboni. Sediliet
e pasme jané ulur me 30 mm, késhtu gé profili i
¢atisé nuk largon hapésirén nga tavani, ndérsa
véllimi pér bagazhin varion nga 600 deriné 1,540
litra. Natyrisht, lévizja teknologjik nga Cayenne
éshté totale dhe pérfshin gamén e motorit. Dy




Coupe Cayenne vjen me njé
konfigurim katér-vendésh si version
standard, por gjendet edhe me pesé,
pa asnjé kosto shtesé. Né té djathtg,
kroskoti pérbéhet nga dy ekrane 7"
multifunksionale, té ndara nga
takometri analog. Njé monitor touch
12.2" i dedikuar infotainment.

njési jané té disponueshme né nisje, té dyja me
transmetimin automatik me teté shpejtési: 3.0
V6 turbocharged 340 HP dhe moment pérdred-
hés maksimal 450 Nm, i cili lejon makinén pér
té mbuluar 0-100 né 6 sekonda dhe arrin 243
km/h dhe 4.0 V8 twin-turbocharged 550 HP
dhe 770 Nm, e cila arrin 0-100 né 39 sekonda
dhe shtyn Cayenne Turbo Coupé té arrijé deri
né 286 km/h. Nuk ka nafté: kompania u térhog

¥ ’r
J

prej saj né shtatorin e kaluar, pas njé dekade e
cila filloi né néntor 2008, né seriné e fundit té
modelit té paré té Cayenne. Né vend té saj,do jeté
teknologjia“"hybrid plug-in"edhe né té ardhmen,
100% modele elektrike, né té cilat Porsche do
té investojé gjashté miliardé euro deri né vitin
2022.Pérkété arsye, oferta e motorit t& Cayenne
Coupé pritet té rritet me ardhjen e versionit hi-
brid, versioni E-Hybrid, i cili duhet té kombinojé

30 V6 té lartpérmendura me njé njési elektrike
136 kf (pér njé fuqi totale prej 462 dhe moment
pérdredhés prej 700 Nm), té mundésuar nga
njé bateri litiumi 14.1 kWh e afté pér té drejtuar
Suv me zero emisione deri né 44 km dhe me njé
shpejtési prej 135 km/h. Nése flasim pér ¢mimin,
Cayenne Coupé V6 fillon nga 86,692 euro,ndérsa
Coupe V8 fillon nga 151,230 euro.

Cayenne Coupé V6 dhe né anén tjetér,
versioni V8: té dy pérdorin platformén
modulare Msb. Né pjesén e pasme éshté
shtesa aerodinamike, e vendosur né
bazén e dritares sé pasme, e cila hapet
135 mm kur arrin shpejtésiné 90 km/h.
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FRAGMENTE
NGA QASHQAI

Tek koncepti IMg ndérthuret vizioni i ardhshém stilistik i kompanisé
japoneze dhe disa tipare té gjeneratés sé ardhshme
té modelit gé shpiku makinat crossover. Ja cilat

nga Andrea Stassano e dizenjot nga Marcelo Poblete

rdhshme e lesawn%aghqa =
uar né ideté e ofrua




shté befasues mendimi se, brenda
njé viti e gjysmé, koncepti IMq
mund té béhet Nissan Qashqai i
ardhshém, pra njé nga modelet
mé né zé té ketij fillim shekulli: ai
g8, pérta kuptuar mé miré né vitin 2006, shpiku
zhanerin e makinave crossover, duke u ndjekur
mé pas nga kompanité e tjera. Kétu géndron e
gjitha: Nissan hapi rrugén dhe mbeti pér vite
me radhé padrone e atij segmenti, derisa, pady-
shim, konkurrenca filloi té rritej. Né vitin 2013,
hodhi né treg gjeneratén e dyté, e cila rezultoi
mé pak revolucionare se e para, por gjithsesi
fituese né treg. Tani kompania japoneze shikon

pérpara dhe ka nisur njé plan té thelluar pér
rinovimin e gamés, i cili do té nisé nga stili.

Me pak fjalé, déshiron té kthejé fage, duke
u pérpjekur té propozojé modele gjithnjé e
mé origjinale dhe me ndikim, té cilat do té
sigurojné vazhdimésiné e rezultateve edhe né
té ardhmen. Njé gjé té tillé e tregon prezantimi
i modeleve koncept, té tilla si IMs (né Sallonin
e Detroit), dhe padyshim modeli Img,

PAK ME SHUME | “PACIPE”
Natyrisht, gjenerata e ardhshme e seg-

mentit C crosover, nuk mund té jeté aq e

"pacipé"” sa ky model koncept: padyshim, do té

humbaseé dyert si kanata dollapi, disget 22 ing
(me goma gjysmé té rréshgitshme), catiné kul-
more, pasqyrat virtuale, pajimet e brendshme
futuriste dhe té tjera zgjedhje ekstreme, tipike
té makinave té sallonit. Por, gjithsesi dicka do
té mbetet. Kété e konfirmon Matthew Weaver,
drejtor i dizajnit té Nissan Europe: "Kam besim
se do mund té ruajmé shumé nga koncepti,
tek modeli gé do té prodhojmé”. Njé gjé té tillé
e thoté dikush gé i njeh shumé miré makinat
me rrota té larta té kompanisé, dhe gé ka
punuar pikérisht tek prototipii makinés sé paré
Qashgai, né vitin 2004.

Sidoqofté, pér té imagjinuar té ardhmen, >

PRODHUESI AZIATIK DESHIRON TE @
KTHEJE FAQE DHE TE BEHET DIKTUES
RREGULLASH PER SA | PERKET DIZAJNIT




\\ UNE BESO3J SE DO TE MUND TE RUAJ
SHUME NGA KY MODEL KONCEPT
TEK MODELI | SERISE Jjf

Matthew Weaver - shefi| dizajnit Nissan Europe

<€ duhet té dijmé se si té lexojmé mes rreshtave:

ne u pérpogém ta b&jmé, sic mund té shikohet
nga rikonstruksioni né kéto fage. Madhésia,
para sé gjithash, mund té jeté mé e madhe
se Qashqai aktual. Pothuajse me siguri, nuk
do té arrijé gjatésiné 4.56 m té konceptit, por
modeli standard mund té fitojé akoma rreth
10 centimetra né gjatési, duke kaluar nga 4.39
m né rreth 450 m (né kété rast, pothuajse do
té barazohej me Volkswagen Tiguan). Veté
Weaver e konfirmon njé gjé té tillé né ményré
indirekte, duke véné né dukje se, tashmé, ¢do
ndryshimi gjenerate, i korrespondon rritje
pérmasash, njé tendencé pra, gé ndoshta do
té pérfshijé gjeneratat e ardhshme té Juke
dhe X-Trail.

Sidoqofté, éshté stili gé spikat: modeli
koncept IMq duket t& jeté njé hap i vérteté drejt
sé ardhmes, falé dizajnit t& mprehté dhe dina-
mik, té krijuar nga skaje té mprehta dhe supe
té fugishme, me njé pérzierje t& kéndshme
mes relieveve té uléta dhe véllimeve té plota,
pa harruar pérdorimin e pérséritur té formés
bumerang, jo vetém tek fenerét. Mé tej, jashté
disa ipografive tipike té prototipit, mbetet
ndjesia se modelet e ardhshme té Nissan,
té paktén né gamén e modeleve crossover,
mund t& marrin njé rrugé me ton stilistik pak
mé sportiv dhe térheqgés modeli off-road, duke
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u afruar késisoj me zonén premium. Njé gjé té
tillé e konfirmojné disa elementé, si xhamat e
pjerrét (edhe pse pjerrtésia nuk do té jeté ag e
madhe né fazén e prodhimit) dhe linja e larté e
rripit, e cila dhuron personalitet. Por edhe pjesa
e pérparme dhe ajo fundore e modelit koncept,
[éné té kuptohet, sé bashku me lartésiné spi-
katése nga toka, se modelit t& ardhshém do
t'i ofrohen disa centimetra mé shumé, pér t'u
pérshtatur edhe larg asfaltit.

Kabina e gjeré dhe mikpritése, pa dyshim
do té jeté njé nga objektivat kryesore t& maki-
nés gé do té prodhohet. Pérveg hapit mjaft té
gjaté, né fakt, IMq propozon njé shtrirje té
pasme té reduktuar deri né kocké (ndérsa ajo
e pérparme nuk éshté edhe aq e shkurtér). Njé
kuriozitet i prototipit: pérgjaté gjithé pjesés
sé poshtme, ndodhet njé fashé kontrasti pre;
plastike, e realizuar térésisht me doré: "Njé
sfidé e bukur’, zbulon projektuesi, "sidomos tek
pjesét e xhuntove”.

PERMASAT RRITEN

Forma, megjithaté, nuk pérbén géllim né
vetvete. Dhe nése kjo éshté e vérteté sot, do
té jeté akoma mé shumé nesér, sepse llojet e
reja té motoréve, do t'u lejojné projektuesve
liri mé té madhe manovrimi, madje edhe pér
sa i pérket kabinés. Edhe nga kéndvéshtrimi

Pjesa e pasme, mbéshtjellése dhe
sportive, né versionin pérfundimtar,
duhet té keté dritare pak mé té
madhe dhe mé pak té pjerrét sesa
modeli koncepti. Kétu sipér, né té
majté, Matthew Weaver, drejtor i
dizajnit tek Nissan Europe,
shpjegon se si krijoi modelin IMq




teknologjik, IMq, &shté pioniere, duke shfaqur,
nén karroceri, evolimin e sistemit e-Power,
tashmé né shitje né formé té thjeshtuar né
modelet Note dhe Serena né Japoni, dhe né
pritje né Europé né vitin 2022. Si funksionon?
Tek Imq, éshté konfiguruar si sistem hibrid:
pikat e tij té forta jané motori turbobenziné 1.5,
qé thjesht karikon bateriné (dhe pér kété arsye
nuk éshté i lidhur me rrotat), si dhe dy njésité
elektrike, njé pér secilin aks, té cilat ofrojné trak-
sion integral, pa gené nevoja e transmisionit.
Ky mekanizém, pa funksionalitetin plug-in, jep
(pér sa i pérket pjesés elektrike), plot 340 kf
dhe moment pérdredhés 700 Nm, duke pér-
fagésuar njé zgjidhje ekologjike t& métejshme
pér kompaning, e cila tashmé ofron njé model
té suksesshém, té ploté elektrik, até Leaf. Por
IMq gjithashtu shikon pérpara edhe pér sa i
takon drejtimit autonom: me njé version eks-
perimental té sistemit té asistencés ProPilot, né
fakt, éshté né gjendje t& ndihmojé drejtuesin né
rrugét urbane dhe autostrada, duke interpre-
tuar té dhénat e sinjaleve rrugore dhe trafikut,
té transmetuara nga rrieti i sensoréve, radari
dhe kamerat e makinés.

Kétu né té majté, koncepti
japonez shfaget
spektakolar, né sajé t&
zgjidhjes panoramike té
catisé, me pélhuré fibrash
karboni. Mé poshté, kabina
duket me té vérteté
ekstreme: si tregues mund
té merret vendi i drejtuesit,
me panel dixhital
instrumentesh, té fokusuar
fugishém tek ai.




RIKARIKIM
| PLOTE

Tre motoré, térhegje e integruar dhe 300 Kf
gé lejojné gjithashtu edhe njé ngarkesé té miré.
Ja treguesit e plug-in PSA né debutimin e Opel Grandland X

Faza e re e makinés
L elektrike té prodhuesit té

Opel-it, pérfshin para té
tjerave, Grandland X. Késhtu, pak
para debutimit me motoré full
elektriké té gjeneratés sé
ardhshme, me modelin Suv erdhi
njé variant hybrid i rikarikueshém
dhe me térhegje integrale.

J CITROEN

Varianti i ri e ndan emértimin
Hybrid 4 me homologun e vet
Peugeot. Cilat jané shenja té
veganta? Prerja né anén e majté
dhe njé dykolorésh origjinal me
kofano dhe mbulesé té zezé. Nga
ana tjetér, Grandland X plug-in
nuk imponon hegje doré nga
funksionaliteti, sepse pakoja e

baterisé éshté e integruar né
ményré té tillé gé nuk pakéson
hapésirén e brendshme.
Akumulatorét, 13,2 kWh, karikohen
né 1 oré e 50 minuta nga njé
wallbox 7,4 kW. Pasi karikohet
plotésisht Grandland X Hybrid 4
lejon té udhétohet pér 50 km dhe
pa emetime. M.M.

TEKNIKA

KUSHERIRAT
FRANCEZE

Mekanika e Opel-it éshté e
njéjté me kushérirat DS 7
Crossback dhe Peugeot
3008/5008. Grupi motorik
prej 300 kf pérbéhet nga 1,6
turbobenziné me 200 kf dhe
nga dy njési elektrike gé
zhvillojné 109 kf. Kéto té
fundit, té sistemuara né
pjesén e pasme té makinés
garantojné térhegjen mbi té
katér rrotat.
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komforti, teknologjia dhe mbrojtja, gé

dizenjo e merr idené nga aeronautika.
Konceptimi i fundit i Citroén quhet 19-19 dhe
8shté paragqitur né Vivatech té Parisit,

E ARDHMJA E KOMFORTIT

Njé kapsulé futuriste qé vé theksin tek

Karikimi 100% elektrik pér momentin lejon njé
si autonomi lévizjeje gé mund té arrijé deri né

800 km. Gjithashtu, ka mungesé zhurmash dhe
vibrimesh si dhe komoditet nga amortizatoré
njé hidrauliké progresivé. Kabina éshté e

event i dedikuar té rejave dhe nismave. Eshté
i projektuar pér té dhéné vizionin e komfortit
qé marka prodhuese do gé ta projektojé né
modelet e veta té ardhshme. Ky prototip i
pérket botés sé lévizjeve ekstraurbane, ashtu
si edhe simotra Ami One Concept, e
ekspozuar né shkurt, reflektonte idené e
shtépisé Opel pér lévizjet brenda gytetit.

AngeEy | 28

organizuar si njé sallon |évizés me
dizenjo té kuruar, té cilés i
bashkangjitet edhe njé
teknologji pér drejtim
autonom. Ka edhe njé
asistent personal né
kroskot qé ndérvepron me
pasagjerét.




ZOTERO RRUGET E QYTETIT
ME ELEGANCE.

PER VETEM

womne 18990 €

KONTAKTO FIAT.AL AUTO

0675000767 | Automaster, distributor zyrtar i Fiat né Shqipéri
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Agresive, mé e ngritur, dhe me performancé té larté off-road. Shasi e pérforcuar, pamje e
frymézuar nga véllai i madh F-150. Praktikisht, unaza gé mungonte mes nesh dhe Amerikés

trukturé e njéjté, muskuj té miré-
S formuar, shasi identike (ndonése

e pérforcuar) dhe pamje yankee:
modeli Raptor éshté njé Ranger me stil
amerikan. Eshté pothuajse aq i larté dhe
i gjeré sa F 150 - i bukur, por i pamundur
pér ne, pér shkak té pérmasave - dhe
ndékohéikaté gjitha letrat né rrequll pér
té té béré pér vete (duke [éné ménjané
¢mimin). Megjithaté, i vendosur prané
mé té shiturit né Europé (béhet fjalé pér
versionin normal té Rangerit), fiton pa
ndonjé lodhje, nése flitet pér anén este-
tike.Kjo pérshkak se &shtéiguximshém,
ka aks 30% mé té ngritur, parafango mé
té gjera, kalandér spikatése dhe pamje
agresive: amerikanizmi i buron nga té
gjitha poret dhe pér kété arsye do té jeté
shumé i lakmuar. Balestrat e pasme (qé
shérbenin pér ngarkimin) jané hequr dhe
fokusi éshté pérgéndruar tek amortiza-
torét me performancé mé té larté, duke
fituar késhtu cilésité e njé makine té
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vérteté off-road. Mé té médhen;j kéndet
dhe aftésia pér té kaluar pengesa (850
mm). Frena me disk, né vend té tam-
buréve té pasém.

ASNJIEHERE | PAVEND

Zemra e modelit Raptor mbetet
e njéjté: njé motor dy litérsh me katér
cilindra, me turbiné té dyfishté, me 213
kf dhe 500 Nm. | vogél si kubaturé, duke
pasur parasysh peshén dhe pérmasat,
por gjithsesi performanca mbetet, sido-
mos jashté rruge. Atje, modeli Raptor
befason, sepse kambio automatike me
dhjeté marshe funksionon mrekullisht
dhe gjashté modalitetet e drejtimit,
té trashéguara nga F150, e béjné njé
"alpinist" té lindur. U provua né Marok,
né kushte ekstreme dhe befasoi me
ményrén se si sillej né ¢do terren. Ai
dozon ¢do kf deri né pérsosje dhe ka
rreze té réndésishme me terrenin qé
kurré nuk e prek, edhe né rrugé té

paasfaltuara, ndérsa duket sikur ecén
né rrugé shtetérore duke dhuruar ndjesi
sikur té jesh i ulur né kolltuk. E bukura
éshté se né asfalt nuk kérkon shumé
sakrifica dhe éshté i heshtur. Vetém go-
mat, mjaft agresive, ndikojné tek saktésia
e drejtimit, por mé pak se sa pritej. Né
aspektin e komfortit, Eshté makiné né té
gjitha aspektet: pa ¢elés, me klimatizator
dyzonésh, Sync3 me ekran me prekje 8
ing, feneré kseno, pajisie pér ruajtjen e
korsisé, frenim emergjent, pajisje cruise
control aktive dhe shumé mé tepér se
kag. Vetém njé éshté detaji jo i yankee:
kur zhyt kémbén né gaz, nuk ndihet
breshériae Nm-ve,si¢ ndodh réndom tek
modelet amerikane. Nisja éshté e miré,
sepse kambio éshté e shpejté né futjen
e marshit té duhur, pra té shkurtér, por
nuk ka trup t& madh dhe motori ulérin.
Gjithsesi, mbase kjo éshté e vetmja
ményré pért'u ndjeré nga pak amerikan.

Roberto Ungaro

RANGER RAPTOR
Té dhéna teknike

Motori

* L4 biturbodiesel

« Cilindrata 1.996 cm3

* Fugia maksimale 157 kW
(213 kf)né 3.750 xhiro/min

* Momenti pérdredhés
maksimal 500 Nm nga
1.750né 2.000 xhiro/min

Transmisioni
* Traksionintegral automatik
* Kambio automatike me 10
marshe

Performanca

* Shpejtésiamaksimale 170
km/h

*0-100km/h 10,55

* Konsumimesatar 8,91/100
km

Pérmasat dhe pesha

* Hapi322cm

* Gjatésia537cm
Gjerésia203 cm
Lartésia187 cm

* Pesha2.510kg
Cmimi

*62.852€



Majtas: paneli i instrumenteve me
gjashté ményra drejtimi (té
trashéguara nga F-150) dhe sedilje
té dedikuara. Mé poshté, né sens
orar: referenca vizuale mbi kurorg,
ndihmon né ruajtjen e pozicionit t&
duhur té timonit, zhvillimi i kambios
né gjatési, éshté pak té thuhet i
réndésishém; amortizatorét jané té
markés FOX dhe gomat té dedikuara




MotQ
News

MINICOOPERSE

Kontakti i paré me rrotat elektrike, gé ndan motorin me BMW i3s. Shénim i réndésishém,
géndrim i ngurtég, sjellje e guximshme. Dhe frenim rigjenerues né dy nivele

e

azhdon e maskuar, por tani e
kemi njé pamije. E para Mini
elektrike e serisé éshté

tashmé njé realitet: do té
prezantohet zyrtarisht né fund té
vitit dhe mé pas do té dalé né treg
né fillim té 2020. Mbeten qé té
pérfundojné edhe disa detaje, por jo
né aspektin dinamik, pasi éshté
provuar né pistén e BMW Driving
Academy di Maisach né Bavari.

SINERGJIA E GRUPIT

La Mini Cooper S E - ky éshté
emri i tij - nuk ndryshon shumé nga
simotrat e tjera me motor té nxehté:
njé grilé gjysmé e mbyllur, pjesa e
pasme e ridizenjuar dhe detaje
pjesérisht té fshehura, baza éshté e
njéjté, e modifikuar pér té
akomoduar fuqiné e baterisé, njé i
aférm i asaj té BMW i3s 94 Ah. Kétu,
sidoqofté, térhegja éshté frontale.
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Seksioni i motorit pérmban njé
kornizé mbrojtése tubash (me
zbutje) pér 184 kf dhe 270 Nm,
kabéll té tensionit té larté dhe
transmisioni. Bateria prej 33 kEh
éshté vendosur né formé T,
pjesérisht né tunel dhe pjesérisht
nén sedilje, késhtu gé nuk humbet
asgjé nga bagazhi qé mbetet i
pandryshuar dhe shpérndahet masa
mes dy boshteve (55:45), mé e
favorshme se ajo e versioneve me
djegje té brendshme. Dhe kjo &shté
miré, sepse Mini EV peshon rreth
120 kg mé shumé se njé Cooper S
normal. Né rrugén e provés, e para e
serisé nxori njé shenjé té
mrekullueshme, e kombinuar me njé
aftési té shkélgyeshme pér té
shkarkuar pushtetin né toké. Pastaj,
nga shpejtésia e mesme, né kthesé
tenton té ulet. Né rrjedhén e
kthesave té ngadalta, ngarkesa e

drejtimit duket pak e réndé: né fakt,
kalibrimi i drejtimit nuk éshté
definitiv, sepse ai nuk pérfagéson
aktin pérfundimtar té modelit. Por,
kjo nuk penalizon trajtimin ose
aftésiné pér t'u marré me
ndryshimet e drejtimit. Dhe kur e
ngacmon até né ecje, "vajza angleze"
tregon njé liri té caktuar té lévizjes
né pjesén e prapme, e cila favorizon
futjen né kthesg, pa krijuar situata té
komplikuara pér ti menaxhuar. Kjo
éshté njé makiné e miré-bazuar,
sepse éshté e ngurté, ka njé rrotullim
té vogél dhe njé gendér té ulét té
gravitetit: cilési gé vlerésohen
veganérisht né shpejtési. Frenimi
fugishém dhe i suksesshém dhe
funksion rigjenerues efektiv, i cili
mund té vendoset né dy nivele: njé
pér ta ndieré pedalin, ndérsa tjetra

mé e buté.
Andrea Stassano

Té dhénat teknike té
Mini Cooper S E ende
nuk jané homologuar
dhe kéto gé gjenden
kétu jané t& mbledhura
gjaté testeve. Madje,
nuk jané zyrtare as
masat, por megjithaté
ritmi mbetet i
pandryshuar, 250 cm.
Pesha éshté 1,350 kg.
Sa i pérket gomave,
éshté miratuar
205/45R17.




E gjaté 4,39 metra, CX-30 ndjek né
aspektin stilistik dizajnin Kodo,
inauguruar nga Mazda né 2010.
Karakteristikat e tij té spikatura?
Pjesét e brendshme minimaliste, té
ngjashme me ato té Mazdés3 té re
dhe tapiceri e pjerrét.

J

y
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.

MES TRESHIT DHE PESES

Mbérrin njé model i ri i Mazdés né gamén e crossover. Dhe quhet CX-30 dhe hyn mes CX-3
dhe CX-5. Merr hapésiré né modelin e Hiroshimés qé deri tani nuk ishte pérfunduar

endoni pér njé moment: sa Suv
ishin né kategoriné mesatare mes

4.3 dhe 4.5 metra? Ekzaktésisht,

pa fund. Dhe sa Mazda kishte deri tani? Asnjé.

Tashmé, CX-30, modeli i ri me rrota té larta
me réndési strategjike pér Europén (por, jo
vetém), mbulon njé hapésiré té madhe mes
CX-3(4,28 metra) dhe CX-5 (qé éshté né
kuotén 4,55), qé zhvillon gamén crossover né

PORSCHE 911 KABRIO

bazé té arkitekturés sé re, Skyactiv. E pajisur me

gjeneratén e fundit té drejtimit té rrotave dhe
me kontrollin G-vectoring, ka té njéjtin model
motori me Mazda3: me benzinén qé mbetet
besnike, por fituan hibridin e buté dhe naftén
e homologuar Euro 6d-Temp. Gjithashtu, edhe
tipari i bashkimit mes dy botéve: Skyactiv-X,
mundésuar nga benzina, por qé mund té funk-
sionojé edhe me ndezje spontane.

PO ZBULOHET NJE MIT

Eshté njé nga momentet mé tradi-
cionale té makinave: pas mbérritjes sé
Coupe 911, éshté radha e Cabrio, "qé nga
1982". Dhe pastaj, poshté xhamit edhe té
serisé 992, pér té shijuar ajrin e pastér dhe

cilésité e dinamikés sé modelit té ri - pse
jo - edhe zgjidhjet e fundit té asistencés
né drejtim. Né debutimin né modelet S
dhe 4S, té dyja ushgehen me fugi nga 3.0
turbo 6 cilindra nga 450 kf.

SSANGYONG KORANDO

EGJITHAERE

Ndryshimi i ritmit pér njé nga modelet
mé té vlerésuara t& markés koreane; Korando,
vegori té forta né pasqyrim dhe frenim i pavarur
né rast emergjente. Me njé motor 16 nafté té
rishikuar dhe njé 1.5 turbobenziné té re.
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HAMILTON DREJT TITULLIT,
VERSTAPPEN THYEN MONOTONINE

Red Bull thyen hegjemoniné e Mercedes pas nénté garash. Pér heré té paré kété sezon
anglezi nuk ngjitet né podium, ndérsa holandezi dhuron spektakél né garén e fundit né Austri

jashté fitore né teté gara. Cfaré

mund té thuash mé shumé pér

kété Mercedes? Pér mé tepér,

¢faré mund té thuash mé shumé
pér Luis Hamilton gé ka siguruar fitoren
e 79-té né karrieré dhe éshté né rrugén e
duhur drejt titullit t& 6-t& kampion té For-
mula1? Gara e Francés ishte njé manifestim i
superioritetit teknik t& Mercedes gé dominoi
né provat e lira, né kualifikuese dhe né garé.
W10 e Hamilton dhe Valtteri Bottas nuk i
dha asnjé shans rivaléve, ndérsa ata gé u
rehatuan né divan dhe ndogén garén né TV,
shpresuan pér té paré pak aksion. Por, né
fakt ndogén vetém Charles Leclerc gé sulmoi
Bottas né fazén finale pér vendin e dyté, por
gé nuk ia arriti géllimit.

GARA E FRANCES

Hamilton kontrolloi gjithcka nga fillimi
dhe deri né fund, pa u surprizuar nga Bottas,
i vetmi duel g& mund ta kishte béré garén mé
interesante. Ferrari éshté ngjitur né podium
me Leclerc gé i jep mé shumé moral pilotit
se sa tifozéve té "kokékuges’, dicka mé
miré se Verstappen i Red Bull gé u rendit i
katérti, ndérsa Sebastian Vettel e mbylli né

MmgnEy)

vend té pesté. Pér Seb, pika gé i dha shumé
avantazh né xhiron e shpejté ishte montimi
i gomave té buta né fazén finale. Por, né kété
moment, Ferrari vetém mund té shpresojé
qé té shgetésojé Mercedesin né aspektin e
motorit, pasi né pisté humbet shumé terren.
Gjithcka e thjeshté pér Mercedes gé né start
me Hamilton gé nuk kishte probleme duke u
mbéshtetur nga mbrapa krahéve edhe nga
Bottas. Pas tyre Leclerc dhe Verstappen
ruajné pozicionet me ferraristin g& mbrohet
miré, edhe pse holandezi e sulmon pas
kthesés sé dyté. Né xhiron e gjashté, Vet-
tel arrin té kalojé Norris. Né pjesén e paré
té garés ka pak emocione me Rikardo dhe
Magnussen gé né xhiron e 17-té hyjné né
pit-stop pér té montuar gomat e forta. Pas

20-té xhirove ishte radha e dy McLaren dhe
né té 21-én Verstappen me Red Bull. Ndérsa,
Ferrari i kérkoi Vettel qé té géndronte né
pisté pér té kaluar holandezin e Red Bullit.
Né xhiron e 24-t dhe 25-té hyjné né pit stop
dy Mercedesét, Bottas i pari dhe mé pas
Hamilton. Mé né fund edhe radha e Vettel né
xhiron e 25-t&, por qé kur rihyri né pisté, e pa
veten pak sekonda mbrapa Verstappen dhe
nisi sulmin pér vendin e 4-t. Por, pozicionet
nuk ndryshuan deri né fund.




GARA E AUSTRISE

Mé né fund, pas nénté garash thyhet
hegjemonia e Mercedec-it. Max Versttapen
me Aston Martin Red Bull dhuron spektakél
né garén e fundit né Austri. Holandezit iu desh
qé té priste edhe disa oré pas pérfundimit té
garés gé té konfirmohej fitues. Njé parakalim
i tij ndaj Leclerc né garén e 3-té nga fundi, u
bé objekt i shqyrtimin nga komisarét e garés.
Né fund, fitorja e Versttapen u konfirmua,
ndérsa piloti i Red Bull theu hegjemoniné
e Mercedesit gé deri tani i kishte fituar té
gjitha garat me Luis Hamilton dhe Valtteri
Bottas. Nw start ishte rreshtimi mé i ri né
historiné e Formula 1, me Max Verstappen
gé nis sulmin né ményré graduale. Ndérsa,
Vettel arrin té kalojé nga vendi i 9-té né té
6-in.| mbéshtetur nga 20 mijé holandezé qé
kishin ngjyrosur tribunat e pistés "Red Bull
Ring", Max nis tw vwrw nw zbatim planin.
Fillimisht, ai kalon Lando Norris né xhiron
e 6-t& dhe mé pas Raikkonen né té 9-én.
Né xhiron e 21-té nisin edhe ndalesat né
pit stop, fillimisht me Bottasin dhe Vettelin
qé humbasin terren. Ndérsa, Hamilton qgé
zévendésoi "hundén"” pasi e kishte démtuar
pér shkak té disa goditjeve té rénda gjaté
frenimeve. Né xhiron e 50-té, Versttapen
kaloi Max né xhiron e 50-té né kthesén e
3-té. E njéjta ku ai mé pas kaloi Bottas né
xhiron e 56-té. Dhe nga aty, diferenca me
Leclerc nis té zvogélohet, kjo pér shkak edhe
se gomat e Ferraritishin shumé té pérdorura.
Pér t& mbérritur né momentin gé té gjithé e
prisnin. Né kthesén e 3-té, Leclerc mbetet
mbrapa pas njé parakalimi té Versttapen.
Vettel, né xhiron e parafundit kaloi Hamilton
dhe pérfundoi i 4-ti pas Bottas. Pérsa i pérket
renditjes sé pérgjithshme, Hamilton éshté né

krye me 197 piké, i ndjekur nga Bottas me
166 dhe né vend té treté éshté i pozicionuar
Versttapen me 126 piké. Gara e radhés do té
zhvillohet mé 14 korrik né Britaniné e Madhe.

Ferrari: Vendim i gabuar,
por e respektojmé

Skuderia Ferrari ka mbetur e zhgénjyer
nga gjyqtarét, té cilét vendosén gé té konfir-
mojné fitoren e Versttapen duke mos e pe-
nalizuar pérsa i pérket momentit té parakalimit
té pilotét té Red Bull ndaj atij té "kokékuges”.
Né njé konferencé pér shtyp menjéheré pas
vendimit té gjyqtaréve, drejtori i Ferrarit, Mattia
Binotto deklaroi: "Leclerc nuk kishte hapésirén
e nevojshme dhe u shty pér té dalé nga pista.
Duhet t'i lejojmé pilotét té luftojné. Por, ne e
kuptojmé se éshté njé vendim i béré né favor
té sportit. Ne e respektojmé vendimin, por
&shtéigabuar. Bravo Verstappen, bérinjé garé
fantastike si Leclerc, por nuk kemi se ¢faré té
themi mé shumé. Nuk ka asnjé ndéshkim, ku-
jdestarét kané vendosur té mos ndérhyjné. Por,
Leclerc nuk kishte hapésirén e nevojshme dhe
Verstappen e shtyu até”.| pyetur nga gazetarét
né lidhje me njé "lufté" t&¢ mundshme me

FIA-s, Binotto pérgjigjet: "Stili yné nuk éshté
qé té rrihemi me grushte. Ju siguroj se prapa
kuintave ne po punojmé shumé. Pér zgjedhjen
e gomave mé vjen keq. Pérsa i pérket garave
té ardhme, ka ende pista gé na favorizojné ne
dhe té tjerét mé pak. Do té luftojmé né garat
e ardhshme me té njéjtén frymé".

Verstappen: Ishte
njé fitore zemre

Max Verstappen nuk e nisi miré garén
e fundit né Austri, ndérsa pér njé moment
mendoi se gjithcka u mbyll gé né start. Por,
me kalimin e xhirove arriti té parakalonte
rivalét gé kishte pérpara dhe né fund e mbylli
né vend té paré. Pér fitoren e tij té paré kété
sezon, piloti holandez deklaroi: "Pas asaj nisje,
mendova se gara pérfundoi, por me kalimin
e xhirova gjérat shkuan miré dhe ia dolém
té parakalonim makinat gé ishin pérpara”. |
pyetur pér kontaktin me Leclerc, holandezi i
Red Bull u pérgjigj: "Ishte njé betejé normale
dhe besoj se konfirmimi i rezultatit nga FIA
ishte vendimi i duhur. Ne luftuam me shpirt
ndér dhémbéve, por mendoj se nuk kishte
asgjé té kege né até parakalim".




Né njé video-animacion
shpjegohet gasja e
ndryshme e dizajnit té
zgjedhur nga dy rivalét
pér menaxhimin e
flukseve té ajrit

FERRARI DHE MERCEDES, SFIDA
AERODINAMIKE E RREZEVE X

oncepti aerodinamik i Ferrari SF90
the ai i Mercedes W10 ndrysho-

jné kryesisht pér shkak té qasjes sé
ndjekur nga teknikét e Maranellos, krahasuar
me kolegét rivalé té ekipit té Brackley né
drejtim t& menaxhimit té rrjedhave té ajrit
qé ndikojné né pjesén e pérparme. Rregullat
e reja gé po aplikohen keté vit, e thjeshtuan
kété element, duke e privuar até nga pjesét e
sipérme qé kishin deri vitin e kaluar duke e rri-
tur gjerésiné e saj nga 180 né 200, kané lejuar
interpretimin e saj té ndryshém mes ekipeve.
SF90 ka njé mjedis bazuar né konceptin Out
Wash (devijimii rrjedhjes sé ajrit jashté rrotave
té para, ndérsa Ferrari ndjek njé mjedis mé
konvencional, bazuar né In Wash dhe Wash Up
(devijim pér brenda rrotave dhe lart).

ZGJEDHJAE FERRARIT

Kéto zgjedhje, shumé té ndryshme nga
njéri-tjetri, nénkuptojné njé konformitet
thellésisht té ndryshém té deflektoréve

pérpara anéve. Kjo, né fakt, éshté pér shkak
té sasisé thellésisht té ndryshme dhe té
cilésisé sé rrjedhés gé kéto elemente duhet
té menaxhojné né kété fushé té dy njésive
té vetme. Konkretisht, ato té Ferrarit jané
mjaft té thjeshta né konformimin e tyre, me
njé pérhapje té gjeneratoréve té vorbullés té
koncentruar pothuajse ekskluzivisht né pjesén
e tyre té poshtme. Sasia e drejtpérdrejté e
rriedhés drejt zonés gendrore té makinés né
té vérteté éshté zvogéluar falé konceptit té
devijimit té jashtém.

ZGJEDHJA E MERCEDES

Nga ana tjetér, te Mercedes, kompleksiteti i
devijuesve té rriedhés éshté mé i larté, i karak-
terizuar nganjé seri e larté profilesh gé i pérbéjné
ato, pér shkak té sasisé mé té madhe té rrjedhjes
sé gjrit. Drejt pjesés sé prapme, pavarésishtanés
sétheksuarté karrocerisé sé £10, dallimet duken
mé pak té réndésishme, me pjesén e fundit té
karakterizuar né té dy makinat me mé shumé

vrima bluarje né seri pér té gjeneruar njé valé
anésore qé optimizon efikasitetin.

CILA ESHTE ME E MIRA?

Duhet té sqarohet se dallimi i koncepteve
té ilustruara kétu nuk nénkupton gé njé nga
dy zgjedhjet pérfagéson automatikisht njé
mé té mirén. Njé makiné F1, né fakt éshté njé
sistem kompleks, ku balanca aerodinamike
éshté funksionale né até dinamike dhe anas-
jelltas. Prandaj, pérgendrimi né njé element té
vetém gé tregon performancén e gjeneratorit
té vetém né pisté, paraget njé gabim, ose mé
keq, njé tekniké té rreme.

AGeET |




ups united problem solvers

Na i sillni problemet tuaja. Sfidat tuaja. Endérrimet
tuaja. Projektet tuaja. Cdo nevojé tuajén. Sepse ne
nuk jemi thjesht né biznesin e transportit. Ne jemi
né biznesin e zgjidhjes sé problemit. Ne jemi mé
shumé se 400.000 njeréz té dedikuar qé shérbejmé
né mbi 220 vende e territore, t& gatshém té
pérveshim méngét dhe t'ju ndihmojmé té zgjidhni
shqetésimet tuaja té biznesit.

Le té fillojmé nga puna!

Ne jemi kétu pér té pérmbushur kérkesat tuaja.
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pérballé Pallatit té Sportit “Asllan Rusi”
Adresa 2: Rr. “Ismail Qemali” Nr. 32/1
Adresa 3: Rr.”Mine Peza”,Nr 2,Tirana, Albania



SGCHUMACHER
NE FOTO

Njé album fototgrafik me gindra shkrepje pér té kujtuar
shtaté heré kampionin e Botés. Tregimi i njé karriere sportive
té papérséritshme té stampuar né kujtimet gé ka Iéné

é faget e kétij numri t& madh pér- I

N sa i pérket formatit dhe me peshé

né kuptimin letrar, takohen disa
monstra té shenjta. Natyrisht, i pari éshté pro-
tagonisti: Michael Schumacher. "Njé kampion
jo i zakonshém, por me shumé cilési njerézore”,
thoté autori Pino Alievi, njé gazetar gé ndogi
garé pas gare dhe se né 16 kapituijt e kétij libri
do té tregojé personalisht nga ajo karrieré e
jashtézakonshme ku ishte disi déshmitar. Dhe
ne jemi dy. Pastaj, si¢ mund té pritet, né gindra
imazhe edhe nga tekstet e tjera, té cilat né
ményra té ndryshme e béné Formula 1 legj-
endare né kohén e Schumi-t. Dhe monstrat

e shenjta humbasin llogariné. Libri fotografik,
“Michael Schumacher - Imazhet e njé jete”
éshté né té vérteté njé biografi. Ka kaq shumé
pér té paré dhe pér té ngacmuar né blicin e
kujtesés. Dhe me kaq shumé pér té lexuar, pér
té rindértuar, reflektuar dhe kuptuar "fytyrén e
vérteté té njé karakteri qé ka hyré né historiné
e sportit dhe shogérisé”.

Michael Schumacher (Imazhet e njé jete)

Pino Allievi

Giorgio Nada Editore

29x31 cm - 240 fage - i lidhur
44 €
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KUR
KOMANDONTE,
ISHTE NJERI

Pas véllimit né Gilles Villeney,
Marcagi kthehet né rrugén e duhur
pér t'u pérballur me njé mit tjetér
té epokés sé arté té garave
motorike. Kur nukishte elektronika
qé komandonte, por pilotét (dhe
Lauda kishte ide shumé té garta
rreth asaj se cila pjesé e trupit
ishte mé e interesuar).

Lauda - Njeriu, Makina

Paolo Marcagi

Kenness

17x24 cm - 144 fage - broshuré
1495€

KRONOLIGIJIA
E NJE GARE
NEF1

Mbérritja e pilotéve gé té enjten,
provat e lira té premten, provat
zyrtare té shtunén dhe né fund
gara té dielén. Gjaté katér ditéve
té njé gare, objektivi i fototgrafit
fokuson pistén, zonén e gjelbér
dhe bokset pér té kapur edhe
momentet mé té padukshme té
Formula 1.

Ditét e shpjeta Formula 1
Cristiano Barni

CBAimages

30%x26 cm - 206 gage - i lidhur
37€

KONTRIBUTET
E MAGJISE
SE SHIUT

Botimi gjurmon jetén e Vittorio
Brambilla, i quajtur "magjistar i
shiut" pér aftésiné e tij pér té
dhéné mé té mirén né kushte
ekstreme. Né fakt, nén njé shi té
rrémbyer, ai mori fitoren e tij t&
vetme né Formula 1, né vitin
1975, né garén e Austrisé.

Vittorio Brambilla

Walter Consonni, Enzo Mauri
Giorgio Nada Editore

15x23 cm - 312 fage - i lidhur
28 €
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RANGE ROVER
EVOQUE

Sukses té jashtézakonshém falé dizajnit: pra nuk rrezikon dhe evolon
né kontekst té vazhdimésisé. Arredimi i brendshém éshté mbretéror,
komforti né njé progres té ndjeshém. Pesha e konsiderueshme,
ndérkohég, ndikon drejtpérdrejté né tabloné dinamike.

nga Lorenzo Facchinetti  fotot nga Nicola Carignani

T R
-1

D180 AWD AUTOMATIC FIRST EDITION
MIMI MOTORI FUQIA MAKSIMALE | KONSUMI EMETIME CO,

L4 turbodiesel | homologuar | Real I homologuar | Real

1.999 m: 132w (180k) (17,2 km/!/12,0 kmil | 152 g/km| 220 g/km

68.950 ¢
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jtin numér gurésh kilometrik
automobilit. Né vitin 1948, me

meve né rrugé tokésore dhe ka béré
€ aksesueshme vendet mé té paarritshme
téf tokés. Né vitin 1970, me Range Rover, i ka
" transformuar fuoristradat e egra né sallone
té pranuara nga nivelet mé té larté, deri tek
veté Mbretéresha Elizabeta. Né vitin 2010,
sé fundmi, ka krijuar njé model qé zé me njé
titull t& miré njé nga hapésirat mé prestigjoze
né murin e markés angleze, falé suksesit té
4 jashtézakonshém komercial: njé Land Rover
né katér, sot, éshté njé Evoque. Pairéné shumé

rrotull, veté merita e kétij rezultati éshté

padiskutim e dizajnit. Na lejoni njé koment

té shkurtér mbi kété temé: né vitet 2011, pak

para debutimit europian, nuk kishte ndodhur
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kurré, as duke ngaré ndér modelet mé ekzotike
sportive, gé t& ndalonin aq shumé njeréz kurioz
pér té admiruar nga afér modelin e paré Suv
kompakt me paragitje prej coupé. Sportive, por
né té njéjtén kohé elegante. E projektuar né té
ardhmen me linja largpamése, por menjéheré
e pajtueshme me vlerat e markés angleze.
Joshése né vecanti pér syté e femrave, por
edhe pér ato té meshkujve.

Pra, té duhet té vesh doré mbi njé model
té tillé pér té krijuar njé trashégimtar éshté
vérteté dicka pér té |éné pa gjumé. Nevojitet
njé gjakftohtési e larté dhe njé nivel projektimi
i larté. Megjithaté, pavarésisht se e vetmja
trashégimi e serisé se paré jané cernierat tek
dyert, gjenerata e dyté e Evoque arrin té para-
gitet totalisht e rinovuar, por né té njéjtén kohé
duke i géndruar besnike konceptit té origjinés.

Pas pérfundimit té xhiros pérgark modelit
pérté admiruar ¢do detaj stilistik, doreza e zh-
dukur shfaget nga panelet pér té dhéné akses

né botén e re. Sapo futesh brenda, mjafton ,
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ik: mjafton té prekésh pér
komandén e majté pér té
tur volumin e impiantit Meridian.
. Paneli dixhital parashikon vendosje
& shumta grafike, t€ cilat pérzgjidhen
pérmes njé menuije té posagme §
3. Né panelin e poshtém mund té
jené té shfaqura informacionet
né lidhje me klimatizatorin,
' sediljet ose té dinamikés sé lévizjes

Pzt s
[ —"
wiigas s
e

e

té rregullosh timonin dhe sediljen pér té
rigjetur pozicionin e drejtimit t& méparshém:
ndenjése e larté, por jo e tepért, bllok i timonit
gé zhvendoset né drejtim gjatésor pér disa
centimetra, pér t& mundésuar t'i mundésuar
trupit té shtrijé gati plotésisht kémbét, edhe
duke i mbajtur krahét e pérthyera. E pérkryer.
Nése mbyll syté, padiskutim e di gé je né njé
Evoque, por sapo i rihap, kupton se koha ka
kaluar me njé shpejtési té jashtézakonshme.
Sinérastin e pjesés sé jashtme, vendosa e
kroskotit éshté e njéjté me mé paré. Por béhet
fjalé vetém pér njé pérshtypje. Térésia éshté
mé e rregullt dhe lineare, falé dy ekraneve
prej 10 ing té sistemit touch pro duo, té cilét
kané eliminuar butonat fiziké. Né pérgjithési
dominon njé ndjesi e njé pasurimi mé té lartg,

y Gl
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falé materialeve t& ¢muar té pranishém kudo
dhe té disa finesave funksionale: ekrani gendror
i cilingrihet disa centimetra nga bazamenti i tij
pérnjé shikueshméri mé té miré, dy dorezat pér
té menaxhuar klimatizatorin (mé miré késhtu
se touch) té mbéshtetur né ekran. Né panelin
gendror lulézon edhe njé levé e kambios me
tipare tradicionale e cila zévendéson rrotullén
e madhe té zhdukshme, sikur kérkon té rikthejé
vémendjen tek drejtuesi. | cili para syve gjen
tashmé panelin virtual t&¢ pa mungueshém
né progesin e dixhitalizimit t& modelit Evoque.
Megjithaté, né kété rast, gjejmé disa rezerva
né drejtim té funksionalitetit: pér ndryshimin
e paragitjes sé ekranit, nga harta e zmadhuar
tek instrumentet rrethore, duhet praktikisht
té navigohet né brendési té menusé dhe té »

INFOTAINMENT

Pérmasat reale té ekranit 9,6
Touch screen po
Porta usb 2
Karikim wireles pér telefonin jo
Android Auto/Apple CarPlay po/po
MirrorLink jo
Pozicioni & shikueshméria Jkok v
Cilésia e pamjes Fokokki
Aksesi tek komandat Jokkok
Telefoni-vivavoce ok k ki
Navigatori Jkkok
Radio ok ke
Impianti audio ke
Lidhja me internetin Simi brendshém
Aplikacione té integruara po
Aplikacione smartphone po
INDEKSI I SIGURISE Fookk e




J KAMERAT

Funksioni Clearsight
ground view éshté aktiv
deri né 30 km/h dhe
&shté shumé i dobishém
né rastin e terreneve off-
road. Sistemi &shté i
pérfshiré sé bashku me
opsionalin e kamerave
360°, i cili kushton 460
euro. Mé majtas,
modalitetet e drejtimit né
panelin gendror

KA KUDO SY

Ja njé demonstrim pér si mund
pérdoren kamerat né njé ményré
inteligjente. Ose me sakté, né dy: e para ka
té béjé me zonén e pasme, né rast se
shikueshméria éshté penguar nga sende
té médha brenda né bagazh. Njé kamera e
vendosur né brendési té antenés né tavan
i transmeton pamjet pasqyrés, e cila
transformohet né njé ekran dixhital prej
9,5 in¢ me njé rezolucion 1.600x320 pixel.
Mijafton té aktivizohet leva e caktuar pér
anti verbimin manual pér té kaluar nga
pamja normale e pasqyrés tek ajo
dixhitale. E cila jo vetém gé i siguron
fushépamie té liré pavarésisht ngarkesés
né bagazh, por dyfishon gjerésiné e
fushépamijes (nga 25° né 50°), né ményré
gé té mund té dallohen edhe automjetet
né kéndin e errét. | vetmi limitim jané
reflektimet gé mund té krijohen né kushte
té caktuara ndrigimi, si né agim apo muzg.
Pasqyra e quajtur Clearsight éshté né seri

tek konfigurimet top (First Edition, HSE,
R-Dynamic HSE), né té kundért kushton
422 euro. Sistemi i dyté, i emértuar
Clearsight Ground Vieg, éshté akoma mé
tepér revolucionar. Cilésia e tij éshté
shfagja, pérmes ekranit prej 10 ing né
panelin gendror, até qé gjendet poshté
rrotave té para, si té ishte kofano
transparente. Pér realizimin e késaj
pédoren dy kamerat e vendosura poshté
pasqyrave té jashtme dhe ajo ballore tek
grila, té cilat sé bashku gjenerojné njé
pamije virtuale 180 gradé té terrenit
poshté. Béhet fjalé pér njé zgjidhje me
inspirim té ndjeshém ndaj off road, ku né
disa itinerare, pér té kaluar njé pengesé,
éshté thelbésore té njihet deri né
milimetra pozicionin ekzakt té rrotave té
para. Né rastin e Evoque, mé sé shumti,
mund té jeté e dobishme thjeshté pér té
mos démtuar rrotat prej 21 ing népér
trotuare.

Lart, kamera e integruar tek antena né
tavan e cila shfaq imazhet né pasqyrén e
brendshme. Né kontekstin praktik, rezulton
disi lodhés sepse syri duhet té zhvendosé
fokusin né raport me rrugén, gjé gé nuk
ndodh me pasqyrat e zakonshme.
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PREMIUM NE GJITHCKA DHE PER GJITHCKA

Modeli Evoque ka inauguruar kategoriné e
modeleve Suv kompakte té luksit dhe modeliirie
pérmbush mé sé miri kété rol. Si jashté ashtu edhe
brenda, niveli i ekzekutimit éshté realisht shumé i
larté, duke filluar nga boja, e cila éshté e shkélgyer
dhe nuk ka asnjé parregullsi, deri tek mbéshtetja e
paneleve té karrocerisé, tek té cilat xhokot jané
shumé té vegjél dhe uniforme. Té plota, gjithmoné né
modelet Range, guarnicionet e dyerve dhe té

JASHTE

kofanos, pér t& shmangur hyrjen e pluhurit dhe té
baltés né kabiné dhe né bllokun e timonit. Brenda
dominon lékura, me té cilén jané té veshura sediljet
dhe pjesa ballore e kroskotit. Edhe kétu montimi
éshté i pérkujdesur, me parregullsi minimale.
Vlerésohen edhe komandat, né vecanti ato mbi
timon, gjithashtu edhe bagazhi éshté konceptuar me
pérkujdesje dhe i pajisur me kapése, ganxha dhe
shirita pér té siguruar ngarkesén. R.B.

BRENDA

Boja e pérkryer dhe xhokot e formuara nga portat dhe
kofanot me pjesét qé bashkohen té reduktuara dhe uniforme
duke sjellé njé impakt viziv té kéndshém pér Evoque

Dizajni &shté minimalist, por &shté i bashkérenduar nga materiale
té ¢muara dhe ekrane t& médhenj touch périmpiantin e infotainment
dhe pér klimatizimin. Gjithashtu njé ekzekutim i njé niveli té larté.

Sipérfaget e karrocerisé Jk**k  Materialet dhe montimi Yok ke
Xhoko dhe profilet dkokvc  Sediljet 2.2.0.8.0.¢
Izolimi dhe guarnicionet Jkkkvc  Funksionaliteti 2.2.2.8.
Shasia *kkkk  Bagazhi odokk e

PELQEHET

1. Xhokot e paneleve t&
karrocerisé jané shumé té
pérmbajtura, sidomos ato midis
portés sé pasme dhe pjesés
anésore.

2. Rregullimet e pozicionit té
drejtimit jané térésisht elektrike
dhe té pajisura me memorizim,
pérshi kétu edhe té bllokut t&
timonit.

NUK PELQEHET

3. Njé panel plastik i kroskotit nuk
éshté i montuar né ményré
perfekte.

4. Rripat e sigurimit té paré nuk
jané té pajisur me zhvendosjen qé
mundéson rregullimin e tyre né
varési té gjatésisé sé pasagjeréve.




J TEKNIKA

SISTEM | ZGJUAR

Modeli i ri Evoque éshté njé nga
ekzemplarét e paré té elektrifikimit té
shpérndaré né (thuajse) té gjithé gamén.
Nése merret né konsideraté versioni hyrés
prej 150 kf me rrota té para aktive dhe
kambio manuale, faktikisht sistemi mild
hybrid prej 48 volt &shté né seriné té
gjitha variantet dhe né 2020 do té
mbérrijé edhe hibridi plug-in, i shogéruar
nga njé njési turbobenzine prej 1.5 litra me
tre cilindra. Né kété rast, hibridi"j leht&"
éshté i bazuar né njé motogjenerator té
VENg né puné me rrip (Bsg, ose Belt starter
generator), i cili zévendéson alternatorin
normal: gjaté ngadalésimit rikuperon njé
pjesé té energjisé duke gjeneruar rrymé e
cila magazinohet né njé bateri me jone
litiumi t& vendosur poshté pozicionit té
drejtimit dhe qé gjaté pérshpejtimit, e
ripérdor duke lehtésuar detyrén e motorit
me djegie té brendshme dhe gjeneruar
deri 140 Nm moment pérdredhés.
Gjithashtu, duke u afruar né aférsi té
semaforéve, motori shuhet sapo shpejtésia
e mietit zbret nén 17 km/h, pér tu ndezur

Né vend té alternatorit éshté i
pranishém njé motor-gjeneratore
prej 48 Vivéné puné nga rripi i
zakonshém. Gjaté frenimeve
rikuperon energjiné duke
gjeneruar rrymég, e cila
shfrytézohet gjaté pérshpejtimit.

Motori diesel dy litra
Ingenium éshté i
pranishém né disa
modele té ndryshme
Jaguar dhe Land Rover.
Térésisht i ndértuar prej
aliazhi té lehté, tek modeli
Evoque éshté i disponueshém
né nivelet e fugisé 150, 180
dhe 240 kf.

me pas shpejt dhe getésisht sapo té
térhiget nga rripii gjeneratorit. Sipas
kompanis, &shté e mundur té ulet
konsumi deri né 6% dhe reduktohen
emetimet e CO2 deri né teté gramé né
ciklin e homologimit Nedc, akoma i
vlefshém pér pérllogaritjen e emetimeve
té dioksidit té karbonit. Sistemi 4x4
pérfshin njé xhunto me ¢ift konik i cili
mund té shképusé boshtin e transmisionit
kur nuk nevojitet traksioni né rrotat e
pasme, duke reduktuar humbijet e fugisé;

Motori diesel Ingenium

ndihmohet nga njésia
elektrike, e cila arrin té
gjenerojé njé moment
pérdredhés maksimal

prej 140 Nm

prej 180 kf dhe 430 Nm

Njé konvertitor DC/DC
ul rrymén e vazhduar
nga 48 né 12 volt

pér té karikuar bateriné
dytésore dhe ushqyer
impiantin e ndrigimit
dhe aksesorét elektrik

falé veprimit té lehté té frenave, pastaj
népér kthesa mund té limitohet nénkthimi,
duke pérmirésuar sjelljen né rrugé.
Struktura e shasisé éshté e re: hapi éshté
e rritur me 20 mm dhe fortésia éshté mé
tepér se 13% krahasuar me modelin e
vjetér. Platforma éshté projektuar prej
fillimit pér té mbajtur poshté saj baterité si
té versionit mild si ato plug in dhe
pérkujdesje konstruktive té rritur: xhokot
midis paneleve té karrocerisé jané
reduktuar prej 42%. R.B.

Akumulatori

i sistemit hibrid &shté
i pérbéré nga

14 geliza té ndara
me kapacitet

prej 8 Ah secila.

SCHEDA
TE DHENATEKNIKE

Motori

*Montuar térthorazi, diesel

*4cilindranélinjé

+Diametrii pistonit 83,0 mm

*Korsa 92,4 mm

«Cilindrata1.999cm3

*Fugia maks. 132 kW (180 kf)
né 4.000 xhiro/min

*Momenti pérdredhés maks.
430Nmnga 1.750deri 2.500
xhiro/min

*Bllok cilindrash dhe testata
prejaliazhi té lehté

*2 boshte balancuese

«2 boshte me gungané
testaté, variator faze, 4
valvula pér cilindér (zhinxhir)

*Injeksionidrejtpérdrejté
common rail, turbo dhe
intercooler

*Katalizator Scr pér NOx

+Sistem mild hybrid me rrip,
tensioni 48V

Transmisioni

*Traksion integral né aktivizim
automatik

*Kambio automatike me 9
marshe

Gomat
«Pirelli Scorpion Zero
All Season

245/45R21 104WM+S
*Kit riparimi

Karroceria

*Shasi geliku me pjesé alumini,

*5dyer, 5vende

*Aksiiparé

*MacPherson, susta
helikoidale,

*boshte stabilizues

* Aksii pasmé multilink

*me katér leva e gjysém, susta

«helikoidale, boshte
stabilizues

*Amortizatoré hidraulik

«dhe kontroll elektronik

*Frenamedisk, para

*autoventilues

*Absdhe Esp

«Sistem drejtimi me
kremaljeré, asistencé
elektrike

*Serbatori 65 litra

Pérmasat dhe pesha
*Hapi268cm
*Karrexhatae paré dhee

pasme 163 cm
*Gjatésia437 cm-
*Gjerésia200cm-
eLartésia 165 cm
*Pesha1.891kg,

*eploté 2.490kg,
«erimorkiueshme 2.000 kg
+Bagazhinga 591
*né1.383litra

Prodhuar né
+Halewood ((Britani e Madhe)

S G
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Pérfitimet

b rokratik: :

mit aktual,

ne nuk kemi pérmirésime té
regjistruara. Né té vértets,

ibridit 48

mbi té gjitha té natyré
Pérsa i pérket konsu

né qytet Evoque konsumon
pak mé shumé se mé paré



<€ béhet vendosja ¢do heré e ekranit, proges k
jo shumé praktik gjaté udhétimit. Shtypja e njé
butoni té vetém, sic ndodh né té gjithé modelet
e grupit VE, do kishte gené shumé mé prak-
tike. Gjithashtu, duke mbajtur né konsideraté
statusin e kétij modeli, njé tjetér vérejtje duhet
béré pér komandat e volumit té audios dhe té
pasqgyrave gé nuk jané té ndriguara.

SUSPENSIONE TE DENJA
PER RANGE

Le té nisim njé vlerésim, me versionin
paraardhés Evoque si piké referimi. Gjenden
menjéheré detaje té pérbashkéta sapo sheh
tek pasqyra e brendshme, me shikueshmériné
prapa pérséri pak té limituar pér shkak té pér-
masave té vogla té xhamit prapa. Megjithaté,
gjérat jané pérmirésuar, pér mé tepér, tashmé
éshté e pranishme pasqyra dixhitale qé
tashmé zgjeron shikueshmériné. Ndjesia e
paré gjaté parregullsive té rrugés, éshté njé
pérthithje e shkélgyer e suspensioneve, gati

J RUAJTJA E VLERES NE KOHE

J MUNDESI BLERJE

KLIENTE PRIVATE

SHPERBLEHEN KLIENTET E KOMPANISE

Arrijné né pesédhjeté versionet e modelit té ri Evoque, falé gjashté motorizimeve (tre
benzine dhe po aq diesel) dhe pesé konfigurimeve. Versioni bazé fillon nga 39.250 euro,
ndérsa ato t& mbi aksesorizuara, si First Edition i provés, mund t'i tejkalojé 70 mijé euro.
Konfigurimet R-Dynamic ofrojné njé raport interesant midis ¢mimit dhe pérmbajtjes: falé njé liste
2.500 euro mé té larté krahasuar me versionet S, SE dhe HSE, pajimet vlejné midid 3.000 dhe
3.500 euro. Né fazén e lancimit, uljet jané disi té pérmbajtura: midis 4,5% dhe 5,5%. Pér mé tepér,
kompania ofron 1.000 euro pér ndérrimin e njé modeli té pérdorur Evoque, por vetém tek

versionet R-Dynamic me ¢mime duke filluar nga 65.000 euro. M.S.
(vlera me TVSH)
FLEET & BUSINESS RENTING
&l ARVAL ,@,
Qira afatgjaté Qira afatgjaté
Paradhénie €6.100 Paradhénie €9.760
36 késte mujore nga €1.194 48 késte mujore nga €1.097

Kushtet: Jané té pérfshira sigurimi i ploté (Tpl, zjarri dhe
vjedhja, kasko), mirémbajtja periodike dhe jo periodike,
nidhma né rrugé, asistenca 24 oré né 24 dhe taksa e
pronésisé, shogéruar nga térhegja e modelit té pérdorur dhe
dorézimi né shtépi. Pa limitim kilometrazhi.

Kushtet: Jané té pérfshira sigurimi i ploté (Tpl, zjarri dhe
vjedhja, kasko), mirémbajtja periodike dhe jo periodike,
nidhma né rrugé, asistenca 24 oré né 24 dhe taksa e
pronésisé, shogéruar nga térhegja e modelit té pérdorur dhe
dorézimi né shtépi. Limiti éshté 80 mijé kilometra né 4 vite.

vlera né euro

62.500

llogaritur mbi ¢mimin e tregut

52,500
50.000
45.000

37500 38.400
—32100__ .

25.000 26.100

12.500

2020 2021 2022 2023 2024

Duke marré né konsideraté njé pérshkrueshméri prej
54.000 km né tre vitet e para dhe 82.000 né pesé vite.

J BAGAZHI

pérmasat né centimetra

Kapaciteti i pérgjithshém (itra)
prej té cilave nén dysheme (itra)
Lartésia e dyshemesé (cm)

'J HAPESIRA DHE SHIKUESHMERIA

pérmasat né centimetra, kéndet né gradé

Kéndet e erréta 107° (29%)

Shikueshméria e pasme

(pengesa me lart. 70 cm) mbi 10 m
Shikueshméria e kolonés sé majté

I rritur Jokvy
Fémijé K¢
Bigikleté e
Vlerésimi i pérgjithshém ok

Krahasuar me modelin e méparshém Evoque, pérmasat e
kabinés kané mbetur praktikisht té njéjtat. Shénohet njé
rritje prej 2 cm pér kokat e pasagjeréve prapa, té cilét
vazhdojné té kené né dispozicion njé vend té mjaftueshém
pér kémbét. Pér sa i pérket shikueshmérisé, pengesa e
gjeneruar nga kolona e majté éshté e ndjeshme.




Konfigurimi First Edition, midis ¢ € nivelin e njé grupi pneumatik. Komoditet

shuméllojshmérisé sé aksesoréve té
pérfshira né seri, propozon edhe
fenerét me matricé Led. Dorezat e
zhdukshme, té stilit Velar, jané t&
pranishme né té gjithé gamén.
Ndérkohé, specifike pér kété version,
paketa e jashtme R-Dynamic

ky i papritur pér njé model Evoque. Faktikisht,
duke kontrolluar népér shifrat e gendrés sé
provave, komfirmohet gé rritja cilésore, pér
kété kontekst, éshté e konsiderueshme dhe
menjéheré e ndjeshme. Me shumé mundési
suspensionet adaptive (opsionale) b&jné pjesén
e tyre. Mbetet té pérmendet se shkronjat
kubike gé formojné shkrimin Range Rover jané
mé se té pérshtatshme éshté pér modelin mé
té vogél. Edhe pse tek puna e amortizatoréve
duhet shtuar edhe njé izolim akustik tejet i
pérkujdesur, me pérjashtim té féshférimave té
zakonshme aerodinamike né shpejtésité larta.

Pér cilésiné e larté té udhétimit kontribuo-
jné edhe motori dhe kambio, né rastin konkret
njésia dy litra Ingenium prej 180 kf dhe kambio
me nénté marshe té prezantuara gjaté karrierés
sé serisé pararendése, midis viteve 2014 dhe
2015. Hapi pérpara ishte kryer tashmé deri né
até kohé&, me motorin turbodiesel shumé mé
tepér silencioz, homogjen dhe mé pak té etur
krahasuar me 2.2 Td4/Sd4, me transmisionin
mé té rrequllt dhe pa pasiguri né ndryshimet
e raporteve krahasuar me versionin origjinal
me gjashté raporte. Megjithaté, kétu éshté e
pranishme risia e mild hybrid prej 48 V (pér té
cilinflasim mé né detaje né faget né vijim) pért'i




dhéné suport, té paktén né linjén teorike, kon-
sumit dhe rimarrjes sé shpejtésisé. Né realitet,
i vetmi ndryshim i ndjeshém éshté motori gé
fiket kur je akoma né lévizje, nén nivelin 17 km/h.
Ndérkohé, pér sa i pérket pérmirésimeve né
rimarrjen e shpejtésisé - e cila éshté gjithsesi
aspekt pér t'u vlerésuar - apo né kontekstin e
pérshkueshmérisé (mesatarisht 12 km/litér)
nuk éshté se ka. Né qytet pér mé tepér, ku
pritej té kishte njé rénie té konsumit pér shkak
té pranisé sé njésisé 48 V, ai &shté rritur.

Edhe sjellja e Evoque pasqyron até té mé-
parshmen. Me njé timon té lehté dhe mjaft té
drejtpérdrejté, pavarésisht se jo té jashtézakon-
shém né pérgjigje, modeli mé kompakt i gamés
Range duket dinamike dhe e manovrueshme,
té paktén né shikim té paré. Megjithaté, gjaté
rritjes sé ritmit té drejtimit fillojné té shfagen
limitet e diktuara nga njé bllok shasie dhe
karrocerie té projektuara pér komfortin dhe
nga njé peshé shumé e larté: gati 2100 kg né
kushtet e provés, pavarésisht, pérdorimit té
platformés sé optimizuar, té cilat me shumé
véshtirési pranohen tek Velar.

TEST SISTEME ADAS . @
KARAKTERISTIKAT E SISTEMIT . k
m« Kamera 2 ‘ - b
= il r
® Radar 3 4 b
Pt Sensoré ultratingu; 8 4 @)
“i) Lidar - =
<"} Skaner Lazer - Rangu: 5-200 km/h (automjete); 5-60 km/h (kémbésoré);
TE PRANISHME NE
MODELIN E PROVES Crmimi Gaktivizim Rregullim
Frenim automatik emergjent né seri po jo Koment: Prodhimi First
Rregullator aktiv i shpejtésisé né seri po jo  Edition offon né seri paketén
Asistencé pér ruajtjen e trajektores né seri po jo Drive, por geljane Shmaf
— . . . edhe Ac gé kontrollojné
Sinjalizim i kéndeve té errét né seri po jo kéndet e erréta dhe
Monitorim i trafikut prapa né seri po jo  monitorim t& trafikut prapa.
KE M BESO RE Efikase deri né Sinjalizime
£ KALIMIRRUGES (¢ 5 km/h)
| rritur - jo *
fa'  FEMIjE 40 km/h po Jook ek

Koment: miré pér fémijén, me paralajmérime né kohé dhe efektivitet deri né 40 km/h. Né rastin e té
rriturve, megjithé praniné e endacakéve qé ndikon né sistem, i cili nuk reagon. Nése eliminojmé kété té
dhéna qé pérdorim pér ta béré skenarin mé realist, funksionoi si duhet.

J AKSESORET KRYESORE AUTOMIETE Efikase Sinjalizime
Cmime né euro iu‘ LEV'ZJA NE KOLONE
Cmimiitregut 68.950 =~ Mieti &shté i ndaluar né qendér t& korsisé, nuk ka po 2.2.2.2.0.9
Cmimi i veturés né prové 71.340 E & makina afrohet me 50 km/h pérplasje
Hapje e dyerve pa gelés né seri Mjeti &shté i ndaluar né anén e rrugés, afrohet me nuk ka po 2.2.0.8.0.¢
Antifurt 684 50km/h. Dy mietet jané 25% né té njgjtén linjé pérplasje
Asistencé pér ruajtjen e korsisé né seri Mieti éshté né lévizie me 20 km/h, nuk ka po Aok ok
Radio dixhitale (DAB) né seri makina afrohet me 60 km/h pérplasje
Sinjalizim i kéndeve té errét né seri H’KP MOS NISJE
e " .. . 197
Momtorm rafikut prapa ne sen ﬁi Makina gjendet pas mietit té ndaluar, i cili nuk ka po ok kkok
Disge 22 ing 254 f= & niset dhe né 10 km/h, frenon papritur pérplasje
Klimatizator automatik bi-zona né seri
Feneré full Led né seri (= PARKIM
Frenim automatik emergjence né seri H (5 | Makina del nga parkimi duke ecur prapa, nuk kapet po -
Ekran Head_up né seri W == -: ndérsa mjeti tjeter afrohet me 10 km/h
Impiant hi-fi (Meridian) né seri Koment: njé kornizé e pérgjithshme me gjithé respekt. Makina ka kaluar me sukses ¢do test, pa asnjé
Impiant multimedial Touch pro duo né seri [ekundje. Gjithmoné e pérpikté né paralajmérimet drejtuar shoferit, ajo arriti té shmangte edhe
Detaje t& brendshme me material & gmuar né seri ndikimin né testin mé kritik, até ku mjeti u ndal né anén e rrugés né 25% né té njgjtén linjé.
Parkim automatik né seri Vlerésimet Euro NCAP
Dera e pasme elektrike né seri Metodikat e ndryshme i béjné vierésimet jo drejtpérdrejt té krahasueshme me ato té provave t& mésipérme. Pér frenimin
Programet e dreftimit & pérzgjechshme 454 automatik, Euro NCAP parashikon njé vierésim maksimal prej 6 pikésh pér kémbésorét dhe 7 pér automjetet.
Rregullues aktiv i shpejtésisé né seri Viti 2019 Kémbésoré 4,1/6 Automjete 6,7/7
Sediljet pérpara elektrike, me ngrohje né seri
Suspension me kontroll elektronik 998
Pasqyra anésore me palosje elektrike né seri
Kamera e prapme né seri
Tavan panoramik i fiksuar né seri
Bojé metalike né seri
Rregullim rregullues elektrik ngrohése  né seri

Me t& kuge: t& pranishme né makinén né prové.




GUT%kaner

J PERFORMANCA J KONSUMI J KOMFORTI
SHPEJTESIA km/h PERSHKUESHMERIA NE D km/litér AKUSTIK
Maksimale 196,4 90 km/h 16,7 Indeksi i artikulimit (A1)
100 km/h 152 100 m | pérparmé
REGJIMI xhiro/min 130 km/h 115 = |pasém
3.700 2.000 150 km/h 9,6

PERSHKUESHMERIA MESATARE DHE AUTONOMIA

optimal

té lagur + akull 109,0 0,36

REZISTENCA E FRENAVE

10 frenime nga 100 km/h me ngarkesé té ploté ~ metra

rrjedhimisht si tek manovrueshméria si tek
shpejtésia e pérshkimit, e cila rezulton e ulet. Njé
kalibrim mé i rafinuar i kontrollit t& géndrueshmérisé
padistutim do t& pérmirésonte situatén.

Lloji i rrugé km/lité ki
shpejtési maks.né VIl né& 130 km/h né IX oFLTHgEs A il
Qytet 10,7 697 =
Gabimi i takimetrit né 130 km/h (%) 3,6 Ndérurbane 14,1 914 g
Autostradé 12,0 783 50 .
PERSHPEJTIMI sekonda Mesatarja reale 12,0 783 =
0-60 km/h 3,7 Mesatarja e homologuar 172 1120 40 §
0-100 km/h 9,6 km/h -
0-110 km/h 11,4 Gabimi trip computer (%) 0,6 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160
0-120 km/h 135 km/h  kushtet dB(A)
0-130 km/h 16,3 50 néasfalt 54,6
0-140 km/h 19,5 J PROVA DINAMIKE 50 néasfalt drenazhues ' 60,9
-150 km/h &
0-150 km/ : 234 KAPJA ME ASFALTIN . 59 n(? 'zhavorr . 70,3
400 metra nga vendi 16,6 - TS Pérshpejtim maksimal 70,6
P - Pérshpejtimi anésor 0,89 - —
Shpejtésia e daljes (km/h) 130,7 Kk k Optimal mesatar. i dobét
1 km‘ nga Ve"di 31,0 STARTE&STOP (vibrimet sedilja e drejtuesit) m/s?
Shpejtésia e daljes (km/h) 1645 | | QENDRUESHMERIA ko || Nisje — 0,16
. . Ndérrimi i dyfishté 74 Ndalim — 0,07
:ERSI':(PE/ﬂTIMI NE D (ngarkesé min/maks) sekonda i korsisé né asfalt té lagur Jk Regjim minimal = 0,02
0-90 km 4,9/4,9 Ndérrimi i korsisé 160 Optimal ' mesatar ' idobét
70-100 km/h 6,9/7.1 né vijé té drejté Jhk 02 04 06
70-120 km/h 11,0/11,7
m/ 0/11, Ndérrimi i korsisé 96 SUSPENSIONE
70-130 km/h 13,8/14,8 né kthesé Kk e
70-140 km/h 17,0/18,4 e dvel | P N 4,0 m [ pérparmé
- : ané dy elementé, té cilét né kété kontekst nu = |pasém
30-60 km/h in Il 3.7 déshmojné né favor té modelit Evoque: gomat all 35 o
season dhe pesha shumé e larté. Kapja anésore =
FRENIMI metra g &shté modeste, si¢ vihet re nga pérshpejtimi 0,89 g 30
dhe pesha nuk éshté aleati mé i miré pér
100 km{h me manovrueshméring. Pér rrjedhojé né testet e 25
ngarkes& minimale 42,8 0,92 realizuara, modeli shprehu njé lloj ngadalésie gjaté a
160 km/h me ndryshimit té drejtimit dhe gjaté ngadalésimeve, 20 *g
Y pavarésisht se kjo gjé nuk e kompromentonte g
ngarkesé minimale 1074 0,94 géndrueshméring, falé punés relativisht té pérpikté, 15
100 km/h né asfalt edhe pse té ndjeshme, té Esp. Gjaté ndryshimit té
té thaté + zhavorr 489 081 dyfishté t& korsisé né asfalt té lagur, pérkundrazi, 10 =
! d kontrollet elektronike tentojné té bllokojné né £
100 km/h né asfalt ményré té tepruar aksin e paré, duke ndikuar 05 S

kanale prag
zhavorr  shkallézim © kullimi © shina ' pllaka ' hyrés
50 km/h 30 km/h

] —— 43'0 (X3 (1] (1] (1]
= 430 | | MANOVRUESHMERIA | TE DHENAT E VETURES
33— 43'4 /,—\\ D i | PESHA
—— &—> lametri minimal | . .
‘51 ::.: S 7 Ktheses (metra) 11,9 Né kushtet e provés (kg) 2.096
. Shpérndarja e masés
6 TEE—— 42'7 Q(J g
7 — 42,9 Rrotullime té timonit 23 £ . .
8 43,5 C Pesha e timonit 59 /0 ALy
0 EEE—— 43'7 - . h= &
10 =ee— 43,2 Q N manover (kg) 1'7 AEROD'NAM'KA
- dob & Pesha e friksionit Cx rrugor 0339
imal i dob . " _ 1
;s optimal o mesatar o obét o statike/dinamike (kg) - Sipérf:qja ballore () 2758

AggrTy) 50




2079 M 20T CX-F

Designed purely for the love of driving.

Featuring our latest KODO design, SKYACTIV engines

for greater efficiency and our i-ACTIVSENSE safety technology.
The result is a unigue connection between man and machine.
We call it Jinba lIttai. It's the Mazda way.

DRIVE TOGETHER

MOotors

United Motors

Autostrada Tirané-Durrés, Km4, Kashar
Mob: + 355 67 20 40 500

Mob: + 355 67 20 40 601

Email: info@mazda.al

Web: www.mazda.al
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_| VLERESIMI

POZICIONI | DREITIMIT 2.2.0.0.9 ¢
Thuajse e ngjashme me mé paré, pra shumé i miré. Pozicioni i drejtimit, pavarésisht se &shté i
ngritur, éshté i njéjté me até té njé veture. Rrequllimet e sediljes (elektrike me 14 pozicione)

jané té shumta dhe selektive; &shté e pamundur t& mos gjendet vendosja e duhur.

KOMFORTI 2.0.8.2.0.¢
Falé suspensioneve adaptive, modeli i ri Evoque hedh njé hap té konsiderueshém
pérpara né kontekstin e pérthithjes sé parrequllsive, qé tashmé kané njé spektér
akoma mé té gjeré. Gjithashtu, niveli i zhurmave éshté né nivele vérteté té kénagshme.

KROSKOTI DHE KOMANDAT 2.2.0.0.¢
Njé fuzion i kéndshém midis materialeve t& ¢muara dhe linjave té thjeshta.
Paneli i komandimit evoluon nén simbolin e vazhdimésisé, me kalimin nga
komandat fizike tek ato touch, pa léné pas dore funksionalitetin.

MOTORI 2 2.0.8 07
Njé njési dy litra diesel pikat e forta té té cilit jané momenti i konsiderueshém (430
Nm) dhe elasticiteti. | rrjedhshém dhe i kéndshém né puné, gjithashtu i heshtur pér

sa i pérket zhurmés, gjé gé tregon njé puné té miré me izolimin akustik.

INSTRUMENTET 2.2, 8. 01
Té kompletuara dhe té lexueshme miré. Paneli dixhital pérfagéson njé rast té

humbur: kalimi nga njé layout tek tjetri éshté kompleks. Njé buton i vetém pér té
ndryshuar paragitjen, si pérdoret nga té tjeré, do ta kishte zgjidhur situatén.

PERSHPEJTIMI Fkhk

Performanca né té njéjtat nivele me ato té versionit fillestar. Duke marré né
konsideraté peshén e konsiderueshme qé duhet té vihet né lévizje nga 180 kf,
modeli Evoque shénon shifra shumé té mira kur veprohet disi mbi pedalin e gazit.

INFOTAINMENT 2.2.2.9.¢
Hap pérpara krahasuar me impiantin e méparshém, pér sa i pérket intuitivitetit

té pérdorimit dhe té plotésisé sé funksioneve. Pérshtatje e ploté pér telefonat
Apple apo android, por komandat zanore jané akoma té prerjes klasike.

RIMARRIJA E SHPEJTESISE 22,08 ¢
Sasia e konsiderueshme e momentit pérdredhés e pérballon mé sé miri peshé, e
mbéshtetur edhe nga njé faré shpejtésie e kambios pér té futur raportin e duhur né ¢do
situaté. Né kété ményré rimarrjet e shpejtésisé sé modelit jané gjithmoné té pérpikta.

KLIMATIZATORI okokok e
Vlerésohet fakti se pér ta komanduar jané dy rrotulla fizike té cilat dalin

nga ekrani i dyté touch, zgjidhje praktike anti-shpérgéndrim. Njésia bi-

zoné e realizon mé sé miri detyrén e tij né té gjitha zonat e kabinés.

KAMBIO ok ok
Me njé shumicé té tillé raportesh, shigjeta e matésit té xhirove gjendet gjithmoné né pikén e
duhur. Ndryshimet e raporteve jané té rrjedhshme, mé tepér se né té shkuarén. Megjithaté,
shénohen pérséri disa vonesa né ndérrime né rimarrjet e shpejtésisé né regjime té uléta.

SHIKUESHMERIA 2.0 9.9

Mbetet gjithmoné fatura gé duhet té paguajé pér shkak té dizajnit té vecanté.
Shikueshméria e pasme pérmirésohet disi por mbetet e limituar pér shkak té
xhamit prapa té ulét. Disi penguese né anén e majté kolona anésore dhe pasqyra.

TIMONI ok kv
Ilehté dhe relativisht i drejtpérdrejté, kontribuon pér té transmetuar njé ndjesi shkathtésie dhe
dinamizmi. Shpalos njé precizion té larté, por I6 vend pér pakénagési pér sa i pérket ndjeshmérisé,
gjithashtu kur nevojiten rotullime té shpejta né krahun e kundért, rezulton i ngadalté.

CILESIA E MONTIMIT 2. 0.2.2.0.
Bolléku i materialeve mbetet po né té njéjtat nivele té kénagshme té
gjeneratés sé méparshme. Gjithashtu edhe pérdorimi i tyre duket se éshté

i vlefshém, pér rriedhojé cilésia e perceptuar éshté mé e larté.

FRENAT 2.0.0. % ¢

Impianti rezulton i dimensionuar sipas nevojés: garanton njé kapje té miré, njé
rezistencé té besueshme ndaj pérdorimit intensiv dhe hapésira ndalimi tejet té
pérmbajtura. Edhe né terrenet e ¢rrequllta, shpeshheré zoné kritike pér elektronikén.

AKSESORET 0 2.0.0 0 ¢

Ky version nuk ka gjé mangét: First Edition pérfshin gjithcka mund té
déshirohet dhe akoma mé tepér, né ¢do kéndvéshtrim. Megjitaté duhet
pérmendur, gé ofrohet me njé ¢mim gé e vendos disi né kontradikté me Velar.

PAJISJET E SIGURISE/ADAS 2.2.0.0.9 ¢
| pranishém spektri i ploté i sistemeve té asistencés, nga frenimi automatik
tek sinjalizimi i kéndeve té errét me monitorim té trafikut prapa, duke

kaluar nga ruajtja e trajektores dhe cruise control aktiv.

HAPESIRA FokKkve
Nuk shénohen shndérrime: brendésia ofron né thelb té njéjtat centimetra

me mé paré, me hapésiré mé se té mjaftueshme né ¢do drejtim pér katér
persona. Vendi gendror, zakonisht kérkon durim dhe pak sakrificé.

BAGAZHI 200 ¢
Né kété zé, té paktén formalisht, pérmirésimi &shté vérteté i ulét. Behet

fjalé pér rreth njézet litra, asgjé mé tepér, por njé total prej 341 litra
pérfagéson minimumin e mundshém pér njé Suv me kéto pérmasa.

SJELLJA DINAMIKE Jokok
Né marshet e para shfaget e shkathét, por sapo ritmi rritet dalin né pah
limitet e peshés sé lart dhe t& gomave all season. E gjitha kjo né dém t&
manovrueshmérisé, edhe pse jo né dém té géndrueshmérisé.

KONSUMI Jokok e
Pavarésish konceptit mild hybrid, pérshkueshmérité jané té péraférta me
ato té serisé sé méparshme me té njgjtin motor: mesatarisht 12 km/itér.
As né zona urbane nuk shénohen pérmirésime. Shumé e larté autonomia.

ANE POZITIVE ANET NEGATIVE

Komforti. Hap i konsiderueshém pérpara ~ Sjellja dinamike. Dy mijé e njégind

pér sa i pérket pérthithjes sé suspensioneve.  kilogramé jané vérteté té tepér. Pér kété
Giithashtu vlen té vlerésohet edhe udhétimi  arsye Esp detyrohet té punojé mé tepér se
relativisht i heshtur. duhet. Dhe jo gjithmoné ka sukses.
Cilésia. Evoque éshté e montuar miré dhe e Bagazhi. Valixhet duhen pérgatitur me
realizuar me materiale tejet cilésore. Ambient - racionalitet: volumi total shénon shifra disi
premium. modeste.

Legjenda (vlen pér té gjitha tabelat e provés)

E shkélqyer
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Taksat dhe Tarifat Vendore

Paguhen né agjencité Unionnet - Western Union!
Direkt né sistemin online - shpejt« me orare té pérshtatshme

2,
#b Unionnel WESNion WU

Kudo dhe Kurdo prané jush!




DUELI EMOCI '

FRANCEZ

Pér njé rastési mé shumé unike se sa té
rrallé, Peugeot 208 dhe Renault Clio
rinovohen né té njégjtén kohé. Késhtu,
Salloni i Gjenevés i vitit 2019-és kthehet
né njé ndeshje mbaré botérore mes dy
kampioneve franceze té industrisé

nga Fabio Sciarra




uke e menduar miré, nuk
éshté se ka shumé sfida té
drejtpérdrejta midis maki-
nave mé té shitura né Eu-
ropé. Cilén duhet ta konsid-
erojmé, pér shembull, si rivale té pashoge té
Volkswagen Golf, mbretéreshé e padiskutu-
eshme e tregut kontinental? Makinén Ford
Focus, ndoshta? Né aspektin e shitjeve, po,
por sigurisht gqé nuk pérbén njé simbol té
makinave gjermane, edhe pse prodhohet
né Saarlouis. Cfaré mund té themi pér
Nissan Qashqai, themeluesin e ¢gdo makine
moderne crossover? A do té jeté Toyota
C-HR konkurrenti mé i afért i saj? Té mos
ekzagjerojmé: ato té pérbashkét kané
vetém kombésiné. E para nuk ka as edhe
njé makiné hibride né gamé, ndérsa tjetra
nuk e ka pérdorur asnjéheré motorin die

vetmi derbi i rangut té larté, éshté _/
vetém njé: ajo mes dy makinave *
té vogla franceze, Renault Clio
dhe Peugeot 208. Té dy jané
pérfagésuese té denja té indus-
trisé franceze dhe serité e fundit té
dy modeleve kané mbérritur tashmé né
fund té garés né té njéjtén kohé. Njé rast
mé shumé unik se i rrallé qé do té prodhojé
njé sfidé né distancé shumé té afért: té dyja
do té festojné botérorin e tyre té paré nén
té njéjtén cati, até té Sallonit té Gjenevés.
Por nése Clio (e cila mbetet makina e dyté
mé e shitur né Europé) do té pérgendrohet
tek njé evolucion i kujdesshém i modelit
ekzistues, né aspektin e dizajnit té jashtém,
tjetra do té béjé krejtésisht té kundértén,
duke asgjésuar té gjitha pikat kyge stilistike

aktuale. Njé gjé ésh

iy

E PATUNDUR

Né vitin 2018, Clio rriti
shitjet me 2%
krahasuar me vitin
2017: sipas Jato
Dynamics, makina e
vogél Renault e mbylli
me 336.268 njési né
Europé né 27 tregje.
Nga viti 2013, viti i
paré i daljes né treg,
deri né vitin 2018 shiti

FITORE!
Modeli 208 mbylli
vitin 2018 me
230.049 makina té
shitura (-6%) sipas
Jato Dynamics. E
gjashta absolute né
27 tregjet, synon té
arrijé VW Polo dhe
Ford Fiesta,
pérkatésisht me 299
mijé e 271 mijé njési,
té renditura né vendin
e treté dhe té kai
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CESHTJE IDENTITETI

Renault Clio nuk ndryshon shumé né shikim té paré.
Por, mos u mashtroni: poshté éshté platforma e re modulare
dhe motorét jané té rinj, pjellé e aleancés me Nissan

ju kujtohet se si ka lindur
Clio, e cila tani éshté gati
té dalé né pension? E

parapriré nga njé model koncept i
njé makine sportive té ulét, té
zhdérvjellét dhe té egér, modeli
DeZir, i cili - sic u tha, mes
mosbesimit té pérgjithshém -
ndau me té njé pjesé té geneve.
Produkt debutues ishte realizuar
nga njé projektues elegant dhe
interesant, me pasaporté
holandeze dhe banim né Japoni (i
ardhur nga Mazda). Ky projektues
do té ndryshonte fytyrén e
Renault. Dhe kjo making, Clio e
vitit 2012, do té na bénte té
harronim jo vetém seriné e
méparshme, por té gjitha modelet
e markés qé ishin bashké me té.
Né fakt, asnjéheré mé paré
(pérve¢ ndoshta R5), njé makiné e
asaj kategorie ishte shfaqur né
treg me kag shumé guxim, me
krahé té miréformuar, ije spikatése
e lozonjare dhe shpatulla té
theksuara, aq sa ata gé e blené, u
ndjené sikur té ishin né pisté, edhe
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LITRA

Hapésira e fituar né
bagazh nga Clio e
gjeneratés sé pesté

kur dilnin thjesht pér té béré
pazarin.

Pér rriedhojé, rezulton e
véshtiré, né ndryshimin e
gjeneratés, té kryesh revolucion
estetik tek njé madhési e
ngjashme, nése nuk fokusohesh
tek njé identitet stilistik qé nuk
éshté vetém trashégimi e Clios,
por e gjithé markés, gradualisht e
infektuar nga e njéjta gjuhé
stilistike zyrtare. Babai i té dy
gjeneratave, Laurens van den
Acker, me té njéjtin buzéqeshje
magnetike té viteve té tij t&
hershme dhe disa thinjave mé
shumé, ishte plotésisht i
vetédijshém, aq sa i réfeu shtypit
disa muaj para debutimit, se "Clio
e ardhshme do té paragesé njé
piké kthese, vecanérisht né kabiné,
ku kércimi cilésor do té jeté i
prekshém". Sot, pérballé modelit té
ri né Sallonin e Gjenevés, e
kuptojmé plotésisht kété
deklaraté: pjesa e jashtme, gé né
serialin e méparshém synonte té
habiste, tani luajné né terrenin e
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MILIMETRA
Madhésia e shkurtimit
1é sé voglés, e cila
tani éshté

4,05 metra e gjaté

sigurté té markés, ndérsa hyrja né
kabiné paraget njé frymé
krejtésisht té re. Kjo pér fat té
miré, sepse kabina e modelit té
méparshém dukej pak si e vjetér.

ME DREJTIM TE ASIS-
TUAR

Né rregull, dikush pérpara
qgasjes konservatore té fletéve
metalike, edhe mund té thoté:
kaqg? Megjithaté, gasja e buté ka
kuptim, né njé moment historik né
té cilin ADN-ja e pérmbledhur nga
rombi i madh i kromuar gé
vazhdon té géndrojé né gendér té
pjesés ballore té makinés, duhet té
konsolidohet dhe zhvillohet, mé
shumé se sa té revolucionarizohet.
Né fund té fundit, Volkséagen ka
béré té njéjtén gjé me Golfin prej
gjeneratash, dhe askush nuk éshté
tronditur. Vetém freskia verbuese
e Peugeot 208 do té mund té
vinte né krizé logjikén gé udhéheq
tranzicionin nga Clio IV né Clio V.

Pérmasat e modelit té ri nuk
jané shumé mé té médha se té

aktualit: madje i riu éshté disa
milimetra mé i vogél. Pér té gené
té sakté, 14 né gjatési (tani 4.05
metra) dhe deri né 30, né varési té
versionit, né lartési. Megjithaté,
pérmirésime dallohen tek kabina
dhe kapaciteti i bagazhit, i cili,
sipas kompanisé, arrin né 391 litra
(26 mé shumé se mé paré), me njé
fund té dyfishté mjaft praktik.
Dritat LED kané béré té mundur
rindértimin e feneréve, duke
integruar tek ata té pérparmit
gérmeén "C"té stilizuar, té hasur né
formé tjetér tek modelet e tjera,
Mégane dhe Scénic.

Nuk ka té dhéna teknike deri
né Sallonin e Gjenevés, éshté
politika e Parisit. Dihet, megjithaté,
qé platforma nuk éshté mé B, por
Cmf-B, e realizuar pér Aleancén
Renault-Nissan dhe éshté né
gjendje té mbéshtesé sistemet e
avancuara té asistencés né
drejtim. Mes motoréve do té jené
té pranishém motorét e rinj 1.0

turbo me 100 dhe 117 kf.
R.LV.
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KUAJ FUQlI

Fuqia e zhvilluar nga
motori mé i fugishém
turbobenzing, njé mijg,
me tre cilindra




W isuTE EVOGLA MEE
SHITUR. DUHETT _
BEJME GJITHCKA PER
TA MBAJTUR LART NE
KLASIFIKIM g

Nése pjesa e jashtme e Clio-s éshté
né linjé me modelin qé po largohet,
né pjesén e brendshme, risité jané té
dukshme: né debutim gjejmé pajisjen
e re Smart cockpit, q& kombinon
ekranin vertikal 9.3 ing me panelin e
instrumenteve, 7 ose 10 ing.
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ASNJE KEQARDHJE,
ASNJE PENDIM

Modeli i ri Peugeot 208 mer té shkuarén dhe e hedh tej. Pa u menduar

gjaté, rishkruan, né té njéjtén kohg, filozofiné stilistike, gasjen teknike

dhe gamén. Me ardhjen e njé motori elektrik me fugi t& madhe.

Ndonjéheré nuk éshté e
nevojshme té ndryshosh
emrin pér ta kthyer fagen.

Pérkundrazi, mund té ndodhé gé
rinovimi i gjeneratés sé té njéjtés
marké, té jeté mé i réndé dhe mé
radikal sesa rasti kur pika e kthesés
nénvizohet nga njé pagézim i ri.
Merrni rastin e modelit té vogél
Peugeot, té atij modeli gé i ka
rrénjét né gjysmén e paré té viteve
‘80, kur lindi Peugeot 205, dhe gé
¢do ndryshim sérish, ka véné
theksin tek njé hap pérpara, duke
shtuar njé numér mé shumé tek
tabela personal pitagorike. Né
fillim modeli 206 (1998), pastaj
207 (2006), dhe mé né fund 208

30

KILOGRAM
Kaq éshté kursimi né
peshé i platformés sé
re Cmp krahasuar me
até té vjetrén né Pfl

(2012). Atje, ku né kalimin midis dy
té fundit, jashté pérditésimit té
thellé té pérmbaijtjes, filozofia dhe
gasja stilistike mbetén ato té njé
modeli thuajse njévéllimésh (njé
zgjedhje gé né ¢dorast e
bashkonte me shumicén e rivaléve
té saj, dy dekadat e para té kétij
shekulli), modeli i ri bén krejtésisht
té kundértén: tre numrat nuk
ndryshojné, né pérputhje me
géndrushmériné e "emértimit" té
déshiruar nga kompania, por
gjithcka tjetér éshté e kufizuar né
njé té kaluar gé papritur duket njé
shekull larg. Eshté hedhur tutje
rakorderia pa zgjidhje vazhdimésie
mes kofanos dhe xhamit té
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CENTIMETRA

Makina e vogél Peugeot éshté
rikthyer me mé shumé se katér
metra: teté centimetra mé shumé
se modeli pararendés 208

pérparmé, linja e rripit, tutje ¢do gjé
qé linte shije mungese karakteri.
Modeli 208 i vitit 2019 kthehet
térésisht si dyvéllimshe agresive,
me linjén e kofanos dhe até té rripit
né trajté horizontale dhe té drejté.
Shtylla mbajtése e pérparme,
mbase e bén té duket mé té vogél,
por né té vérteté éshté vendimtare.
Pérmasat ndryshojné dhe synimet
béhen mé té qarta dhe kjo sapoi
hedh shikimin e paré.

GJITHGKAE
REVOLUCIONARIZUAR
Qéndron fakti se nuk mund té
rishpiket dizajni i njé makine kaq
strategjike thjesht pér hir té tij. Né

VIET

Ose 160 mijé kilometra:
kag do té jeté garancia
e baterive. Pas késaj

kapacitetit.

pérgjithési, njé gjé e tillé do té thoté
se ka shumé gjéra té reja nén té.
Dhe pikérisht ky éshté rasti. Sepse,
pér heré té paré, modeli 208
pérshtat platformén modulare té
modeleve té vogla té grupit PSA,
até Cmp, dhe né sajé té bazés sé re
(30 kg mé té lenté sesa Pfle
vjetér), hapet mundésia e paparé e
motorit té pastér elektrik.
Automobilizmi nuk jeton vetém me
emisione zero, ndaj prania e njé
oferte té pérshtatshme me benziné
dhe nafté ishte e pashmangshme.
Grupi i paré pérbéhet nga tre
motoré 1.2, me tre cilindra, 75 kf
(me kambio manuale me pesé
marshe), ndérsa ai turbo nga

periudhe, sipas =
kompanisé, ato do B I8 8
kené akoma 70% té# '




motorét 100 (me njé kambio dizajnit, Gilles Vidal: pjesa e sipérme
manuale me gjashté marshe ose qé strehon funksionet e lidhura me
automatike me teté, njé absolute té parit (e ndaré né dy nivele), ajo e
né segment) ose ata 130 (me mesme gé lartéson marrédhénien e
kambio automatike me teté prekjes me makinén (dhe kétu rolin
marshe). Vetém njé motor éshté kryesor e luan timoni karakteristik
diesel, ai 1.5, me katér cilindra dhe me diametér té vogél dhe formé
100 kf (kambio manuale me poligonale) dhe ajo e ambjentit,
gjashté marshe). Kalimi né kapitullin  tipari kryesor i té cilit éshté trajta

e dyté, pér modelin 208, ishte mbéshtjellése e pjesés sé
gjithashtu njé rast pér njé hap té pérparme té kabinés. Né kabiné, ku
métejshém pérpara pérsa i pérket konsumohet marrédhénia e
kabinés, té materializuar né pérditshme midis njeriut dhe
debutimin e i-Cockpit 3D.1 makinés, ndérlidhja pérgendrohet
frymézuar né thelb nga modeli né mirroring né terren té ploté (me
koncept Fractal i vitit 2015, ruan mbéshtetje pér protokollet
géndrimin e tre niveleve ndaj MirrorLink, Android Auto dhe Apple

filozofisé ergonomike té drejtoritté  CarPlay), né katér prizat Usb (njé »

Njé nga tiparet mé
karakteristike té modelit
té ri 208, pérfagésohet
nga nénshkrimi i
ndritshém, evolucioni i
fundit i "kthetrés" sé
Luanit. Né té djathté
pasqyrohet finesa e
pjesés sé sipérme té
kroskotit né formé ure.
Mé poshté, pjesé e
konfigurimit GT Line, i
njohur pér disget 17 ing
dhe detajet me ngjyré té
zez@ té ndritshme

Zgjedhijet e jashtézakonshme ergonomike
té Peugeot kané infektuar edhe mé té
voglén e kompanisé: kabina e modelit té ri
208, trashégon mjaft nga modelet 3008
dhe 508, duke béré té vetin i-Cockpit dhe
duke zhvilluar konfigurimin e tij. Nuk
mungon timoni me seksione té sheshta
dhe diametér mé té vogél
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PEUGEOT 508 KONCEPT SPORTIV

NJE HAP LARG
NGA SERIA

Sé shpejti, modelet e grupit PSA me
emisione té uléta (mbase edhe zero), me
karakteristike sportive, do té jené realitet
prodhimi. Kété e tregon modeli koncept
me bazé 508 gé Peugeot po paraget né
Sallonin e Gjenevés. E shtyré nga njé
motor gqé kombinon 1.6 PureTech 200 kf
me dy motoré elektriké (njéri 200 dhe
tjetri 110 kf), arrin 0-100 km/h né 4,3
sekonda dhe shpejtési maksimale té
kufizuar né 250 km/h. Té tilla shifra, e
afrojné me modele si Alfa Romeo Giulia
Quadrifoglio apo Mercedes-AMG C 63,
por me letra kredenciale shumé mé té
géndrueshme: vetém 49 g/km CO2
deklaruar.

— .
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Duke refrektuar
identitetin e pérsosur
mes platformés Cmp
dhe asaj té modelit
elektrik e-Cmp, stili i
Peugeot e-208,
ndryshon thjesht nga
detajet qé kané té
béjné me zgjedhjen e
motorit: logoja tek dera
e pasme, luani me
finiturén e re ndjellése
dhe grila ballore e lyer.
né karroceri

¥
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< prej té cilave éshté C) dhe né njé

softéare navigues té serisé sé
fundit, TomTom Traffic Live 3D.Sé
fundmi, vémendja tek ndihma né
drejtim éshté thelbésore: paketa
Drive assist, me debutimin e saj
absolut tek ky model, pérfshin ndér
té tjera, pajisjen cruise control
pérshtatése me funksionin
Stop&Go né radhé (dhe rinisje
autonome nga ndalesa né mé pak
se tre sekonda), ruajtjen autonome
té korsisé, ndihmén e ploté né
parkim, frenimin autonom
emergjent dhe njohjen e
sinjalistikés, duke pérfshiré shenjat
e ndalimit dhe ndalim kalimin.

ECEN EDHE

ME ELEKTRONA

Mbase nuk do té jeté
mbretéresha e shitjeve, por
varianti me zero emisione, i
quajtur e-208, padyshim éshté ai
qé térheq mé shumé vémendjen.
Makina e paré elektrike e
gjeneratés sé re té grupit PSA
éshté DS3 Crossback. Ajo éshté,
dhe déshiron té jeté, mé fodulle.
Do té jeté e-208, e cila do té
marré pjesé né miksin infernal té
modeleve me zero emisione gé,
pér heré té paré né vitin 2019, do
té hidhet masivisht né treg, duke
shkaktuar njé pérplasje té

paprecedent né segmentin e
dobét té deritanishém té
makinave me bateri. Arma
fituese? Tmerrésisht serioze.
Modeli i vogél francez ka njé
motor elektrik prej 136 kf dhe
260 Nm (gé e vendos né krye té
gamés) dhe ofron tre modalitete
drejtimi (Eco, Normal dhe Sport),
me mé agresiven gé e lejon té
arrijé nga 0 né 100 km/h né
vetém 8.1 sekonda. Por, pér
makinat elektrike, si¢ dihet,
géndrueshméria ka mé shumé
réndési sesa performanca: né
ciklin Wltp, modeli e-208
premton 340 km autonomi, gé

béhen 450 nése maten me
metodologjiné e vjetér Nedc.
Bateria me 50 kWh, me pak fjalé,
éshté e mjaftueshme jo vetém
pér udhétime né qytet, por edhe
pér njé fundjavé né ligen pa e
vraré mendjen pér karikimin. Po
¢mimet? Konfidencialiteti &shté
absolut, por sipas informacionit
toné, do té jené tek 30 mijé euro.
Shumé? Absolutisht mbase,
megjithaté, pér té véné vlerén né
perspektivén mé korrekte, le t&
kujtojmé sa kushtonin makinat
elektrike deri pak kohé mé paré
dhe sa inferiore ishte autonomia
etyre.
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ME KARBURANT OSE ELEKTRIKE - SKEME E NJEJTE

Fakti qé kabina dhe bagazhi (265 litra) e
modelit e-208 rezultojné té pandryshuara
krahasuar me variantet tradicionale, éshté
déshmia mé elokuente e gasjes me té cilén
grupi PSA ka trajtuar temén e kthesés
historike elektrike: "Qéllimi yné ishte qé té
realizonim modele normale, duke siguruar
publikun e gjeré", shpjegon Rémi Seimpere,
kreu i platformés e-Cmp me emisione zero.
"Pér njé tranzicion té tillé radikal, klientét
kané nevojé pér vazhdimési, jo shképutje’,
njé diskutim ky, shpjegon Seimpere, i cili
zbatohet né ményré té barabarté né
organizimin e prodhimit. "Edhe né fabrika,

kishim nevojé pér t'u pérballur me
argumentin e motoréve elektriké né kété
kénvéshtrim: té njéjtat linja prodhimi si ato
motoréve me karburant, i njéjti ritém
prodhimi, mund té thuhet", minimizon
inxhinieri, "kemi hequr motorin me
karburant dhe né vend té tij, kemi véné até
elektrik dhe konvertitorin DC/DC. Hapésirén
e pérfituar nga serbatori dhe shkarkimi e
mbushém me bateri". Sigurisht, béhet fjalé
pér njé thjeshtézim, por éshté e vérteté qé
struktura e e-Cmp éshté identike me até té
Cmp tradicionale. Akumulatorét jané ata gé
jané pérshtatur: njé modul né pjesén e

pérparme té panelit, gjashté nén sediljet e
para, njé tjetér né pjesén géndrore té
panelit dhe dhjeté ku ishte mé paré
serbatori. Secili pérmban 12 geliza (pér njé
total prej 350 kilogram) dhe pérfshin né
strukturé, garget e ftohjes, té cilat jo vetém
gé hyjné né puné gjaté fazave té ngarkimit
té shpejté, por edhe gé mund té
kontrollohen pérmes aplikacionit pér té
para-kushtézuar baterité né distancé. Ato
gjithashtu béjné gé puna té kryhet né
temperaturé optimale, si pér autonominé,
ashtu edhe pér té arritur géndrueshméri mé
té madhe.

o1 | ABERETD



MASERATI 80 VIET ME PARE,
FITORJA NE “TARGA FLORIO”

ush e ndjek né vijimési kété

rubriké do té keté véné re njé

zhytje né thellési té viteve.

Historia gé po tregojmé né

fakt zé fill né vitin 1939, por

lidhet saktésisht me temén
qé éshté trajtuar né dy javét e fundit. Sepse,
protagonist éshté makina Maserati Tipo
6CM dhe ka lindur né até territor, né Emilia
Romagna, aty ku disa dhjetra vjet mé voné,
do té pagézohej si "Motor Valley" Atje éshté
zhvilluar javén e kaluar "Motor Valley Fest",
ndérsa po ashtu atje éshté organizuar edi-
cioni i treté i "Motor 1 Days". Pér kété arsye
lidhja me kété vend éshté e forté dhe shkaku
éshté pérvjetori i fitores sé automobilit njév-
endésh italian né Targa Florio né vitin 1939.
(Garé automobilistike né terren té hapur qé
zhvillohet né Sicili).

Fruti i punés sé Ernesto Maseratit

Jané kohét epike té automobilizmit,
kur spikatin mé tepér shpikjet dhe talenti,
intuita dhe risku se sa kalkulimet, sinergjia

AGREH | °2

apo géllimet e marketingut. Dhe kjo mrekulli
e mekanikés doli nga mendja dhe duart
e njérit prej themeluesve té Tridentes,
Ernesto Maserati, i cili filloi t& punonte pér
njévendéshen Tipo 6CM gé né vitin 1935.

Motor i mbingarkuar
Motori éshté me 6 cilindra i linjés sé
mbingarkuar me kompresor véllimor, me

dy boshte me gunga né testato, gé vihen
né lévizje nga njé ringritje e ingranaz-
heve dhe me dy valvola pér ¢do cilindér.
Fugia éshté 175 kf. Por, mé tepér se sa
motori, arma fituese éshté telajo: struk-
turé me mbéshtetése paralele, ndérsa
suspacioni i pérparém paraget balestra
dhe zbarré té pérdredhur té aplikuara

né ményré qé té rregullojné tensionine p




EshopWedrop mbérriti

Tani mund té blini online ¢do gjé gé déshironi nga dyqanet tuaja te

preferuara né Itali, Britaniné e Madhe, USA dhe EshopWedrop do t'i sjelle
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< halestrés né bazé té karakteristikave té

pistés sé garés.

Njé projekt fitues

Pérsa i péket karrocerisé, duhet théné
se ka pasur pérmirésime té ndryshme me
kalimin e kohés, gjé gé ¢oi né njé supermaci
thuajse absolute né 1938, kur Tipo 6CM
mundi té frikshmet E.R.A. britanike, si dhe
té famshmen Alfetta di Alfa Romeo, né njé

mori garash né cirkuitet mé té réndésishme
europiane si me automobilé zyrtaré té
markave prodhuese, ashtu edhe ato gé i
besoheshin Gentlemen Drivers. Mbi té gjitha
jané tre edicione rresht té Targa Florio-s té
fituara nga kjo makiné: 1937,1938 dhe 1939.

Me 140 km né oré
Duke iu kthyer motivit té festimeve,
ashtu si¢ kemi shkruar mé lart, ky lidhet

Ty ...-'.'.':.:,.\ R

me vitin 1939 dhe mé saktésisht me datén
14 maj. Luigi Villoresi kaloi i pari finishin né
Palermo, né Cirkuitin Parco della Favorita.
Villoresi regjistroi edhe xhiron mé té shpejté
té garés me kohén 2 min e 24 sekonda me
shpejtési mesatare 141,908 km/oré. Né
podium si fitues té vendit té dyté dhe té
treté u ngjitén respektivisht Piero Taruffi
dhe Guido Franco Barbieri, edhe ata po me
Maserati Tipo 6CM.

Ishte ky njé rezultat historik pér Casa
del Tridente, me tre suksese radhazi me 6CM,
por gé u ndoq edhe né 1940 me Maserati
Tipo 4CL, té drejtuar gjithmoné nga Luigi
Villoresi.

[
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Anéetarésohu ne ACA

Pérfito nga shérbimet e asistencés né emergjencat rrugore.
Cmime té Reduktuara pér Anétarét ACA pér shérbimet e tjera.

TRANSPORT SHEREIM SHERBIM FURNIZIM RIKUPERIM
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Anétarésime: Call Center:
Adresa: Email: anetar@aca.al Email: info@aca.al
Rruga “Ismail Qemali”, Nr. 32/1, 1019, Tirané Mob: +355 6760 00780 Mob: +355 676001222

Tel: +3554 238 7017 Tel: +3554 238 7017



KUR KTHIMIN
E BEN “MOMENTI"

Pér menaxhimin e sjelljes sé automjetit nuk éshté vetém kontrolli i géndrueshmeérisé. Ekziston
gjithashtu edhe njé ményré tjetér mé eficente dhe parandaluese: né vend té frenimit té rrotave,

éshté e mundur gé ato té pérshpejtohen. Pra, njé sistem Esp i kundért.

nga Roberto Boni

u orque vectoring". Ata gé ishin
skeptiké pérballé kétij termi,
tashmé té zakonté gjaté pér-
shkrimit teknik t&¢ modeleve
aktuale, mund té ngushéllohen,
duke gené se, nése pérkthehet
fjalé pér fjalé, nénkupton vektorizim té momentit
pérdredhés: terminologji kjo gé mund té gjen-
erojé debat midis shumé palésh. Duke pérdorur
fjalé mé té kuptueshme, mund té pércaktohet si
shpérndarja e rregulluar e momentit pérdredhés
tek rrotat. Pér kuptimin e késaj ¢éshtjeje, le té
nisemi nga konceptet bazé. Tek autoveturat éshté
i pranishém diferenciali pér pérshtatjen e shpejté-
sisé sé rrotave aktive népér kthesa né funksion té
trajektoreve t& ndryshme: duke gené seinevojitet
té pérshkojé njé rreth té jashtéshkruar mé té gjaté,
rrota e jashtme do té duhet té rrotullohet me njé
shpejtési mé té larté se ajo e brendshmja. Falé
konstruktit té vecanté, diferenciali arrin ta pérm-
bushi kété detyré duke béré né té njéjtén kohé
shpérndarjen e njéjté t& momentit pérdredhés.

GESHTIE ADERENCE

Sistemi funksionon né ményré té rrequllt kur
té dyja rrotat kané aderencé t& miré. Por, nése tek
njéra ajo humbet, rritet shpejtésia e saj e rrotullimit,
ndérsa ajo e kundérta ngadaléson dhe né rastet
ekstreme (psh. kur njé ané e makinés éshté mbi
akull ndérsa tjetra né asfalt té thaté) ndalon, duke
ndaluar lévizshmériné e makinés.

Pér zgjidhjen e kétij problemi jané koncep-
tuar diferencialét e bllokueshém té modeleve me
kalueshméri té larté, té cilat i ngurtésojné rrotat e
té njgjtit aks, ose ato autobllokues, té pérdorura
zakonisht tek modelet sportive, tek té cilat me
sisteme té ndryshme ndalohet pérshtatja e rrot-
ullimit té rrotave nése gomat nuk kané aderencé
té njéjté. Kjo bén té mundur gé népér kthesat e
pérshkuara me shpejtési té larta humbja e kapjes
sé rrotés sé brendshme té gjeneruar nga trans-
ferimi i ngarkesés vertikale tek ajo e jashtmja, té
shkaktuar nga rrokullisja, té mos komprometojé
|évizshmériné e makinés: né kété rast, diferenciali
vazhdon té garantojé transmetimin e njé pjese p
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DUKE
PERSHPEJTUAR
RROTEN

Diferenciali sportiv i Audi
pérdor dy ingranazhe té
menaxhuar né varési té
nevojés nga friksione me
shumé disqe pér té
pérshpejtuar rrotén né
anén e jashtme té
kthesés, né ményré qé té
transferohet né té mé
tepér moment
pérdredhés.

Friksionet me s
humé disqe mund
té mbyllen pérté
véné né puné
progresivisht
ingranazhin e
mbivendosur i cili
pérshpejton rrotén,
duke rritur né kété
ményré momentin
pérdredhés gé
vepron né té.

Ky éshté ingranazhi gé pérshpejton rrotén
e anés sé tij kur friksioni pérkatés mbyllet.
Diferenca né shpejtési qé rezulton midis
rrotave éshté e barabarté me 10%.




J SIVEPRON

FORCA NDIHMON MAKINEN TE KTHEHET

Skemat kétu anash tregojné si torque Gjaté hyrjes né kthesé, momenti Gjaté ndryshimeve té Gjaté daljes nga kthesa,
vectoring modifikon shpérndarjen e pérdredhés transferohet te rrota e drejtimit mund té sistemi torque vectoring
momentit motorik pérdredhés midis jashtme pér t& limituar nénkthimin pérzgjidhet shpérndarjae | e zhvendos momentin
(rotave t& t& njgtit aks t& njé traksioni dhe rritur shkathtésiné. momentit pér té tek rrota e jashtme,

privilegjuar shkathtésiné duke reduktuar

integral. Né kushte normale, shpérndarja
éshté e njéjté, por kur njé pjesé e shtytjes
transferohet nga njé rroté tek tjetra,
gekuilibri i forcave té traksionit indukton
njé rrokullisje té lehté té karrocerisé sé 4
automjetit sipas aksit vertikal, i
dobishém pér té kundérshtuar
nénkthimin apo limituar mbikthimin.

ose géndrueshméring. nénkthimin.

Mekanizmi bazé i diferencialit
mbetet i pandryshuar:
shpejtésia e pandryshuar e
rrotullimit midis rrotés sé
brendshme dhe té jashtme
gjaté pérshkimit t& kthesés
pérfitohet pérmes sistemit té
pérbéré nga ingranazhet
konike planetare.

Njé motorino elektrike

aktivizon njé pompé e cila
krijon presionin hidraulik qé vepron
mbi njé friksion pér ta mbyllur kur nevojitet

o7 | ABERETD



J ORIGJINA

DEBUTOI
NE NJE MODEL
JAPONEZ

Makina e paré e pajisur me torque
vectoring ishte Mitsubishi Lancer Evolution
IV e vitit 1996. Sistemi Active Yaw Control
ishte i disponueshém me porosi tek versioni
Gsr dhe ishte e pajisur me njé diferencial
aktiv me komandé hidraulike dhe kontroll
elektronik. Né vitin 2007, tek versioni i fundit
i Lancer, varianti Evo X, sistemi evoluoi né
S-AWC (Super All Wheel Control), integruar
me menaxhimin e diferencialit gendror aktiv
pér traksionin integral dhe té kontrollit t&
géndrueshmeérisé.

< té momentit pérdredhés tek rrota gé gjendet né
krahun e jashtém té kthesés.

LAMTUMIRE NENKTHIMIT!

Duke gené se versioni autobllokues mund té
realizojé njé shpérndarje asimetrike t& momentit
pérdredhés, teorikisht edhe né kété rast mund té
flitet pértorque vectoring. Megjithaté, ky term pér-
doret vetém né rastet kur shpérndarja e momentit
nuk éshté pasive, por aktive dhe e kalibruar, falé
asistencés elektronike. Sic ndodh né rastin e difer-
encialéve té vecanté té vendosur né disa modele
sportive, por jo vetém. Né kété ményré mund té
pérmirésohet sjellja e njé makine népér kthesa
pa pasur nevojé pér ndérhyrjen e ESP, i cili, duke
frenuar njé ose dy rrota,i ngadaléson ato. Né rastin
e torque vectoring, shpérndarja e pa balancuar e
momentit pérdredhés gjeneron njé rrotullim té kar-
rocerisé kundrejt aksit vertikal duke eliminuar nénk-
thimin apo mbikthimin. Sisteme té tilla jané té tipeve

AGRE | o8

Njésia e bllokimit, pér
rrjedhojé e transferimit
té momentit
pérdredhés, realizohet
pérmes njé friksioni me
shumé disge té
aktivizuar nga kjo
motorino elektrike.

Paketa e disgeve té
fraksionit me komandé
elektrike gé mundéson
prakticitetin e bllokimit
té diferencialit.

té ndryshme: zakonisht i shogérojné, mekanizmit
té zakonshém té diferencialit, njé apo dy friksione
me shumé disge t& menaxhuara nga sistemi ele-
ktronik, té cilat mundésojné ndryshimin e burimit
té bllokimit apo ndryshojné shpejtésiné e njé rrote,
né ményré gé té transferojné tek ajo njé pjesé té
momentit pérdredhés. Disi mé origjinal koncepti
i Twinster tek Gkn, tek e cila pérdoren vetém dy
friksionet,nga njé pér rroté, duke eliminuar praniné
e mekanizmave planetaré. Kéto sisteme nuk duhet
té ngatérrohen me ato gé ndonjéheré emértohen
diferenciale autobllokues elektronik, té cilét jané
vetém njé ményré punimi specifike e Abs/Esp, t&
konceptuara pér té pérmirésuar momentin gjaté
shképutjes né terrenet me aderencé té ulét. Duke
frenuar rrotén qé rréshaet, pér funksionimin e difer-
encialit, njé sasi momenti pérdredhés proporcionale
me momentin frenues transferohet tek rrota e anés
sékundért, e cilané mungesén e kétij veprimi do té
géndronte e ndaluar,duke i garantuar asaj lévizjen.

Mekanizmi bazé i
diferencialit M éshté i
njéjté me até té
versioneve normale:
satelitét, té fiksuar tek
kutia e cila rrotullohet
nga korona, duke u
rrotulluar i mundésojné
planetaréve, té fiksuar
tek semiakset, t& marrin
shpejtési té ndryshme.

Né disa modele Suv dhe crossover me rrota té
para aktive, njé selektor mundéson té
modifikohet kalibrimi i sistemeve té ndryshme té
makinés pér t'i pérshtatur me kushtet e terrenit.
Midis tyre mund té jeté i pranishém edhe
bllokimi elektronik i diferencialit pérmes frenimit
té rrotés gé humbet aderencé.



BLLOK'M | MOTOR SMART ~ Per migliorare il
NDRYSHEM PER MODELET EV rel"l‘d"?e“t"l del motore
Diferenciali aktiv M i BMW Versioni eTwinster 2speed i alle ;,te vg ocrlcEl
éshté njé version autobllokues i kompanisé britanike Gkn ésht& njé cambio a due rapporti:

cosi l'elettrico non &

rregullueshém, né ményré té grup motorik elektrik me kambio me d
ndryshojé shpérndarja e dy shpejtési dhe diferencial aktiv costrefigy guiare &
momentit pérdredhés té Twinster. Eshté i montuar né aksin e regimi troppo elevati

transferuar midis rrotave. paré té njé prototipi té realizuar nga

Gkn, té bazuar tek Jeep Renegade

Diferenciali aktiv
Twinster, i njéjti i
pranishém, psh. tek
Opel Insignia 4x4,
bazohet vetém né dy
friksione me shumé
disge pér té
shpérndaré sipas
déshirés momentin

pérdredhés né varési té

nevojés. Pra nuk ka té

pranishém as satelité
as planetaré.

Motori elektrik ka njé fuqi
prej 163 kf dhe momenti
pérdredhés prej 210 Nm prej

ndezjes dhe

éshté né té

njéjtin aks me diferencialin,
né ményré qé té pérfitohet
njé kompaktési maksimale.

J ALTERNATIVA

ESHTE EDHE SHPERNDARJA “LIGHT”

Pér té pérfituar torque vectoring nuk éshté fﬁ . . VEPRIMI
i domosdoshém njé diferencial i veanté: éshté Népér kthesa, frenat e rrotave té

e mundur edhe té limitohet vetém tek brendshme (tek modelet 4x4; ose
pérdorimi i frenave. Zakonisht Abs/Esp né rast té kundért vetém ato té
aktivizohen pér té stabilizuar makinén, por rrotés aktive) aktivizohen lehté.
mund té pérdoren pér té transferuar momentin Né kété ményré njé pjesé e
pérdredhés midis rrotave té té njéjtit aks té momentit pérdredhés
pajisur me njé diferencial té zakonshém. Duke transferohet tek rrotat
frenuar lehte rrotén e anés sé brendshme té e anés sé jashtme.
kthesés, tek tjetra zhvendoset njé pjesé e ™
momentit pérdredhés, e cila varet nga sasia e
ndérhyrjes dhe kushtet e aderencés. Né kété
ményré korrigjohet nénkthimi duke krijuar njé
rrotullim t& makinés sipas aksit vertikal té saj,
né drejtimin e kthesés. Pra, principi éshté i
njéjté me até té torque vectoring "mekanik’, por
efekti éshté tejet mé i limituar: veprimii
frenave éshté faktikisht shumé i reduktuar, i
pér té mos penguar shumé ashtu edhe pér té
mos e ngadalésuar makinén.

REAGIMI
Momenti pérdredhés i pa barabarté
midis rrotave pérkthehet me forca té
_ shkémbyera me rrugén mé té larta
né anén e jashtme: gjé e cila
sjell njé rrotullim té karrocerisé
né sensin e kthesés,
i cili zvogélon
nénkthimin.
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YAMAHA XSR 700 XTRIBUTE
TEST NE NDERIM TE MITIT XT

Yamaha nderon motorin mitik XT 500 té 81-shit me modelin X Tribute gé ka marré linjén dhe ka
shfrytézuar bazén optimale mekanike té& XSR700. Ka ndryshuar ergonomia dhe detajet

ush nuk e kujton té mrekul-
lueshmen Yamaha XT500
té 81-it me serbatorin
alumin dhe me fileto té
kuge? Ndér vite u bé njé
ikoné e modelit enduro.
Né vitin 2019, Yamaha e rikujton kété
motor jo me njé version té ri, por me
njé organizim special té té vlerésuarés

XSR700, gé emértohet pikérisht XTribute
XSR700 dhe hyn me té drejté né kolek-
sionin Faster Sons di Yamaha. Baza éshté
dycilindérshi CPD me 689 cc gé shtyn
edhe modelin mé té ri XTZ700 Tenere,

i cili futet né ciklistiké me telajon prej
celiku té po asaj XSR700 gé aq shumé
éshté pélgyer ndér modelet klasike.
Modeli XTribute ka ndryshuar edhe né

superstrukturé dhe prandaj me té drejté »




GJOBAT E MAKIA\I

nga Policia Rrugore g%
dhe Policia Bashkiake %
paguajini né té gjitha agjencite
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Né té gjitha agjencité Unionnet
u mund té béni:
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Kudo dhe Kurdo prané jush!



figuron né listat tona si njé
model gé afron shumé me
XSR klasike.

Né fakt, ndryshon po-
zicioni i drejtimit me njé
timon 4 cm mé té madh
dhe me njé shalé 3 cm mé
té larté. Mbéshtetéset e
kémbéve jané menduar
specifikisht si té njé fuoris-
trade, ashtu si edhe gomat
Pirelli MT60RS, té cilat

PRO DHE
KUNDER

Finiturat-motor
me té vértet i
suksesshém
Hapésira pér
pasagjerin e

reduktuar

kané dizajn me kunja gjé
gé té kujton gomat e shiut
né pisté. Jané té montuara
né disqe 17". Né pjesén
e pérparme gjejmé njé
120-she ndérsa mbrapa
njé 180-she. Duke pasur
parasysh pikérisht modelin
fuoristradé jané té organi-
zuara edhe mbulesat mbi
pirun, levat dhe timoni té
lyera né té zezé si edhe

mbrojtésja e serbatorit. Feneri i pasém
me ndrigim LED té kujton shumé até té
XV 950, ndérsa shkarkuesi Akrapovic
2 né 1 éshté i lyer né té zezé. Gjejmé
gjithashtu panelin e instrumentave né
ngjyré té zezé si dhe rimarrjen asimetrike
nga XRS900. Cmimi éshté 8.490 euro.

SI ECEN

Yamaha XSR700 XTribute ka marré
mé té mirén e asaj qé kemi paré duke
géndruar né shalén e XSR700. Eshté
njé motor i lehté, i zhdérvjellét, perfekt
pér t'u rinisur. Motori éshté nga mé
té mirét né treq, frenat jané té forta.
Rimerr pa shképutje nga 2000 xhiro e
deri né 10.500. | mbushur pérgjysmé,
ka njé zhurmé té émbél si dhe njé
kambio klasike japoneze, precize dhe té
lehté. Eshté e qarté se nuk &shté motor
udhétimesh pér dy veté. Ndoshta, njé
pasagjer mund té rrijé, por nuk éshté ko-
mod. Gjithashtu, ka pak vend pér ndonjé
bagazh t& mundshém. Por, XSR éshté
krijuar pér t'u argétuar, pa béré ndonjé
marrézi dhe késajiaarrin mé sé miri. Ndér
té tjera duhet théné se pér rifiniturat
éshté treguar shumé kujdes dhe motori
paragitet i realizuar me té vértet miré.

Nuk mund té ishte ndryshe edhe pér
faktin se éshté njé detyrim ndaj mitikut
XT500 me serbator té kromuar. Kush
mund ta harrojé até?
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KTM 790 AVENTURE

Pas shétitjes sé shkurtér né Marok dhe krahasimit té& Moto.it me Nico dhe Gix, le té flasim pér KTM
790 Aventure. Realizohet né dy episode té vecanta gé ju tregojné se si ky maxienduro i fugishém
pérshtatet edhe né pérdorimin e pérditshém. Nga qyteti né udhétim jashté gytetit...

as shétitjes sé shkurtér né

Marok dhe krahasimit té

Moto.it me Nico dhe Gix,

kthehemi té flasim pér KTM

790 Aventure. Do ta shohim
kété né dy puntata speciale gé do té
tregojmé se si pérshtatet ky maxienduro
i fugishém né pérdorim té pérditshém.
Nga gyteti dhe mé pas jashté tij. Né
puntatén e dyté do té shohim aventurén
shpirtérore té kétij motori té fugishém
dhe té lehté austriak.

Motori austriak ka né fakt njé pamje
sportive, por kush e ka provuar, e ka
pérdorur mbi té gjitha pér lévizje né
qytet ose pér udhétime né fundjavé ose
pushime. Pér kété motiv, i jané dedikuar
dy prova, e para g€ nis nga qyteti pér té
mbérritur né ligen dhe bén njé pjesé té

MgnEy)

miré rruge né autostradé. Né té dytén
do té guxojmé, duke pasur parasysh
emrin Aventuré dhe rrotat "21"-she, por
nuk duam t'ju tregojmé shumé. E kemi
paré né krahasimet tona dhe e kemi
konfirmuar né testin e qytetit: KTM 790
Aventure ka njé ergonomi perfekte dhe
shalé té rregullueshme(83 ose 85 cm)
gé ti pérshtatet edhe pilotéve mé té
shkurtér se 1.7m. Serbatori nuk krijon
asnjé shqgetésim né drejtimin e motorit
dhe né té vérteté e ul seriozisht réndesén
e gravitetit. Edhe me 20 litra né serbator,
praktikisht nuk béhet barré pér peshén.
Shala éshté e rehatshme pér udhétarin,
ndérsa hapésira e dedikuar pér pasagjer-
in e dyté, e matur éshté vetém pak
milimetra mé e vogél né karahasim me
modelet e tjera, té cilat megjithaté mbur-



ren me pesha dhe dimensione shumé mé
té larta. KTM 790 peshon né fakt vetém
213 kilogram i mbushur, njé shifér rekord.
Komandat jané té lehta, kambio me ndi-
hmeé elektronike(opsionale). Instrumenti
TFT éshté i qarté dhe lexohet shumé
miré. Disa té dhéna jané pak té vogla,
por kilometrazhi dhe xhirot e motorit
jané shumé té qarta. Pjesa e sipérme
rregullohet me njé vidé me diametér 4

centimetra. Né pozicionin e ulét nuk sigu-
ron shumé mbrojtje, por edhe né pozicion
té larté, shtrirjet mbi 1 metér do té bénte
gé té merrnin mé shumé ajér(sidomos me
helmetat kryq).

Ngrohja. Edhe nése e mbajmé gazin
lart dhe e sforcojmé né gytet, 790 Aven-
turé asnjéheré nuk éshté zeméruar(qé té
marré flaké). Né kété ményré, né qytet
KTM e re transformohet nga njé motor

aventurier né njé shogérues té geté
gé i bén pak nga té gjitha. Edhe nése
shkoni né dygan ose né puné, pérpjekja
éshté gjithmoné minimale. Njélloj si¢ ka
ndodhur me mono-cilindrat e enduro
né vitet 80-té: e bukur jashté gytetit,
por perfekte edhe né kaosin e gytetit.
Shalé dhe peshé e ulét e béjné até njé
nga motorét mé té lehté né rrugé dhe
kjo me siguri gqé do té vlerésohet nga
motociklistét gjithnjé e mé shumé, né
krahasim me peshat e tjera 1250, 1260,
1290 té maxienduro té tjera. Motori ka
njé zhurmé té miré shkarkimi, éshté

shumé e vogél dhe e bén motorin me té »
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motociklizem

vértet kompakt. Riniset me émbélsi, ka
xhiro té rregullta gé shkojné né 2.000.
Né malore shtyn deri né 9.000 xhiro
dhe duket si njé djall i vérteté né mes té
zonés sé kuge.

Ka 95 kuaj fuqi té deklaruar. Dhe i kemi
gjetur té gjitha. Mbi gjithcka, kambio dhe
freksioni ka kavo me ndihmé MSR, gé bén
adoptimin e njé tufe té operuar hidraulike
praktikisht e tepért. Motori ka 3 ményra té
drejtimit standard (Rally éshté opsionale)
dhe piloti mund té vendosé kontrollin e
térhegjes dhe ABS sipas déshirés. 790

udhéton né ményré té sigurt dhe té
géndrueshme edhe né shpejtési té larté
dhe kilometrazhi tregon 140 pa problem.
Mbrojtja nga ajri éshté e miré (me kusht
gé té mos jeni mé shumé se 1.8 metér,vjen
pak ajér nga ana e helmetés) dhe shala
éshté e kontrollueshme me KTM Aventure.

Pavarésisht se rrotat mund té jené
jashté rrugés (21 dhe 18), aftésia e KTM
790 mbi asfalt éshté e menaxhueshme
dhe shumé intuitave. Mendoni dicka pér
té dhe e realizon até, éshté stabél dhe
i sakté. Frenimi éshté i fugishém dhe i

adaptueshém, ndoshta éshté njé pelé
agresive, por ajo shkon miré me karak-
terin sportiv té 790. | pélgen pezullimi
EP, edhe pa pérshtatje té sofistikuar.
Trashésia 43 mm éshté e drejté dhe ka
njé hidrauliké té& miré, e cila gjithashtu
mbéshtet miré motorin. Gomat jané Avon
AV53 /54 né madhési 90 / 90-21 dhe 150
/ 70-18. Né kthesa, KTM 790 Aventuré
éshté stabél dhe pregiz. Né pérzierje ai
ende shfaq dritén e saj spektakolare, e
kombinuar me karakterin eksploziv té
motorit. Motori me dy cilindra éshté me té
vérteté i buté né qytet dhe i mjaftueshém
pér té hapur gazin me vendosméri pér té
zbuluar karakterin e njé makine sportive
né rrugé qé kishim zbuluar tashmé né
Duke 790. Konsumi i regjistruar né teste
éshté mé i miri né kategoriné enduro
deri né 1000 dhe 18,5 km/I. Njé e dhéné
interesante, pasi éshté pérfituar gjaté
provés 20% jashté qyteti dhe gjithashtu
brenda tij.

Ekzaminimi né qytet dhe né udhé-
timet jashté tij i kemi kaluar né njé ményré
shumé té miré. Sidoqofté, motocikleta
joné tregon me shkronja té médha fjalén
Aventure: ne nuk mund té ndalemi pér
dreké né ligenin e Komos. Ejani me ne!
Vazhdoni né episodin e ardhshém...
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KU PESHOJNE

TAKSAT

Mbi 70% e té ardhurave tatimore té gjeneruara né 2017-én nga mjetet
motorike né BE, 15 prej tyre jané té pérgendruara né katér tregjet
kryesore. Dhe akciza mbi karburantet vazhdon té keté pjesén e luanit

everité ndérrohen, por akcizat
ndaj karburanteve(dhe
lubrifikuesve) nuk ndryshojné.

Kjo tregohet edhe njé heré nga té
dhénat e mbledhura nga Acea.
Gjithashtu né vitin 2017, 15 vendet e
para gé kané hyré né Bashkimin
Evropian, kané shtrénguar rregullisht
mjetet motorike (kryesisht makina,
kamioné dhe autobusé) duke
grumbulluar miliarda euro, ekzaktésisht
428. Mbizotérojné, kontributet e
taksapaguesve gjermang, anglezé,
francezé dhe italiané. Sé bashku, katér
tregjet kryesore kontinentale kané
mbledhur 301.7 miliardé euro, mbi 70%
té totalit. Grafiku né fage krahason
trendin e shitjeve me té ardhurat nga
taksat. Dhe nxjerr né pah faktin se
benzina e nafta dhe metani dhe Gpl
jané burimet kryesore té té ardhurave
tatimore pér sektorin, me kéto té fundit
té liruara nga detyrimet. Le té fillojmé
me Gjermaniné: dérgesat rriten me
2.7%, taksat (kryesisht ato té akcizés
dhe TVSH) vetém 1.6%. Né Britaniné e
Madhe, -5.8% e kontratave
korrespondojné me njé rritje tatimore
prej 0.7% (ato pér karburantet jané gati
60% té totalit). Franca ka njé rritje prej
4.9% té automjete té reja dhe njé rritje
prej 7% té té ardhurave (pothuajse
gjysma e saj paguhet né gendrat e
shérbimit). Sé fundmi, Italia, ku Shteti,
Rajonet dhe Provincat kané mbledhur
pothuajse 75 miliardé euro, prej té
cilave 35.9 prej té cilave jané nga taksat
e akcizave té zakonshme. A do t'i
shohim italianét té emigrojné, ndérsa
éshté pérfshiré edhe EV né faturén e
energjisé elektrike? M.P.
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BLI MAKINEN TENDE ME LANDESLEASE! ™4

Financim deri né 75% té mjetit.
Afati deri ne 60 muaj.

§ Aprovim brenda 24 oréve.

LANDESLEASE SH.A

Rr. “Ismail Qemali”, Nr. 32,
Kodi Postar: 1000, Tirané, Shqipéri
Tel: +355 4 22 71 050 | Fax: +355 4 22 51 038
Mob: +355 68 900 4333
www.landeslease-al.com | info@landeslease-al.com
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SCUDERIA FERRARI CHOOSES
SHELL HELIX ULTRA DESIGNED FOR
ULTIMATE ENGINE PERFORMANCE

Visit Shell.com/helix to see PurePlus Technology in action



