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Anéetarésohu ne ACA

Pérfito nga shérbimet e asistencés né emergjencat rrugore.
Cmime té Reduktuara pér Anétarét ACA pér shérbimet e tjera.
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EVENTE NDERKOMBETARE
DHE RISI, MOMENTE KULMORE
PER MOTORSPORTIN

iti 2019 do té kujtohet gjaté né historiné e motorsportit shqiptar. Tashmé kemi hyré né
2020-én, por nuk mund té mos pérmendim dy pika kulmore deri tani né kété sport shumé

térheqés dhe shumé té dashur né Shqipéri.

Néntorin e 2019-és, Shqipéria hapi njé fage té re né kété sport. Ishim mésuar gé ta shihnim fla-
murin kugezi gé té ngrihej né kompeticione té réndésishme ndérkombétare né sporte té ndryshme,
por mé né fund, pak javé mé paré e pamé flamurin shqiptar té ishte mes shumé té tjeréve edhe né njé
Kampionat Botéror motorsporti si¢ &shté FIA Motorsport Games. Pamjet e parakalimit té ekipit kugezi
qé hapi paradén gjaté ceremonisé sé nisjes sé kompeticionit ndérkombétar, do té mbeten né histori.
Njé& moment emocionues dhe drithérues kur dy té rinjté, 14-vjecari Kristofor Mjeshtri dhe 15-vjecarja
Alexia Karaguni parakaluan pérpara mijérave spektatoréve né Romé. Dy pilotét garuan né disiplinén
Karting Slalom dhe u renditén né vendin e 25-té nga 28 ekipe pjesémarrése.

Por, kulmi arriti me FIA Sport Regional Congress dhe FIA CEZ Prize Giving Ceremony, dy eventet
mé té réndésishme pér sa i pérket motorsportit té mbajtura ndonjéheré né vendin toné. Automobile
Club Albania mirépriti Edicionin e 5-té té Kongresit Rajonal Sportiv té FIA-s. Njé prej temave gé térhogi
vémendijen gjaté punimeve té Kongresit ishte edhe pérfshirja e femrave né motorsport.

FIA Prize Giving Ceremony mblodhi rreth 280 té ftuar né njé mbrémje "Gala" ku u shpérndané
rreth 220 ¢mime pér pilotét fitues té tre vendeve té para né gara né 12 disiplina té ndryshme té
kampionateve té vlefshme pér Zonén e Evropés Qendrore (CEZ). Autocross, Circuit, Circuit Endur-
ance, Cross Country, Drifting, Rally, Karting, Hill Climb, Historic Hill Climb, Historic Rally, Slalom dhe
Rallycross ishin disiplinat ku kané garuar pilotét fitues. Gjithashtu, u shpérndané ¢mime "Ladies Cup”
pér pilotet femra dhe pér té rinjté "Talent of The Year". Té pranishém né kété mbrémje Gala ishin edhe
piloté shqiptaré gé garojné né disiplina t& ndryshme né vendin toné. Njé mundési shumé e miré pér
ta pér té takuar piloté té shumté nga vendet e rajonit dhe pér t& mésuar mé shumé nga ata né lidhje
me garat dhe motorsportin.

(Gjaté dy ditéve té zhvillimit t& eventeve né Shqipéri, ishte i pranishém edhe Presidentii FIA-s,z. Jean
Todt. Ky i fundit erdhi né Tirané edhe si i Dérguari Special i Sekretarit té Pérgjithshém té Kombeve
té Bashkuara pér Siguriné Rrugore. Todt drejtoi punimet e Kongresit, ndérsa dorézoi edhe ¢mimet
pér "talent of TheYear" né FIA CEZ Prize Giving Ceremony, ndérsa vizitoi disa prej té démtuarve nga
térmeti i 26 Néntorit 2019 duke u solidarizuar me ta. Gjithashtu, kreu i Federatés Ndérkombétare té
Automobilizmit zhvilloi takime té nivelit té larté me Kryeministrin e Shqipérisé, Kryetarin e Kuvendit,
Ministrin e Turizmit dhe Mjedisit, si edhe me Ministrin e Brendshém. Presidenti i FIA-s u shogéruar
gjaté té gjithé kohés nga Presidenti i Auto Club Albania, z.Niko Leka dhe té dy sé bashku iu pérgjigjén
pozitivisht kérkesés sé gazetaréve shqiptaré duke zhvilluar edhe njé konferencé pér shtyp. Gjaté kon-
ferencés, zTodt dhe z.Leka trajtuan tema té ndryshme, si zhvillimi i motorsportit né Shqipéri, siguria
rrugore si edhe planet e Auto Club Albania-s pér té krijuar kushtet qé té afrohen sa mé shumé té
apasionuar drejt kétij sporti.

Gjaté 2020-és, ACA do té vazhdojé té jeté shumé aktive duke organizuar Edicionin e 10-té té
Konkursit Kombétar "Té Sigurt mbi Dy Rrota" me pjesémarrjen e fémijéve 10-12 vje¢ duke synuar
edukimin e tyre me rregullat e garkullimit né rrugé. Do té vazhdojé tradita e garés "Trofeu Skénderbej"
e vlefshme pér kampionatin Hill Climb té Central European Zone. Synimi éshté gé té shtohet edhe njé
tjetéritinerar pérveg atij gé zhvillohet né Malin e Krujés. Pas dy sezoneve té suksesshme té Kampionatit
Kombétar Go-Kart, do té keté njé tjetér vit me mé shumé gara, kategori dhe piloté. Auto Club Albania
synon té zhvillojé pér heré té paré né Shqipéri gara né disiplinén Cross Car.

Fushatat sensibilizuese né lidhje me siguriné rrugore dhe angazhimi i Auto Club Albania né kété
aspekt do té vazhdojé té jeté maksimal né ¢cdo moment.

Duke ju uruar njé Vit té Ri t& mbaré, na ndigni né vazhdim, pasi do té keté shumé surpriza.
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FIA SPORT REGIONAL CONGRESS PER HERE TE PARE
NE SHQIPERI PRESIDENTI JEAN TODT:

NJE KONGRES | SHKELQYER

Auto Club Albania mirépriti eventin mé té réendésishéem té
motorsportit té mbajtur ndonjéheré né vendin toné. Shpérnda-
hen edhe gmimet pér rreth 220 piloté fitues né 12 disiplina té
ndryshme gjaté kampionateve té 2019-és

KAMPIONATI GO-KART 2018,

CEREMONI PER PILOTET FITUES

U mbyll me sukses Edicioni i 2-té i Kampionatit Kombétar. U
zhvilluan gara né katér kategori, ndérsa iu akordua cmim special
femrés gé nuk ndalet pér té ndjekur pasionin, Aretisa Gjikés

FIA MOTORSPORT GAMES

SHQIPERIA PER HERE TE PARE NE NJE

KAMPIONAT BOTEROR MOTORSPORTI

Kristofor Mjeshtri dhe Alexia Karaguni pérfagésuan flamurin kugezi
né edicionin e paré té kétij kompeticioni ndérkombétar

PASION DHE DASHURI PER SHPEJTESINE,

PILOTET QE NUK NJOHIN LIMITE

Adrenaliné dhe shumé emocione pér njé sport gé té fal kénagési
maksimale. Ja historité interesante té katér pilotéve gé japin
gjithgka pér té hipur né podium

NJE SHEKULL AUTOMOTORIZIM SHQIPTAR,
TRE DITE FESTE NE TIRANE

26 PANDA E PERJETSHME
Pér gjeneratén e treté té modelit citycar té kompanisé
prodhuese Fiat, ka komente té mira nga pérdoruesit. Nuk
éshté keq pér njé making gé prodhohet prej shtaté vitesh

28 SKODA KAMIQ
Pas modeleve Kodiag dhe Karog, vjen i treti Suv nga kam-
pania geke e prodhimit té makinave. Eshté pak mé i gjaté se
kushérirat dne dallon pér komoditetet né kabing.

30 FERRARIF8 TRIBUTO
Modeli i ri cuopé éshté njé kombinim i zgjedhjeve, bazuar
né modelin 488 Pista, gé pércjell emocione mé té forta kur
jeni né drejtim falé pérdorimit té teknologjisé inovative gé
mendon pér gjithcka

34 RENAULT ZOE
A éshté ky model njé rinovim i thjeshté? Ne té vértete,
pérveg rinovimit né brendési, ka edhe njé motor té fugishém
dhe bateri me kapacitet t& madh. Ka autonomi udhétimi pér
rreth 400 km dhe té jep ndjesiné e njé drejtimi té kéndshem

AgerTy) ¢

36

AUDI Q3 SPORTBACK

Eshté mé e hollé né krahasim me motrén nga e cila rrjedh,
ky model i Q8 né miniaturé, ka njé kompletim teknik
standard mé té miré. Aktualisht jané té disponueshém dy
motoré: 45 TFSI dhe 35 TDI

cju"gkcner

MAZDA CX-30

Modeli i ri crossover i bazuar né madelin “3" i jep njé harmoni té
admirueshme CX-30, gé té jep kénagési né drejtim gé né momentet
e para. Duke i krahasuar modelet me benzing (me homologim hibrid)
dhe nafté, té dyja jané té rehatshme dhe té geta

SHTRIHET FUQISHEM
TEKNIKA: ZGJEDHJE ORIGJINALE
CILESTIA: PERPARIM I PREKSHEM
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PEUGEOT 208

Paragitja estetike dhe njé platformé ere jané ato gé e dallojné
kété makiné franceze. Pérfshinen kétu pajisja me instrumentat
dixhitale e Cockpit si dhe njé kompletim komfort

LAND ROVER DISCOVERY SPORT

Motra e ndryshme e Evoque vjen e rinovuar. Nuk mungon
hapésira, e cila éshté perfekte pér familjet. Edhe né pjesé rruge
té pa asfaltuar, ajo e di shumé miré se ku do té ecé

OPEL ASTRA

Me disa ndryshime t& modelit, kjo makiné gjermane éshté
béreé mé eficiente, psh.: ulja e emetimeve té CO, arrin deri
né 21 %. Gjithashtu, meritojné vlerésim edhe motorét e rinj

krahasim

24

GODITJA E BISHTIT: CLASSE A SEDAN VS CLA
Mercedes dyfishon ofertén e baby-Benz me versionin 3-vél-
limsh té "A". Ja ku éshté sé bashku me gjeneratén e dyté té
motrés coupé me katér dyer. Pér ta théné shkurt, sedanét e
Shtutgartit jané té gjallé dhe té miré

PER RRETH 30 LITRA ME SHUME

CITROEN SM, SPORTIVJA “E ZHDERVJELLET"
ME PAK ITALI BRENDA

75

76

benziné dhe naftg, té gjithé 3-cilindérsh si dhe njé aerodina-
miké mé e miré

KIA XCEED

Sinjé interpretim origjinal i familjes Ceed, ky crossover
korean ofron risi né disa aspekte. Ka motor 3-cilindérsh tur-
bobenzing, pajisje té rishikuara dhe pérmirésuara, komanda
té reja dixhitale dhe shérbime online pér infotainment-in

ESHTE E HESHTUR, POR BEN ZHURME

Me 2.000 kuaj fugi, Evija nuk kalon pa u véné re. Eshté
makina né seri mé e fugishme né boté. Gjithashtu, éshte
edhe hiper-makina e paré angleze 100% elektrike gé tregon
strategjine e rifillimit té Lotus, e firmosur nga Geely

NJE PROVE E RE PER DUCATI 916, MITI | VITEVE ‘90
Shumé e konsiderojné motorin e dizenjuar nga Massimo
Tamburini si mé té bukurin sportiv né boté. Ju si thoni? Ne do té
ribéjme provén, falé lektorit Luigi di Milano. Me ne edhe Gix, gé e
provoi i pari né 1994

SHTYN NGA THELLESITE

Njoftimet nga Volvo, Honda dhe Daimler rihapin debatin pér
6 ardhmen e motoréve termikg, té cilét me té vertet kané
njé té ardhme

5 /ST
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FIASPORTREGIONAL CONGRESS
PER HERE TE PARE NE SHQIPER,
PRESIDENTI JEAN TODT:

NJE KONGRES | SHKELQYER

Auto Club Albania mirépriti eventin mé té réndésishém té motorsportit t& mbajtur
ndonjéheré né vendin toné. Shpérndahen edhe ¢mimet pér rreth 220 piloté fitues né 12
disiplina té ndryshme gjaté kampionateve té 2019-és

hgipéria hap njé fage té re
dhe shumé té réndésishme né
historiné e saj pér sa i pérket
motorsportit. Pas pjesémar-
rjes pér heré té paré né njé Kampionat
Botéror motorsporti néntorin e kaluar,
Auto Club Albania hodhi njé hap shumé
té réndésishém pérpara. Si Autoriteti
Kombétar Sportiv (ASN) anétar dhe pér-
fagésues i FIA-s né Shqipéri, mirépriti pér
heré té paré Edicionin e 5-té té FIA Sport
Regional Congress dhe FIA CEZ Prize
Giving Ceremony gé u zhvilluan mé 13-14
Dhjetor 2019 né Tirané. Njé arritje shumé
e réndésishme pér Shqipériné qé béhet
pjesé e organizimit té eventeve ndérkom-
bétare. Kéto ngjarje i ndogi nga afér edhe
Presidenti i Federatés Ndérkombétare té
Automobilizmit, z.Jean Todt.

FIA Sport Regional Congress

Mé shumé se 80 pjesémarrés té pér-
béré nga 10 Presidenté té Autoriteteve
Kombétare Sportive (ASN) dhe Klubeve
Kombétare té& Automobilit (ACN), sé
bashku me delegaté, eksperté dhe folés
nga 20 shtete, morén pjesé né Kongresin e
Evropés Qendrore. Né njoftimin e saj zyr-
tar né lidhje me kété event, FIA shkruan:
"Kongresi u miréprit pér heré té paré nga
Automobile Club Albania (ACA) dhe u
drejtua nga Presidenti i FIA-s, Jean Todlt,
Presidenti i Auto Club Albania, Niko Leka
dhe Koordinatori i FIA-s pér CEZ, Zrinko
Gregurek”.

AggrT) ©
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Todt: Njé Kongres i shkélqyer
“Zona e Evropés Qendrore u vendos té
krijohej 26 vite mé paré dhe gjaté késaj kohe
éshté zhvilluar shumé nga klubet anétare qé
tashmé jané 16. Né kété Edicion té 5-té té
FIA Sport Regional Congress gé po mbahet
kétu, kemi pasur mundésiné té shohim pro-
gresin e béré gé kur u mblodhém bashké pér
heré té fundit né Slloveni 12 muaj mé paré",
deklaroi fillimisht Jean Todt né fjalén e tij
pérpara Kongresit. Mé tej, Presidenti i FIA-
s vazhdoi: "Dua té uroj Presidentin e Auto
Club Albania, Niko Leka dhe Sekretarin e
Pérgjithshém, Eridon Lameborshi, si edhe ¢do
punonjés té ekipit té tyre pér kété organizim

|
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té shkélqyer té Kongresit. Kjo ngjarje vjen
shumé shpejt pas térmetit té tmerrshém qé
goditi Shqipériné tre javé mé paré, duke [éné
shumé té vdekur dhe té plagosur, ndérsa ne
jemi krenaré pér popullin shqiptar, té pérulur
dhe té forté. Gjithashtu, jemi mirénjohés pér
pritjen e ngrohté té té gjitha delegacioneve
té Autoriteteve Kombétare Sportive (ASN)"
Programi i Kongresit pérfshinte seminare se
si Autoritetet Kombétare Sportive mund té
zhvillojné marrédhéniet me gevering, té or-
ganizojné evente té sigurta dhe té kéndshme,
té lehtésojné aksesin né motor sport népérm-
jet disiplinave grassroots, té pérmirésojné
menaxhimin dhe komercializimin e eventeve
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PRESIDENTI | FIA-S, TAKIM ME KRYEMINISTRIN
DHE KRYETARIN E KUVENDIT

Presidenti i FIA-s, z.Jean Todt ishte né Tirané gjaté muajit
té kaluar edhe si i Dérguari Special i Sekretarit té Pérgjith-
shém té Kombeve té Bashkuara pér Siguriné Rrugore. Todt
i shogéruar edhe nga Presidenti i Auto Club Albania, z.Niko
Leka gjaté dy ditéve té géndrimit né vendin toné, takoi

Kryeministrin e Shqipérisé, z.Edi Rama, Kryetarin e Kuvendit,
z.Gramoz Rugj, Ministrin e Turizmit dhe Mjedisit, z.Blendi Klosi
si edhe Ministrin e Brendshém, z.Sandér Lleshaj. Gjaté kétyre
takimeve, Todt vendosi theksin te siguria rrugore dhe masat
gé duhen marré pér té ulur sa mé shumé aksidentet né rrugé.
Kujtojmé gé FIA e ka siguriné rrugore njé prej pikave mé té

réndésishme né axhendén e vet.

dhe té bé&jné hapa té métejshme né zhvillimin
mé té gjeré té& motor sportit. Programi u or-
ganizua nén drejtimin e Task Forcés sé FIA-s
pér zhvillimin e ASN-ve gé kryesohet nga
Andrew Papadopoulos. Njé numér workshop-
esh ofruan njohuri dhe inkurajuan debate pér
temat si: Digital Motor Sport, Zgjedhja e Ekipit
Kombétar pér FIA Motorsport Games, Trajn-
imin, Faktori i Performancés né Hill Climb,
Drifting, Qéndrueshméria, Grantet Sportive,

Femrat né Motorsport dhe Praktikat mé té
mira té Komunikimit. Presidenti i FIA-s, Jean
Todt né fjalén e tij né Kongres vazhdoi mé tej
duke théné: "Uné pérshéndes klubet anétare
nga Evropa Qendrore pér pérpjekjet e tyre té
pandérprera pér té promovuar motor sportin,
duke dhéné shembullin pér nivelin e larté té
motor sportit né té gjithé botén. Jam krenar
té them se sé bashku, ky rajon mirépret 156
evente té FIA-s ku ndér té tjera pérfshihen 4

Gara té FIA Formula 1, 2 evente té FIA World
Rally Championship, 2 gara té FIA World
Touring Car Cup (WTCR) dhe 4 gara té FIA
World Cup pér Cross Country Rallies dhe
Bajas. Sigurisht, &shté gjithashtu edhe eventii
Romés, ABB FIA Formula E Championship, gé
do té keté statusin e Kampionatit Botéror nga
2020-ta, ndérsa né néntor 2019 ne kishim
38 pjesémarrés gé garuan né edicionin e
1-ré té FIA Motorsport Games né Romé, me
[taliné gé u rendit e dyta. Ekziston gjithashtu
njé pérfagésim i konsiderueshém né FIA
European Historic Sporting Rally Champion-
ship, FIA European Rally Championship, FIA
Karting Championships dhe FIA European Hill
Climb Championship". Né mbyllje té fjalés sé
tij, Jean Todt tha: "Réndésia e motor sportit
né Evropén Qendrore éshté e qarté. Pavaré-
sisht nga suksesi i arritur deri tani, ka akoma
shumé gé ne mund té arrijmé sé bashku. Ne
mbéshtetemi né pasionin dhe entuziazmin
e Autoriteteve Kombétare Sportive (ASN)
pér té siguruar gjallérimin e vazhdueshém
té motor sportit”. Ndérkag, duhet théné se
Presidenti i Auto Club Albania, Niko Leka, i
cili éshté themeluesi dhe drejtuesi i klubit
prej 12 vitesh, nuk ka reshtur asnjé mo-
ment duke gené gjithmoné i angazhuar dhe
plotésisht i gatshém pér zhvillimin e motor
sportit né vendin toné. Pa shumé publicitet,
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< zleka sé bashku me Auto Club Albania i ka

kushtuar shumé réndési sigurisé rrugore
ku prej 9 edicionesh, organizon Konkursin
Kombétar Edukativ “Té Sigurt mbi Dy Rrota"
ku marrin pjesé fémijé t& moshés 10-12 vjec.
Gjithashtu, fushatat sensibilizuese pér té
ndihmuar né edukimin e brezave té rinj jané
gjithmoné prezente nga Klubi i Automobilit
té Shqipérisé. Presidenti i ACA-s, Niko Leka
né fjalén e tij té hapjes pérpara pjesémar-
résve né Kongresin e FIA-s, ndér té tjera
deklaroi: "Té dashur miq dhe té ftuar, ju uroj
miréseardhjen né Shqipéri dhe ju falénderoj
né emér té Auto Club Albania pér pjesémar-
rjen né FIA Sport Regional Congress. Uroj qé
Kongresi gé zhvillohet pér heré té paré né
Shqipéri, té jeté i suksesshém. Shpresoj gé
té kénageni gjaté géndrimit tuaj né Tirané
dhe gjaté Kongresit. Edhe njé heré, shumé
faleminderit qé jeni kétu"

FIA CEZ Prize Giving Ceremony
Pér heré té paré u zhvillua né Tirané
edhe FIA CEZ Prize Giving Ceremony, njé
mbrémije Gala ku morén pjesé rreth 280 té
ftuar. Né kété ceremoni ishin té pranishém
71 piloté, nga té cilét 37 té vendeve té para,
20 té vendeve té dyta, 9 té vendeve té 3-ta,
tre femra dhe 2 gé térhogén ¢mimin "Talent
of the Year". Gjithashtu, né mbrémjen Gala
asistuan edhe 69 shogérues té pilotéve.
Numri total i pilotéve plus shogéruesit ishin
140. Njékohésisht, ishin té pranishém edhe
pérfagésuesit e FIA-s, delegatét e Kongresit
dhe pérfagésues té Autoriteteve Kombétare
Sportive. Gjithashtu, né kété mbrémje Gala
ishin té ftuar edhe piloté shqiptaré gé kané
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fituar né Kampionatin Kombétar Go-Kart gé ka
organizuar Auto Club Albania gjaté vitit 2019.
Njékohésisht, ishte i pranishém edhe Drejtori
i Pérgjithshém i DPSHTRR-sé, Blendi Gonxhe,
ish-zv/Ministria e Arsimit, Nora Malaj dhe té
ftuar té tjeré. Ceremonia né ambientet e Mak
Albania Hotel nisi me njé kokteil mirépritjeje ku
pilotét, delegatét e Kongresit, pérfagésuesit e
FIA-s dhe té ftuar té tjeré, kishin mundésin té
takoheshin dhe té diskutonin pér disa minuta.
Mé pas, té gjithé u ftuan pérté hyré brenda né
sallén e rregulluar deri né detajet mé té vogla.
Ceremonia nén moderimin e prezantuesve
Alert Celoaliaj dhe Arjola Shehu nisi me fjalén
pérshéndetése té Presidentit té FIA-s, Jean
Todt. Ky i fundit shpérndau ¢mimet e "Talent of

J MEDIA

czech Republic

b
el ALISTTE

the Year" Marsela Cibukaj dhe banda e sajishin
pérzgjedhur pér té kénduar né kété ceremoni,
ndérsa u shpérndané 220 ¢mime pér pilotét e
vendeve té para, té dyta dhe té treta qé kané
fituar né 12 disiplina dhe kategori té ndryshme
gjaté 2019 né kampionatet e vlefshme pér
Zonén e Evropés Qendrore (CEZ). Autocross,
Circuit, Circuit Endurance, Cross Country,
Drifting, Rally, Karting, Hill Climb, Historic Hill
Climb, Historic Rally, Slalom dhe Rallycross
ishin disiplinat ku kané garuar pilotét fitues.
Né fund, Presidenti i Auto Club Albania, z.Niko
Leka u dorézoi ¢mime pérfagésuesve t& ASN-
ve gé jané anétare t& CEZ M pas njé foto e
pérbashkét dhe shumé duartrokitje. Takohemi
sérish me té tjera evente té réndésishme...

INTERESIM | MADH PER KONGRESIN DHE Z.JEAN TODT

Zhvillimi i dy eventeve shumé té réndésishme ndérkombé-
tare pér motorsportin né Shqipéri, térhogén vémendjen e medias.
RTSH, portalet apo edhe gazetat pasqyruan organizimin e FIA
Sport Regional Congress dhe FIA CEZ Prize Giving Ceremony.
RTSH transmetoi dy kronika pérpara fillimit té eventit. Pér
shkak té interesimit té& madh té medias, Auto Club Albania né
bashképunim me Zyrén pér Shtyp té FIA-s, organizuan ditén e

shtuné né datén 14 Dhjetor 2019 né orén 10:00 njé konferencé pér shtyp té Presidentit té FIA-
s,z.Jean Todt sé bashku me Presidentin e Auto Club Albania, z.Niko Leka. Né kété konferencé
pér shtyp morén pjesé shumé televizione si: RTSH, Abc News, News 24, A2CNN, Euronews
Albania, Tring Sport News, Syri TV dhe Scan TV. Konferenca u pasqyrua mé pas né kéto media si
edhe né portale té tjera. Pérveg konferencés pér shtyp, tre televizione, A2CNN, Euronews Alba-
nia dhe RTSH realizuan nga njé intervisté ekskluzive me Presidentin e FIA-s, z.Jean Todt. RTSH
xhiroi té gjithé FIA CEZ Prize Giving Ceremony dhe publikoi njé reportazh té gjaté né lidhje me
kété event shumé té réndésishém ndérkombétar qé u zhvillua pér heré té paré né Shqipéri.




AUTO CLUB

Rutostrada TR - DR
Parkingu i City Park, & e p  u e
pérballé ExpoCity Ar getohum ne pisten

me te re te GO-KART!

Email: sport@aca.al



KAMPIONATI GO-KART 2019,
CEREMONI PER PILOTET FITUES

U mbyll me sukses Edicioni i 2-té i Kampionatit Kombétar. U zhvilluan gara né katér kategori,
ndérsa iu akordua ¢mim special femrés gé nuk ndalet pér té ndjekur pasionin, Aretisa Gjikés

jé pasion i lindur, shumé sakrifica
dhe sfida pér té kaluar, ndérsa né
fund ka njé...shpérblim.Kampionét e

Edicionit té 2-té t& Kampionatit Kombétar Go-
Kart 2019 shijuan emocionet e gmimeve pas
njé kompeticioni me rivalitet dhe té luftuar fort
deri né garén e fundit. Rreth 40 piloté morén
pjesé né gjashté garat e kampionatit pér
kategoriné Meshkuj, ndérsa u zhvilluan edhe
gara pér Kategoriné Femra, U-16 dhe Junior.

CEREMONIA

Néntorin e kaluar, né ambientet e Ex-
pocity Albania u zhvillua edhe ceremonia e
dhénies sé ¢mimeve pér kampionét e rinj té
kampionatit té organizuar nga Automobile
Club Albania. Eventi nisi me shpérndarjen e
Certifikatave té Mirénjohjes pér marshallét
gé asistuan né zhvillimin e garave. Mé pas,
Sekretari i Pérgjithshém i Auto Club Albania,
Eridon Lameborshi i dorézoi "Cmimin Special”
té vetmes femér gé mori pjesé né té gjitha
garat e kampionatit, Aretisa Gjikés. Njé histori
frymézimi pér ¢do vajzé té re qé té ndjeké
pasionin e saj duke u afruar drejt motorsportit,
pau ndikuar nga paragjykimet. Pérsa i pérket
Kategorisé U-16, ¢mimet u dorézuan nga
anétari i bordit té ACA-s, Eno Zeneli. Né fund,
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PILOTET FITUES

KATEGORIA JUNIOR

1. Rejan Tufa
2. Erni Tufa
3. Enea Sakuli

KATEGORIA U-16

1. Kristofor Mjeshtri
2. David Pilika
3. Frojdi Pirra
KATEGORIA MESHKUJ

1. Indri Hoxha
2, Frenkli Mema
3. Gentjan Shagqiri
CMIMI SPECIAL

1. Aretisa Gjika

ishte Presidenti i Auto Club Albania, z.Niko
Leka, i cili dorézoi ¢mimet pér tre fituesit né
Kategoriné Meshkuj. Indri Hoxha fitoi titullin
e vitit té kaluar i ndjekur nga Frenkli Mema
dhe Gentjan Shagiri. Njé ceremoni ku pilotét
patén mundésiné pér té diskutuar né lidhje

me motorsportin duke ndaré eksperienca
té ndryshme me synimin pér té pérmirésuar
dhe zhvilluar edhe mé tej kété sport né
vendin toné. Takohemi sérish vitin tjetér me
mé shumé piloté, emocione, spektakél dhe
surpriza. Na ndigni...



GJOBAT E MAKIA\I

nga Policia Rrugore g%
dhe Policia Bashkiake %
paguajini né té gjitha agjencite
Unionnet - Western Union

E

Né té gjitha agjencité Unionnet
u mund té béni:

-’
d0 Unionne ""Eﬁﬁ'iﬁﬁ\\wu

Kudo dhe Kurdo prané jush!
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NJE KAMPIONAT;
BOTEROR
MOTORSPORTH
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MOTORSFORT
CAMES

Kristofor Mjeshtri dhe Alexia Karaguni pérfagésuan flamurin kugezi né edicionin e paré té kétij
kompeticioni té réndésishém ndérkombeétar. Auto Club Albani do ta kthejé né tradité pjesémarrjen

iti 2019 do té kujtohet gjithmoné
né historiné e motorsportit sh-
giptar. Kjo, pér faktin e thjeshté

se Shqipéria mori pjesé pér heré té paré né
njé Kampionat Botéror motorsporti si¢ éshté
FIA Motorsport Games. Njé arritje historike
dhe shumé e réndésishme pér Auto Club Al-
bania qé éshté Autoriteti Sportiv Kombétar
anétari FIA-s né vendin toné."Zgjohu Kristo,
do shkosh né Tirané gé té marrésh pjesé te
gara. Mos u vono". Kristofor Mjeshtri nuk e
kishte menduar se ai zgjim gé po i bénte
mamaja né méngjesin e 15 Gushtit té vitit
té kaluar, do té ishte fillimi i realizimit té njé
éndrre gé adoleshenti nga Poligani nuk e
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kishte menduar as né déshirat mé té médha
qé kishte shprehur ndonjéheré. 14-vjecari
kishte vendosur qé té garonte né konkursin
"ACA Karting Slalom 2019" né pistén prané
Expocity né Tirané, ku Automobile Club
Albania do té pérzgjidhte dy té rinj gé do
té merrnin pjesé né edicionin e paré té FIA
Motorsport Games. 24 té rinj té moshés
14-16 vjeg, 19 djem dhe pesé vajza morén
pjesé né konkursin e organizuar né muajin
gusht. Me pasionin né zemér, déshirén pér té
provuar njé eksperiencé té re dhe padyshim,
adrenalinén pér té fituar, adoleshentét kishin
vendosur té sfidonin temperaturat e larta
me shpresén pér té mbérritur né krye. Dy

té rinjté gé renditeshin té parét, njé djalé
dhe njé vajzé do té kishin mundésiné té
pérfagésonin Shqipériné pér heré té paré
né njé Kampionat Botéror motorsporti sig
ishte FIA Motorsport Games.

PILOTET

Alexia Karaguni ia doli gé té fitonte me
vetém njé sekondé diferencé ndaj rivales
Aretisa Gjika. E para, njé 15-vjecare me
ambicie dhe e apasionuar pas garave, kishte
marré miratimin e prindérve pér té garuar
né até konkurs. Né fund ndihej krenare
pasi ia doli gé té fitonte. Kristofor Mjeshtri
dhe Alexia Karaguni ende nuk po e ndjenin




#TeamAlbania
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peshén gé do té mbanin pak muaj mé voné,
ndérsa do té hynin né histori si ekipi i paré
gé do té merrte pjesé né njé kompeticion
shumé té réndésishém ndérkombétar mo-
torsporti. Gjaté tetorit, dy pilotét u stérvitén
intensivisht nga Auto Club Albania.

FIA MOTORSPORT GAMES

Ndérsa momenti mé emocionues dhe
gé do té mbetet né histori, mbérriti mé 31
Tetor 2019. Kristofor Mjeshtri me flamurin
kugezi né doré i shogéruar nga Alexia
Karaguni, parakaluan té parét né paradén
e ceremonisé hapése té FIA Motorsport
Games gé u zhvillua né arenén historike té
garave me kuaj "Circo Massimo" né Romé.
Dy té rinjté shqiptaré ishin mes 196 pilotéve
dhe 51 Autoriteteve Sportive Nacionale
(ASN) gé garuan né gjashté disiplina né

kompeticionin e FIA-s: GT Cup, Touring Car
Cup, Formula 4 Cup, Driftin Cup, Karting
Slalom Cup dhe Digital Cup. Njé moment qé
éshté fiksuar dhe do té mbetet né histori.
Pér sa i pérket garés, dy pilotét shqiptaré
u renditén né vendin e 25-té nga 28 ekipe
pjesémarrése né disiplinén e Karting Slalom
Cup. Disiplina e Karting Slalom Cup éshté
pérhapur shumé gjaté viteve té fundit
dhe synon qé té afrojé té rinjté né botén
e motorsportit. Kjo disipliné konsiston né
drejtimin e kartit me shpejtési té kontrol-
luar népérmjet piketave té vendosura né
pisté. Njé kombinim mes shpejtésisé dhe
teknikés. Pér sai pérket Karting Slalom Cup,
medaljen e arté e fitoi Holanda, ndérsa Bel-
gjika dhe Rusia u renditén né vend té dyté
dhe té treté. Ndérsa, Rusia u shpall fituese
si ekip e edicionit té paré té FIA Motorsport

Games duke fituar tre medalje né total, njé
ari dhe dy bronzi. Mé pas u renditén Italia
dhe Australia me nga dy medalje, 1 ari dhe 1
bronzi. Pavarésisht renditjes, i réndésishém
éshté fakti gé edhe flamuri shqiptar nis té
valévitet né njé Kampionat Botéror motor-
sporti. Klubi i Automobilit t& Shqipérisé qé
éshté anétar i FIA-s dhe organi pérgjegjés
sportiv né Shqipéri pér motorsportin, do
ta kthejé né tradité pjesémarrjen né FIA
Motorsport Games. Synimi éshté qé té kemi
pérfagésime edhe né disiplina té tjera. Pati
edhe njé interesim nga media né vendin
toné né lidhje me kété pjesémarrje té dy
pilotéve té rinj né kété aktivitet shumé té
réndésishém ndérkombétar. Pilotét e rinj
treguan emocionet qé pérjetuan né kété
kompeticion né emisionin "Wake Up" né
Top Channel, ndérsa edhe RTSH i kushtoi
disa kronika kétij pérfagésimi. Mé pas, Kristo
u nis pér né Polican pér té rinisur jetén e
pérditshme. Té parén takoi mamané dhe
e pérqafoi fort: "Zgjimi nga gjumi qé mé
bére mé 15 Gusht ishte mé i bukuri qé kam
pérjetuar ndonjéheré". Pasioni dhe déshira
shpérblehen njé dité.
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aktualitet

PASION

DHE DASHURI

PER SHPEJTESINE, PILOTET
QE NUK NJOHIN LIMITE

Adrenaliné dhe shumé emocione pér njé sport gé té fal kénagési maksimale.
Ja historité interesante té katér pilotéve gé japin gjithcka pér té hipur né podium

otorsporti &shté njé prej sporteve
qé té fal mé shumé emocione dhe
adrenaliné se ¢do sport tjetér.

Shpejtésia shkon deri né maksimum, ndérsa
ata piloté gé e provojné, mé pas e kané té
véshtiré gé té térhigen. Revista AutoClub
né bashképunim me grupimin “lllyrius Mo-
torsport” sjell historité e shkurtra té katér
pilotéve gé jané shumé aktivé dhe kampioné
né garat e ndryshme.

BARDHYL CANOLL|

Edhe pse Bardhi ' mer e ===w
e kanisur karrierén e .hef @
tijvoné meBMWM3 = =~ .

E36, né vitin 2014
ka startuar suksesi i
njé karriere té gjaté. -
Njé vit pasi nisi té
pérfshihej né garat

automobilistike, arriti té shpallej Kampion
i Kosovés né kategoriné 9. Fatkegésisht,
Canolli né Shtator té vitit 2016 péson njé
aksident té frikshém gjaté garés "Trofeu
Skénderbej" né Malin e Krujés ku péson thy-
erje té kémbés. Menjéheré pas rikuperimit,
Bardhi rikthehet né sport mé i forté se kurré
me Radical SR8 LM, pér t'u shpallur kampion
absolut i Kosovés pér 3 vite radhazi, duke
thyer rekord né pothuajse té gjitha garat ku

u-.t,

ka marré pjesé. Né garén Hill Climb "Trofeu
Skénderbej", Canolli u rendi i dyti, ndérsa u
pozicionua né vendin e 5-té né Kampionatin
Hill Climb Divizioni 5 né Central European
Zone (CEZ). Gjithashtu, Bardhi éshté de-
koruar nga FASK (Federata e Autosporteve
té Kosovés), me tituj si "Helmeta e Arté",
"Sportisti mé i miré i Vitit" dhe "Fair Play”.

GENTJAN SHAQRI

Gentjani éshté

pedagog né Univer-
sitetin e Tiranés, i cili
né vitin 2007 debu-
toi né garat auto-
mobilistike né Kam-
pionatin Rajonal té
Kartingut né Romé.
Qé prej asaj kohe, ai ishte finalist i disa
kampionateve né Shqipéri dhe gjithashtu né
5 mé té mirét né Kampionatin Kombétar té
Kartingut né vitin 2015. Gjithashtu fitues i 2
kampionateve né Simulator.Né Kampionatin
Go-Kart 2019 u rendit né vendin e 3-té. Ai
éshté njé prej pilotéve gé nuk ka munguar
né asnjé garé té Kampionatit Go-Kart né dy
sezonet e fundit, 2018 dhe 2019.

KRESHNIK MARIQ

Fillon té garojé
pér heré té paré né .
moshén 22-vjecare. b
Prizreni qé éshté §
dhe vendlindja e tij,
ishte vendigé do té
mbahej gara e paré
ku Kreshniku do té merrte pjesé. Pér té
ishte pérvoja mé e bukur qé kishte pasur
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ndonjéheré dhe normalisht qé prej asaj
dite ai nuk mund té térhigej mé nga ky
sport. Nga garat e njépasnjéshme Kresh-
niku fitonte me shumé pérvojé dhe stil.
Me synimin e tij mé té madh, té shpallej
kampion i Kosovés, ai nuk u ndal deri sa
e arriti kété qgéllim. Sot, ai e gézon kété
titull né kategoriné 1200 ¢ né Hill Climb.
Makina e tij e paré ishte njé Fiat 750, me
té cilén Kreshniku u rendit i treti. Mé pas
ai u prezantua né sezonin e ardhshém me
njé Opel Corsa, ku u rendit i dyti. E njé vit
mé pas, me Yugo, u rendit i pari né kété
kategori. Pér tre vite radhazi, u rendit i pari
né slalom dhe njé vit i pari né malore me
Yugo. Gjithashtu, me kété makiné arriti té
fitonte "Helmetén e Arté" gé shumé pak
garues kané arritur ta marrin.

ALDO DURMISHAJ

Gjith¢ka filloi né
vitin 2012, ku Aldo
drejtoi pér heré té
paré njé kart gjaté
Kampionatit "Red
Bull Kart Fight". Qé
pas asaj dite, ai nuk
mungoi kurré né
asnjé garé kartingu.
| penalizuar gjithmoné nga pesha e tij prej
115 kg, ai nuk mundej té pozicionohej né
vendet mé té mira.

Por, Aldo nuk u dorézua kurré. Pas 6
vitesh eksperiencé né garat automobilis-
tike, zuri vendin e 3-té gjaté garés sé 4-t
té Kampionatit Kombétar Go-Kart 2018.
Aldo éshté pjesémarrés né ¢do garé té
Kampionatit Go-Kart dhe njé prej pilotéve
mé té apasionuar.




NJE SHEKULL AUTOMOTORIZIM SHQIPTAR,
TRE DITE FESTE NE TIRANE

esté, ekspozim makinash té vjetra,

muziké jazz & swing dhe mijéra vizitoré

dhe té apasionuar pas automjeteve,
shijuan tri dité té vecanta né Tirané. Né kuadér
té festimit t& 20-vjetorit t& DPSHTRR-sé dhe
mbi 1 shekull automotorizim shajiptar (105-vjet
nga regjistrimet e para té automjeteve né
Shqipéri), si dhe themelimit té té parit Reg-
jistér Zyrtar RETRO té mjeteve shqiptare me
interes historik, DPSHTRR organizoi né datat
1-3 Néntor 2019 njé séré aktivitetesh té cilat
evokojné né retrospektivé té djeshmen e au-
tomotorizimit shqiptar, festojné konsolidimin
dhe rifitimin e kredibilitetit nga DPSHTRR
sot, si institucion kombétar né vitin e kthesés
historike dhe pérmirésimet e ndjeshme té
cilésisé sé shérbimeve té transportit rrugor
pér qytetarét, duke shpalosur horizontin dhe
perspektivén pér nesér. Né njoftimin e saj, DP-
SHTRR shkruan: "Ekspozimi i dhjetéra mjete
historike té koleksionit RETRO, linja muzeale
earkivave, fotografive té vjetra, dokumenteve
e artefakteve shekullore t& automotorizimit
né Shqipéri, si pjesé e kéndit RETROspektivé,
muziké Swing & Jazz, biseda té ngrohta e
foto té bukura mes migsh, na shogéruan né
mbrémjen e 1 Néntorit né Pallatin e Brigadave.
Né Ceremoniné Jubilare, u nderuam nga
prezenca e vecanté dhe fjala pérshéndetése
e Ministres sé Infrastrukturés, Znj. Belinda
Balluku, si dhe nga Kryeministri i Republikés sé
Shqjipérisé, Z.Edi Rama. Né datén 2-3 Néntor u
realizua njé paradé e paré e mjeteve historike
drejt sheshit "Skénderbej", aty ku sé bashku
me mjete té tjera historike té transportit
rrugor u ekspozuan pér t'u admiruar nga afér
pér publikun. Fundjava kulmoi né mbrémjen
e sé Shtunés me njé koncert festiv nén ritmet
jazz & swing".

J RETRO

JA KU GJIENDET STATUSI I MJETEVE

18 kryejné pagesén e Taksés Vielore 1& M{eteve té PErdorura
(TVMP) & cita i pirket vitit kalendarik 2019, Detyrimat @ mbariura
duhet 16 shiyhen pér t8 vijuar me gragjistrimin e pérkohsham
brenda datés 31 Dhjetor 2019, né ményré gi 1§ mos taksoheni
edhe me detyrime plr vitin 2020 ng vijim! E

\ I'I'I.J'lil'ull
www. dpshirr.gov.al

J XHAMAT E ERRESUAR

GFARE PERFITONI

Zyrtarizohet sé fundmi e drejta pér
té errésuar xhamat e mjeteve. Megjithaté
kjo e drejté do té bazohet mbi kritere
cilésie e sigurie né pérputhje me dispozitat
ndérkombétare. "Masa e lejimit té er-
résimit té xhamave, sé bashku me servise
té specializuara dhe té certifikuara, jané
té shpjeguara qartésisht te fagja zyrtare:
www.dpshtrr.gov.al. Kujdes! Cdo ndryshim i
mévonshém qé bie ndesh me kuadrin ligjor
dhe me certifikatén e léshuar nga DPSH-
TRR, ngarkon me pérgjegjési pronarin/
poseduesin e mjetit!", thuhet né njoftimin
e DPSHTRR-sé. Cilat jané pérfitimet e er-
résimit té xhamave?

Bllokojné rrezet UV/IR me rrezik pér
shéndetin!

Mbrojtje né raste thyerje xhamil

H
¥

=
¥

Freski né dité té nxehta!

Shikim mé i miré kundér vezullimit!
Jetégjatési e interioreve!
Eko-konsum, kursim, ulje e ndotjes!
Mbrojtje nga hajduté kuriozé!
Privatési e komoditet!
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Paragitja estetike dhe njé platformé e re jané ato gé e
dallojné kété makiné franceze. Pérfshihen kétu pajisja me
instrumentat dixhitale e Cockpit si dhe njé kompletim komfort

jé véshtrim i vrenjtur,
N dhémbé té mprehté té

gatshém pér té kafshuar
rrugén si dhe njé gojé e hapur gati
pér té gllabéruar, tregojné se pér té
dizajnuar modelin e ri 208, stilistét
e Peugeot jané frymézuar nga luani,
i cili éshté simboli figurativ i késaj
kompanie. Dhe rezultati éshté ky:
njé makiné unike gé nuk mund té
kalojé pa réné né sy. Né venat e saj
rrjedh gjaku i modeleve té mé-
parshme gé duke filluar nga modeli
205 i vitit 1983 dhe deri né ditét e
sotme, jané shitur mé shumé se 22
milioné makina. Gama e motoréve
té késaj veture pérmbledh motoré
benzine dhe nafte me fugi nga 75
deri 130 kuaj. Né vitin 2020 do té
dalé né garkullim njé version full
elektrik me 136 kuaj fugi. Jané pesé
modele té kompletuara: Like, Active,
Allure, GT Line dhe GT me ¢mime gé

Aggrr)

nisin nga 14.950 euro. Platforma e
re modulare Cmp do té jeté rreth 30
kg mé pak se versioni i méparshém.
Raporti peshé/fugi i pérmirésuar si
rezultat i tre cilindrave turbo brenda
kofanos. Kjo bén qé ky version té
jeté né krye pér sa i pérket version-
eve me benziné.

HYN SHUME PAK ZHURME
Peugeot 208 ka disqe té forta 17
ing, &shté komforte dhe ka izolim té
miré ndaj zhurmave. Gjithashtu dal-
lon pér njé puné optimale té trans-
misionit gjé qé bén gé ingranazhet
té rréshqasin lehté brenda njeri-
tjetrit. Gjaté punés dalin né pah
aftésité filtruese té makinés, e cila
béhet mé e geté me rritjen e ritmit
si dhe feedback-u i timonit béhet
mé pak homogjen. Si kompensim,
3-cilindérshi éshté elastik dhe
ndérkohé nuk duhen shpérfil-

lur treguesit e larté té xhirove té
motorit. Né pjesén e brendshme

té makinés, dizajni luan me format
dhe volumet dhe gjithcka éshté e
detajuar me shumé kujdes. Né kété
aspekt, spikat mé shumé plastika né
panelet e dyerve dhe né pjesén e
poshtme té panelit t& komandimit.
Pozicioni i drejtimit ka hapésirén e
duhur edhe pér t'u rregulluar (duhet
rregulluar gé rrethi i timonit té mos
mbulojé komandat, té cilat jané té
gjitha dixhitale). Po ashtu, mund té
rregullohen sediljet gé kané njé
mbéshtetje ekselente. Né aspektin
teknik, mund té theksohen elementé
té tillé si: kontrolli aktiv gjaté

ecjes, frenimi automatik né raste
emergjence, ndihma né ruajtjen e
korsisg, sistemi i mbikéqyrjes sé
lodhjes sé drejtuesit si dhe njohja e
sinjalistikés rrugore.

Omar Abu Eideh

1.2 PURETECH GT
LINE EATS

Motori

« Transversal pérpara

* L3 turbobenziné

« Cilindrata1.199 cm?

« Fugia maksimale 96 kW

(130kf)né 5.500 xhiro/min

* Momenti pérdredhés

maksimal 230 Nmné 1.750
xhiro/min

Transmisioni

« Traksion né rrotat e para
* Kambio automatike me 8

marshe

Performanca

* Shpejtésia maksimale 208

km/h

*0-100km/h 9,65
 Pérshkueshméria

mesatare 22,7 km/|
Pérmasat dhe pesha

* Hapi254cm
* Gjatésia 405cm

Gjerésial7bcm
Lartésial43cm

* Peshal.158kg

Cmimi

*24.750€



Né té majté éshté i
vendosur kroskoti dixhital
3D dhe komandat e
infotainment ku ndodhet
njé ekran me prekje 10
ing. Prané tastierés jané
pulte me té cilat
kontrollohet klimatizatori.
Bagazhi i GT Line ka volum
268 litra. Kur lévizet sedilja
e pasme, kapaciteti mund
té arrijé deri né 1.106 litra.

SHIRI I ZI NE PJESEN FUNDORE NE TE
[ THI ESI BEN QE M KINA'[,E




LAND ROVER

Motra e ndryshme e Evoque vjen e rinovuar: Nukm'- { . #
hapésira, e cila éshté perfekte pér familjet. Edhéﬁe,,pféSe rruge
té pa asfaltuar, ajo e di shumé miré se.ku do té ecé -

euro dhe éshté njé model
me sukses té konsoliduar.
Por, pér té dhéné mé tepér
kénaqési, ai éshté i rinovuar
duke marré njé pjesé té

miré té Evoque té re (duke
nisur nga platforma Pta).
Duke pasur parasysh se ti
mund té zgjedhésh ndérmjet
njé bagazhi té madh dhe
kabine me gjashté sedilje,
&shté e drejta e Land Rover
pér makiné familjare. Pér
udhétime té gjata né té cilat
duhet komfort, ky model
ofron amortizim elektronik si
dhe sedilje komode. Drejton
njé version me motor nafte
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odeli mé ekonomik
i Land Rover-it
fillon nga 39.000

mjaft té fugishém, dy litra
Ingenium 240 kugj fugi si
dhe sistem hybrid té buté i
pajisur me kambio automa-
tike dhe traksion integral
gé shkon né njé ¢mim mbi
66.000 euro.

RISI NE KROSKOT

Né kété version dimen-
sionet nuk kané ndryshuar,
por pjesa e pérparme éshté
mé agresive sepse huazon
nga pjesa e ulét disa pjesé
té Range Sport, ndérsa né
brendési vérehen ndérhyrje
mé masive. Paneli i koman-
dimit gé spikat né njé pjesé
gendrore ofron komanda
racionale. Komandat, té cilat
jané dixhitale, jané té vendo-

sura né njé ekran 12,3 in¢. Pér
sa i pérket peshés, e cila pér
njé Land Rover éshté dicka

e réndésishme, duke pasur
parasysh motorin, bateriné
dhe pajisjet e tjera, ajo shkon
né rreth 2000 kg. Megjithaté,
kjo nuk e pengon veturén

gé té manovrojé e sigurt
népér kthesa, me kontroll

té miré té timonit dhe duke

i ngjitur maloret lehtésisht.
Gjaté testimit, duke pasur njé
pérshkueshméri mé shumé
se 10 km/litér, ndihmesa e
njésisé elektrike nuk shérbeu
shumé pér té limituar kon-
sumin, por éshté e mundur
qé té béjé edhe mé miré. Por,
kété gjé mund ta verifikojé
gendra joné e provave. Pér sa

i pérket kapacitetit té késaj
makine né rrugé me terren
té véshtiré, nuk mund té keté
askush dyshim. Mungesa e
marshit ridoto éshté zév-
endésuar nga njé kambio me
nénté raporte: pér pjesén
tjetér mendon elektronika
dhe kéndet optimale karak-
teristike. Lartésia nga toka
éshté 21 cm dhe ka aftési
pér té kaluar kanale afér-
sisht 60 cm. Kéto e béjné
Discovery Sport njé makiné
té besueshme pér ¢do lloj
terreni, megjithése né rastin
e testimit, gomat ishin 21 ing,
pra njé pérmasé e paparé né
kété model dhe pak e tepruar
pér makinat fuoristrada.

Carlo Bellati



Lart né té majté mund té shihni
pasqyrén gendrore gé ka té

inkorporuar njé kameré. Késhtu,

mund té shihet miré jashté edhe.

né rastin kur xhami i pasmé éshté i
bllokuar. SinjaliClear (kétu lart) »
ofron njé shikim t& pastér té. =
terrenit dhe té rrotave paraduke =
béré transparente edheﬂkqfana‘n L7

"-w- ».

D240

Motori

* Transversal pérpara

* L4 turbodiesel

« Cilindrata1.998 cm?

* Fugia maksimale 177 kW
(240 kf)né 4.000 xhiro/min

* Momenti pérdredhés
maksimal 500 Nm nga 1.500
xhiro/min né 3.000 xhiro/min

Transmisioni

« Traksionintegral me
ndérhyrje automatike

» Kambio automatike me 9
marshe

Performanca

* Shpejtésia maksimale 220
km/h

*0-100km/h7,75s

* Pérshkueshméria mesatare
16,1 km/l

Pérmasat dhe pesha

* Hapi274cm

* Gjatésia460cm
Gjerésia190 cm
Lartésial73cm

* Pesha 2.009 kg

Cmimi
*nga39.000 €
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OPEL ASTRA

Me disa ndryshime t& modelit, kjo makiné gjermane &shté béré mé eficiente, psh.: ulae
emetimeve té CO, arrin deri né 21 %. Gjithashtu, meritojné vlerésim edhe motorét e
rinj benziné dhe nafté, té gjithé 3-cilindérsh si dhe njé aerodinamiké mé e miré

lja e dioksidit té& karbonit nén
100 gramé pér kilometér,
éshté synimi i té gjithé prod-
huesve té makinave, sepse né
vitin 2020 do t& duhet té paguajné gjoba
té kripura nése nuk do té respektojné
normén e emetimit t& CO, né masén
mesatarisht 95 g/km. Pér kété arsye,
Opeli ka véné né gendér té ndryshimeve
né modelin Astra rritjen e eficencés sé
motoréve té rinj si dhe pérmirésimin e
njé séré treguesish t& funksionimit té
makinés. Sé pari éshté forma aerodi-
namike gé krenohet me njé Cx 0,26.
Gjithashtu, &shté njé gamé e re motorésh
3-cilindérsh Euro 6d, me emetim té CO,
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prej 99 g/km pér versionet me benziné S
me kambio manuale, ndérsa tek motorét
me nafté ky emetim zbret né kuotén 90
g/km dhe me njé reduktim té emetimit
baraz me 21 %.

SEDILJE KOMODE

Duke drejtuar njé Opel Astra né njé
rrugé me kthesa, ndihesh mé miré né
krahasim me modelet e mé parshme.
Kjo vjen né saj té amortizatoréve té
rinj, té cilét né prani té shasive spor-
tive opsionale, kané njé vendosje mé té
ngurté dhe jané té kombinuara me timon
té drejtpérdrejté dhe boshtin e pasmé
me paralelogramin Watt. Edhe komforti

né makiné éshté mé i miré, pérfshiré kétu 1.4 TURBO
sediljet ergonomike me certifikim Agr, Té dhéna teknike
té pajisura me ventilim dhe masazhim. Motori

Por, surpriza mé e madhe éshté kambio
me variacion té vazhduar. Tek ky model
Astra pothuaj éshté zhdukur ai mundimi
0é té shkaktonte "efektii zvarritjes”,i cili
zakonisht ka karakterizuar kéto transmi-
sione. Kjo vjen falé simulimit t& ndryshimit
té marsheve gé jané té organizuara miré.
Megjithaté, ka njé ngurrim gé perceptohet
gjaté shtytjes é jep 3-cilindérshi turbo, i
cili nuk éshté né lartésiné e deklaruar té
fugisé prej 145 kuaj fugi. Gjaté testimit té
makinés né njé segment rruge me shumé
kénde té erréta, kam mundur té vlerésoj
fenerét, té cilét e pérmirésonin shumé mé
tepér shikueshmériné né raport me fenerét
Led normale. Paketa komplete e sistemit té
sigurisé Adas gé éshté e pranishme, béhet
mé e dobishme sidomos né autostradé

ku ndryshimet e korsive jané té shumta.
Eshté lehtésisht i pérdorshém sistemi i
infotainment-it, i pérshtatshém me Apple
CarPlay dhe Android Auto, i pajisur me
ekran me prekje 8 ing dhe i pérdorshém
népérmjet komandave me z&. Pritet gé

né ltali, Opel Astra né versionet GS Line,
Business Elegance dhe Ultimate, té vijé me
¢mime qé fillojné nga 23.800 euro.

* L3 turbobenziné

* Cilindrata 1.342 cm?

* Fugia maksimale 107 kw
(145 kf)né 5.000 xhiro/
min

* Momenti pérdredhés
maksimal 236 Nmnga
1.500 xhiro/min né
3.500 xhiro/min

Transmisioni
* Traksion né rrotat para
* Kambio automatike me
variant té vazhdueshém

Performanca

* Shpejtésia maksimale, e
padeklaruar

* 0-100km/h, e
padeklaruar

* Pérshkueshméria
mesatare 17,2 km/I

Pérmasat dhe pesha

* Hapi 266 cm

* Gjatésia437cm
Gjerésial8lcm
Lartésia 149 cm

* Pesha e padeklaruar
Cmimi

+ 23.800 € (tregues)



EshopWedrop mbérriti

Tani mund té blini online ¢do gjé gé déshironi nga dyqanet tuaja té

preferuara né lItali, Britaniné e Madhe, USA dhe EshopWedrop do t'i sjellé
porosité tek ju né Shqipéri.

o
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“EshopWedrop

OPENING DOORS TO ONLINE STORES

@ info@eshopwedrop.al TS{T_OWBC’I‘OP

OPENING DOORS TO ONLINE 5TORES

Né bashképunim me

@ www.eshopwedrop.al
m ALBANIAN
EshopWedrop mund ta gjeni né Facebook COURIER
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KIA XCEED

Si njé interpretim origjinal i familjes Ceed, ky crossover korean ofron risi né disa aspekte, si né
pjesén e poshtme, edhe né kabiné. Ka motor 3-cilindérsh turbobenzinég, pajisje té rishikuara
dhe pérmirésuara, komanda té reja dixhitale dhe shérbime online pér infotainment-in

é tepér se sa pritej,
Crossover-iiriiKia-s
u fut né familjen e

Ceed pér arsye té ngjashmérisé
qé ka me emértimin. Né fakt,
Kia XCeed éshté muskuloze dhe
elegante, ndérsa"i shkel syrin”
gamés sé makinave coupé dhe
duket si njé model i vecanté, né
sajé edhe té njé strukture té
ngjashme mé tepér me njé
sedan, se sa me njé Suv. Me
modelet e tjera té familjes e
lidh madhésia dhe stili i kabinés
dhe né té njéjtén kohé krijon
njé distancé né aspektin e
afrueshmérisé né zonén
mbrapa, e cila shté pak e
limituar nga silueta e
karrocerisé dhe nga dyert mé
té vogla. Spikat hi-tech me njé
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panel komandash té ri 12,3 in¢
dhe njé ekran 10,3 in¢ me
sistem infotainment, té
pasuruar me funksione me
ndérlidhje aktive dhe me
shérbime online té pérditésuara
falas.

FILLON ME NJEMIJE
Mutacioni gjenetik nga e ka
zanafillén XCeed shogérohet
me sisteme té sigurisé Adas mé
té kompletuar, me amortizatoré
para hidrauliké dhe rikalibrim té
timonit. Pér mé tepér, pér heré
té paré pérdoret njé motor, i cili
nuk ka gené pérdorur né
modelet e tjera Ceed. Béhet
fjalé pér njé 3-cilindérsh 1.0
turbobenziné dhe 120 kuaj
fugi. Motorét e tjeré, tashmé

jané té njohur, pérfshiré kétu
edhe ata gé sipas kompanisé
prodhuese do té jené edhe mé
té kérkuarit: 1.6 turbodiesel me
136 kuaj fugi dhe 1.4
turbobenziné me 140 kuaj, té
dy té pajisur me kambio dhe
dopio freksion me 6 raporte. Né
timonin e modelit 1.4 T-GDi
benziné mund té rrihet shumé
komod, sepse sedilja e ngritur
paksa nuk té shkakton bezdi
dhe favorizon té kesh pamje té
miré té rrugés, megjithése né
manovrime dhe né kthesat
majtas, elementét mbajtés
krijojné férkime té lehta.
Kombinimi motor-kambio me
dopio freksion mund té
vlerésohet pér reagimin e
menjéhershém dhe té sakté

ndaj komandave duke géndruar
pa lékundje si gjaté ecjes, ashtu
edhe gjaté momenteve té
rritjes sé xhirove té motorit.
Nisja e makinés gjeneron njé
sjellje té sigurt dhe njé drejtim
instiktiv, por né rrugé té
ngushta kur ecet me shpejtési,
ka shenja té lékundjeve
anésore si dhe nén timon, qé
reduktojné gatishmériné gjaté
futjes né kthesa. Komforti éshté
i miré edhe kur disqet jané 18
ing. Kia Xceed tashmé ndodhet
né koncesionaré, me njé ¢mim
qgé fillon nga 19.750 euro. Gjaté
vitit 2020 do té dalin né treg
edhe versionet me sistem
hybrid té buté dhe plug-in
hybrid.

Massimo Mambretti



Kabina ka hapésiré té
bollshme ashtu si edhe
versionet e tjera Ceed,

- por ky model ka specifik
faktin se veshja dhe
mobilimi jané kromatike.
Gjithashtu, makina éshté
e pajisur me sistem
komandash dixhital
12,3 ing dhe me njé
sistem infotainment me
ekran 10,3 ing, i cili
ka té mirat e shérbimeve
online Kia live

. 1.4T-GDIDCT?
. EVOLUTION
Té dhéna teknike

Motori
* L4 turbobenzingé
« Cilindrata 1.353 cm?
 Fugia maksimale 103 kW
(140 kf) né 6.000 xhiro/min
* Momenti pérdredhés
maksimal 242 Nm nga
1.500 xhiro/min né 3.200
xhiro/min

Transmisi
« Traksion né rrotat e para
« Kambio automatike me 7

Performanca

* Shpejtésia maksimale 200
km/h

*0-100km/h 9,55

* Pérshkueshméria mesatare
16,9 km/l

Pérmasat dhe pesha

* Hapi265cm

* Gjatésia439cm
Gjerésial57 cm
Lartésia149cm

* Peshal.452 kg
Cmimi

*30.250€
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ESHTE E HESHTUR,
POR BEN ZHURME

Me 2.000 kuaj fugj, Evija nuk kalon pa u véné re. Eshté makina né seri mé e
fugishme né boté. Gjithashtu, éshté edhe hiper-makina e paré angleze 100%
elektrike gé tregon strategjiné e rifillimit té Lotus, e firmosur nga Geely

Prizat e médha né
ané pércjellin ajrin
pérmes dy tuneleve
gé e ¢ojné né kanalet
e pasme, té rrethuar
nga dritat LED. Ka
kamera pér pamjen
mbrapa né vend té
pasqyrave

a shifra rekord: 2.000 kuaj
fugi, moment pérdredhés
maksimal 1.700 Nm dhe

mé pak se nénté sekonda pér té
shkuar nga 0 né 300 km/h. Lotus
Evija ka vendosur rekorde gé nga

2017-én. Me fuginé e shprehur nga
shifrat dhe njé dizajn pa ndrojtje,
me ekskluzivitetin e garantuar né
vetém 130 njési té planifikuara gé
kané njé ¢mim jo pér té gjithé, 1,7
milioné stérlina ose aférsisht 19

té qarté. Né kété ményré, Geely
&shté i vendosur gé ta béjé né seri
rifillimin e markés. Kjo kuptohet
edhe nga fjalét e Shefit Ekzeku-
tiv té Kompanisé, Phil Popham:
“Jemi gati t& prodhojmé njé seri

konfigurimin mé té lehté. Jo keq
(skeleti i karbonit luan rolin e vet)
pér njé makiné ku bateria éshté

e tillé gé karikohet pér shtaté
minuta né modelin Track né motoré
elektriké me fugi maksimale. Kéta

konceptimi. E para hiper-makiné
angleze 100% elektrike, e para
Lotus me bateri dhe modeli i paré

i menaxhimit t& markés nga kom-
pania kineze Geely gé e fitoi até né

milioné euro me taksat e pérfshira,
dhe né fund me kujdesin maksimal
té shprehur me zgjedhje té njé
cilésie shumé té larté aerodinamike
dhe mekanike, Evija ka njé mesazh

mahnitése té modeleve té reja,
besnike t& ADN-sé sé tyre". Dhe
nése pérmendni Lotus, mendoni
pér butési. Prova e peshés éshté
thelbésore pér Evija: 1680 kile né

té fundit jané katér, secili i integruar
me njé kuti ingranazhesh té vetme
dhe t& ngarkuar péradministrimin
e njé gjysmé-aksi, pa pasur nevojé
pér njé diferencial.

J MERCEDES-AMGA 45 ECLA45

NJE KATER PERTU
DUARTROKITUR

Disa pretendojné se fugia nuk éshté
gjithcka. Dhe veganérisht, teknikét e
Mercedes-AMG mendojné ndryshe. Merrni
modelet e reja A 45 dhe CLA 45 gé jané
té disponueshme edhe né versionin e
hipertrofizuar S, pér ta konfirmuar. Ka njé
motor 4-cilindérsh 2.0 me 387 kugj fugi né
modelet e para dhe gé mbérrin né kuotén
421 (40 mé shumé) nése zgjidhni modelin qé
ka edhe shkronjén S. Rrotullohet né 180° pér
njé aspirim mé té miré, por edhe i rregulluar
né ményré térthore, motori 2-litérsh gjerman
shkon né 7.200 xhiro dhe éshté pérforcuar
nga njé turbo twin-scroll qé éshté i afté té
pérballojé njé presion maksimal prej 2,1 bar.

Ka njé moment pérdredhés maksimal 480
Nm (500 pér S) dhe pér térhegjen né asfalt
mendon traksioni 4Matic, me dy freksione me
disqe té shuméfishté té integruar né kutiné

e diferencialit né ményré gé té shpérndajé
mé miré ¢iftin rrotullues ndérmjet dy akseve
dhe rrotave té pasme. Duke shtuar gjithashtu
edhe njé kamio té re me dopio freksion me

teté marshe me funksionin Race start.
Ndérsa, te modeli S éshté né seri opsioni
Drift pér pérshkrimin e kthesés né ményré
té kéndshme me fugi té kontrolluar. Me njé
shpejtési prej 270 km/h né pikén maksimale,
por gé ulet né 250 né bazé. Mesa duket, do
té jeté argétuese.

MmgnEy)



JEEP COMPASS DHE RENEGADE

eep ka béré té ditur ¢mimet dhe
J detajet e para té versioneve té reja

hibride plug-in té Renegade dhe
Compass, 4xe. Klientét mund té pérdorin
njé platformé té dedikuar pérté konfirmuar
se kané interes pér té bleré prodhimet First
Edition, versione gé karakterizohen nga
opsione té plota me ¢mime gé nisin nga
40.900 euro pér Renegade dhe 45900
pér modelin Compass. Dalja né treg éshté
parashikuar t& ndodhé kété veré. Pér té
dyja modelet hibride, kompania prodhuese
ka zgjatur periudhén e garancisé duke e
guar né peseé vite pér makinat dhe teté pér
paketén e baterisé.

240 kuaj fuqi

Dy Suv-et jané té pajisura nga njé
motor i kombinuar 1.3 turbobenziné
dhe elektrik, ndérsa fugia totale shkon
né 240 kuaj fugi. Katér cilindrat japin
energji né rrotat pérpara, ndérsa njésia
me elektrone dérgon traksion né rrotat
mbrapa duke garantuar késhtu njé sis-
tem traksioni integral. Duke shfrytézuar
té dy motorét sé bashku, Renegade 4xe

dhe Compass 4xe mund té shkojné nga
0 deri né 100 km/oré né rreth shtaté
sekonda dhe té kapin 200 km/h. Ndérsa,
duke pérdorur vetém fuqiné elektrike,
éshté e mundur té udhétoni deri né 50
km me emetime zero, duke arritur né
njé shpejtési maksimale prej 130 km/
oré. Duke pérdorur Wallbox Hybrid 3 kW,
éshté e mundur qé té mbushni elektrone
né 3.5 oré, por Suv-et hibride gjithashtu
mund té lidhen me sistemet e karikimit
7.4 kW, duke zvogéluar kohén e nevo-
jshme pér té rifituar autonominé né 100
minuta. Né dispozicion té drejtuesit jané
disa ményra drejtimi (Hibrid, Full electric
dhe E-save) dhe funksionet specifike

Sport Mode, Smart charging dhe Eco
coaching. Konsumi mesatar i deklaruar
pér Renegade 4xe éshté 2,01 1/100 km,
ndérsa pér Compass 4xe éshté 1,97 1/100
km né ciklin Wltp té rillogaritur.

First Edition

Pérlancimin e modeleve té saj té para
hibride plug-in, Jeep ka krijuar versione
té kufizuara, First Edition, té cilat mund
té porositen vetém nga klientét italiané,
té cilét do té regjistrohen deri mé 9 mars
2020 né fagen e internetit té dedikuar,
duke paguar njé shumé té rimbur-
sueshme prej 500 eurosh. Né dispozicion
do té jené First Edition Urban dhe First
Edition Off-road. Urban duket sportiv, ka
disge 19 in¢ dhe éshté i kombinuar me
detaje té brendshme elegante. Versioni
Off-road ofron pajisje specifike kur nuk
éshté né rrugé normale dhe ka disqe
17 in¢. Té dy versionet kané kamerén
mbrapa, sensorét e parkimit me Park
Assist, pasqyrat elektrike té pamjes sé
pasme, sistemin Keyless dhe infotain-
ment Uconnect Nav 84 ing.
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PAN DAE

PERJETSHME

Pér gjeneratén e treté té modelit citycar té
kompanisé prodhuese Fiat, ka komente té
mira nga pérdoruesit. Nuk éshté keq pér njé
makiné gé prodhohet prej shtaté vitesh

nga Cosimo Murianni

ése nuk do té ishte aty, do té duhej té

shpikej". Kjo éshté shprehja e njé

reklame té famshme pér gjeneratén e

paré té Fiat Panda gé lindi mé 1980.
Ai slogan nuk mund té ishte mé i pérshtatshém,
pasi edhe sot pas tre gjeneratave t& modelit citycar,
Fiat éshté ende i fort né krye té tabelave té shitje-
ve, njé shenjé e vlerésimit té klientéve. Por, konkre-
tisht, ¢faré mendojné ata gé e kané bleré dhe
drejtuar kété model pér shumé vite?

NJE PASAZH | VERETE

Lexuesit g& morén pjesé né sondazhin mujor né
quattroruote.it, e pérshkruajné Panda-n e tyre si
makinén e pérshtatshme pér ¢do nevojé. Té vogél
dhe té shkathét pér t'u drejtuar né gytet; té fuqi-
shme kur béhet fjalé pér ngarkesa té médha, jo
shumé e shtrenjté né kostot operative dhe funksio-
nale, si edhe pér udhétime jashté qytetit. Pérsa i
pérket cilésisé sé modelit, ka pak kritika pér té tre-
guar. Si pjesé e gjykimit té pérgjithshém shumé té
nderuar (katér yje), disa shénime jané té nevojshme
pér pjesén e kompozimit té brendshém. Konside-
rohet se disa aksesoré jané té pasakta né iftézim,
ndonjéheré té zhurmshém né cilési dhe té pabara-
barté. Késhtu, nén nivelin mesatar rezultuan sediljet
dhe panelet e dyerve. Duke folur pér be-
sueshméring, Panda ka marré disa kritika pér par-
regullsiné e furnizimit me energji elektrike
(veganérisht né versionet Gpl), pér dobésiné e
diskut me dy masa té gazit natyror TwinAir dhe pér
nevojén e disa azhurnimeve té softueréve pér té
parandaluar ndezjen e disa sinjaleve spiune. Mo-
torét me benziné dhe turbodiesel nuk kané shumé
pika té dobéta. Pérveg, disa mangési né pjesén pa-
ra té amortizatoréve, né disa raste té zhurmshme
ose joefikase. Megjithaté, jané pika té dobéta qé
korrigjohen gjaté prodhimit.
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gingatevegs * makina té shitura né total
Nga 2012-ta, viti | debutimit té serisé sé treté té Fiat
Cl PASQYRAT Panda, tashmé po i afrohet shifrés 1 milioné makina té
(té géndrueshme shitura sipas té dhénave deri né Shtator 2019.
= —a A dhe rezistente) * Njésité mé té kérkuara jané ato me motor benzine
(e]===]o) * dhe gaz (Gpl dhe metan).

FENERET
‘ reZ|StOJne *
pér njé kohé 106.038
shumé té gjaté) 2

124.281

(rezistojné
pér njé kohé
shumé té gjaté)

*
*
LLAMPAT *
>*

146.123

147.551

127.943
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VLERESIM | PERGJITHSHEM

Né bazé té eksperiencés suaj, cili éshté
vlerésimi i pérgjithshém qé jepni pér makinén?

£ Y% Kk k

Vlerésimi i shprehur nga poseduesit apo pérdoruesit e

PAJISJET gjeneratés sé treté té Fiat Panda ishte pozitiv. (Béhet fjalé pér
(saktési né lidhjen makinat maksimumi deri né 5 vite jeté dhe 60 mijé kilometra té
e pjeséve dhe pérshkruara). Asnjé lévdaté, por gjithashtu asnjé defekt i dukshém apo i
qetési gjaté ecjes) bujshém. Béhet fjalé pér njé veturé té dashur nga té rinjté dhe té

moshuarit, pér té njéjtin motiv: lehtésia né drejtim.
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SKODAKAMIQ .

Pas modeleve Kodiaq dhe!Karogq, vjen i treti Suv.nga kompania ¢eke e prodhit
t& makinave. Eshté pak mé i.gjaté se kushérirat Volkseagem

pér komoditetet optimale né kabiné. Eshte dlspombel édhe

odel Suv, kompakt, i lid-
hur dhe me kompletim
té sistemeve Adas. Jané

kéto cilésité e spikatura té
Kamig, model i fundit i markés Skoda
pér té térhequr edhe ky njé hapésiré
vémendjeje né segmentin gjithnjé e
mé té mbushur té modeleve B-Suv.
Eshté realizuar né platformén Mab-A0,
e mbéshtetur nga Volkswagen T-Cross
dhe Seat Arona. Eshté gati njé péllémbé
mé e gjaté krahasuar me dy kushérirat
(4,24 m gjithsej) duke ofruar késhtu mé
tepér hapésiré né bord (té paktén sipas
prodhuesit). Duke pritur provén toné
né rrugé qé do té ratifikojé funksion-
imin, vendosém ta fillojmé testimin e
udhétimit si pasagjer, ulur né sediljet e
pasme, mbrapa njé shoferité gjaté 1,85
m. Ato centimetra gé kishim né dispo-
zicion pérpara gjunjéve, konfirmonin

Eip | 28

punén optimale té projektuesve dhe té
siguronin pér njé sallon me té vérteté
shumé komod. Bagazhi me volum 400
litra mund té rritet deri né 1.395.Té vjen
keq pér mungesén e njé sediljeje pa-
losése gé do ta rriste shumanshmériné
e hapésirés sé automjetit.

ADAS NE GOGO

Né rrugé, modeli 1.0 TSI me 116
kuaj fuqi i pajisur me kambio manuale
me gjashté raporte (disponibél edhe
njé Dsg me shtaté marshe) tregon njé
karakter brilant edhe né udhétimet e
gjata. Ky nukilé asgjé mangut makinave
me motoré mé té fugishém, pérveg njé
uturime motori kur arrin xhiro té larta.
Edhe né rrugé me kthesa té forta, modeli
Kamiq gjithmoné ruan getésiné e vet né
saj té kontrollit Sport Chassis, prezent né
makinén gé drejtuam, e cila parasheh

njé ulje té pajisjeve prej 10 milimetrash.
Ndihesh miré edhe né timonin e ver-
sionit 1O TSI, 95 kuaj fugi dhe moment
pérdredhés maksimal 175 Nm, e pajisur
me kambio manuale me pesé raporte,
qé mund té jeté zgjedhja e goditur pér
ata gé e pérdorin makinén kryesisht
né qytet, pavarésisht nga mungesa e
dopio freksionit. Pér té gjitha versionet
e Skoda Kamig, oferta e sistemeve té
sigurisé Adas éshté e kompletuar duke
filluar me kontrollin cruise aktiv (deri né
210 km/h), me asistencén né ruajtjen
e korsisé dhe me frenimin emergjent.
Eshté pérfunduar né tetor dhe doli né
shitje né néntor. Modeli Kamig, pérveg
versionit 1.0 G-Tec me gaz dhe 90 kugj
fugi, mund té jené edhe versionet 15
TSI me 150 kuaj fugi dhe 1.6 TDI me
116 kuaj fuqi.
Simonluca Pini

m?ﬁ‘

'; eat dhe dallon®

1.0TSISTYLE

Motori

* L3 turbobenziné
« Cilindrata 999 cm?
« Fugia maksimale 85 kW (116

kf)né 5.000 xhiro/min

* Momenti pérdredhés

maksimal 200 Nm né 2.000
xhiro/min

Transmisioni

« Traksion né rrotat e para
 Kambio manuale me 6 marshe

Performanca

* Shpejtésiamaksimale 194

km/h

+0-100km/h 9,95
* Pérshkueshméria mesatare

18,8 km/l

Pérmasat dhe pesha

* Hapi 265 cm
* Gjatésia424 cm

Gjerésial79cm
Lartésial53cm

* Pesha e padeklaruar

Cmimi

« i padeklaruar



Ashtu si té gjitha makinat
Skoda, edhe modeli Kamiq
paraget shumé zgjidhje
praktike té pakritikueshme.
Poshté né foto llampa Led
gé ndrigon bagazhin mund
té higet dhe té pérdoret si
elektrik, kruarésja e akullit e

§ futur tek pjesa e
karburantit, mund té
pérdoret edhe pér té matur
konsumimin e gomave, dhe
né fund, né anén e majté
njé shportéz me gese gé
pérdoren dhe hidhen éshté
e vendosur né panelin e
derés sé automjetit

N&é kroskot ka njé ekran té

.= infotainment-it 9,2 ing, i cili
E) mund té shihet edhe
MG ) T = népérmjet Cockpitit Virtual.
= ERRES L Apple CarPlay dhe Android

Auto jané té pérdorshém edhe
né modalitetin wireless




FERRARI
F8 TRIBUTO

Modeli i ri cuopé i prodhuar nga kompania e Maranello-s éshté

njé kombinim i zgjedhjeve, bazuar né modelin 488 Pista, gé
sjell njé performancé té jashtézakonshme dhe pércjell
emocione mé té forta kur jeni né drejtim falé pérdorimit te

teknologjisé inovative gé mendon pér gjithcka

nga Gian Luca Pellegrini e fotot nga Lorenzo Marcinno

o shumé automjete sportive
kané arritur té shkruajné histori
pas momentit té daljes sé tyre
né treg. Lancia Aurelia éshté njé
prej tyre. Jaguar E-Type, Porsche
959 dhe Honda NSX jané té tjerat, pér té
pasur njé krahasim me kohén toné. Apo
McLaren MP4-12C. Té gjitha modelet qé
kané arritur té krijojné njé piké kthese né
aspektin teknologjik, jané kthyer né njé
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referencé té menjéhershme pér té gjithé
gameén e automjeteve té tjera. Megjithése
nuk pranojmé té japim gjykime absolute,
ne besojmé se Ferrari F8 Tributo meriton
té quhet unik. Nisur nga njé gjykim objektiv
pér 488 Pista, evolucioni i sé cilés duhet

té merret né konsideraté sepse inxhinierét
né Maranello kané krijuar njé kryevepér

gé né ményré té admirueshme pérmbledh
njé seri kérkesash teorikisht kontradiktore,

duke i krijuar drejtuesit njé eksperiencé té
jashtézakonshme dhe kané arritur géllimin
e objektivave, gé jo té gjithé prodhuesit e
tjeré mund ta realizojné: té kené njé autom-
jet me njé performancé ekstreme (340
km/h), por né té njéjtén kohé e projektuar
né njé ményré té mrekullueshme me shpe-
jtési té ndérmjetme.

Le té fillojmé me motorin. Ne e mbajmé
mend miré kur shumé nuk ishin dakord pér



té hequr doré nga furnizimi atmosferik né
favor té ushqimit té tepért. "Njé neveri’,
ishte shprehja mé e pérdorur (por asnjé
nga ata nuk kishte pasur privilegjin e té
genit njé klient i Ferrarit). Turbo (kétu ka dy)
e vendosur poshté sediljeve nuk rrezikon
asgjé, pérkundrazi. Evolucioni mé i fundit i
korrentit V8 - forcon bindjet tona: 720 kuaj
fugi, me 8,000 xhiro/min, pér njé fugi speci-
fike prej 185 kuaj fugi/litér, karakteristika

Eleganca e Fiorano e treguar né
kthesa, shpejtésia e dyté,
Manettino-né pozicionin CT. F8
Tributo fillon té jeté mé e mprehté:
né até piké kupuna intensive e
elektronikés i rezervon drejtuesit
detyrén e vetme pér té ndjekur
Iévizjen me njé prekje té drejtuesit




Vendosja e kabinés sé 488 GTB
éshté zhvilluar né pérputhje me
sediljen e shoferit. Pasagjeri mund
té keté njé ekran té dedikuar
(opsionale). 1. Instrumentet kané
grafikat e zakonshme té Ferrarit,
dhe takeometrin gé dominon
peizazhin. 2. Manettino éshté njé
domosdoshméri. Gjithmoné pesé
pozicione né motorét e automijetit
coupé. 3. Né uré ndodhen
kontrollet e kutisé sé ingranazheve
dhe kontrollit té nisjes

té mjaftueshme pér té pérshkruar forcén e
kétij motori. Por, ajo qé éshté pér t'u habitur
nuk éshté performanca e saj absolute, por
ményra né té cilén F8 e shpreh até. Duke
e vendosur motorin me shtaté shpejtési
né gjendje automatike, ju e gjeni veten né
50 km/h né shpejtésiné e gjashté duke
punuar né getési. Gjaté drejtimit, nése
|&évizni marshet e timonit, do té shikoni se
shpejtésia maksimale do té arrihet brenda
fraksionit té disa sekondave. Né varési té
rrugéve, njé shképutje éshté e dukshme,
pér té mos rrezikuar té démtojé ingranaz-
het né rrugeé té tjera.

NJE REAGIM
PET T'U VLERESUAR

Ndoshta mund té duket sakrilegj ajo
gé mund té themi, por ajo gé éshté me té
vérteté pjesa mé inovatore e Tribute nuk
éshté V8 apo dizajni i shkélqyer i projek-
tuar nga Flavio Manzoni, por éshté udhé-
zuesi. Ne kemi provuar shumé Ferrari té
shkélqyera, pérfshiré 488 Pista, por kemi
arritur né njé piké ku béhet e véshtiré té
kuptohet se cilat mund té jené hapat e
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F8 TRIBUTO
Té dhéna teknike t& marra
nga makina e provés

Motori
V8 (90°) biturbobenziné
o Cilindrata 3.902 cm?®
°-Fuqia maksimale 530
kW (720 kf) né 8.000
xhire/min
> -Momenti pérdredh@s
maksimal 770 Nm né
3.000 xhire/min =

Transmisioni

o Traksion né rrotat
mbrapa

> Kambio automatike me
7-marshe

Gomat
o Pérpara 245/35ZR20
> Mbrapa 305/30ZR20

Pérmasat dhe pesha
> Hapi 265 cm
o Gjatésia461 cm
Gjerésia 198 cm
Lartésia 121 cm
> Pesha1.435 kg
Cmimi
236.000€




TEKNIKA

DESHIRE EMADHE PERTE MARRE XHIROT

Nga 488 né Tribute qé kalon = =
népér pista: kjo éshté rruga e : e erpTTT=—rre =
ndjekur nga teknikét e Ferrari pér ‘M e P
t& zhvilluar modelin e ri. Kjo L - ————
bazohet né punén e béré né -

'

versionin ekstrem té sedanit, duke
rifilluar ndryshimet né V8 biturbo
prej 3,902 cm3 e cila lejonte njé
rritje prej 50 kuaj fugi né krahasim
me até té 488 GTB. Né detaje, kjou
arrit falé pérbérésve té shumté
specifiké dhe té lehtésuar, si¢ jané
boshti i makinés, shufrave me
gunga té profileve té ndryshme,
valvulave dhe burimeve té
ndérlidhura, shufrave lidhés té
titaniumit dhe kolektoréve té
shkarkimit Inconel. Né kété
ményré, pérveg rritjes sé fuqisé,
aftésia e motorit pér té marré
xhirot &shté pérmirésuar, pasi
inercia e masave rrotulluese éshté
ulur me 17%, ndérsa pesha ka réné
me 18 kg.

o}
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métejshém té teknologjisé. Integrimi i pér-
sosur midis pajisjeve kompjuterike (shasia,
aerodinamika, pesha) dhe menaxhimi
elektronik éshté i dukshém, si né pistg,
ashtu edhe né rrugé dhe ka treguar njé in-
tegrim mbresélénés. Pérmirésimi dinamik

i Ferrarit u testua né pisté, me sistemin

qé pérfshin njé harmoni midis kontrol-

lit anésor té lévizjes (i cili nga ana tjetér
pérfshin diferencialin elektronik E-Diff dhe
specifikat Esp F1-trac), FDE, kétu né ver-
sionin Plus (punon me Manettino né té dy
opsionet Race dhe CT off) dhe modulon né
ményré té paprekshme frenat né kérkim té
njé ekuilibri té vazhdueshém, té pérsosur.
Rezultati éshté i mahnitshém: falé njé
elektronike gé unifikon potencialin e saj
né gark (ne, sic mund ta shihni nga fotot,
ishim né Fiorano) dhe ju mundéson edhe
kénagésiné e veprimeve "drift". Ferrari

jep njé vlerésim objektiv gjithashtu, duke
théné se shpejtésia e daljes nga kthesat
éshté rritur me 6% (njé ndryshim i madh,
duke marré parasysh se nga kané nisur).
Defekte? Eshté pothuajse e pamundur té
gjesh dicka. Né fund té fundit, edhe ¢mimi
prej 236 mijé eurosh (opsional) duket i
arsyeshém pér kété puné gjeniale.




RENAULT ZOE

A éshté ky model njé rinovim i thjeshté? Né té vérteté, pérveg rinovimit né brendési,
ka edhe njé motor té fugishém dhe bateri me kapacitet té madh. Ka autonomi
udhétimi pér rreth 400 km dhe té jep ndjesiné e njé drejtimi té kéndshém

P, 94221 1B
S

shfaqur pér heré té
E paré né vitin 2013, Zoe
mund té konsiderohet si

veterane ndér makinat
e vogla elektrike. Por, mbérritja
tek koncesionarét e dy markave
makinash si Opel Corsa-e dhe
Peugeot e-208, ndikoi né rritjen
e tensionit né segmentin B me O
emetim. Kjo gjé i shtyu kon-
struktorét e Renault pér té béré
rinovim. Pér té kapitalizuar avan-
tazhin e akumuluar né gjashté
vite eksperiencé, ja tek vjen edhe
rinovimi. Jo vetém pér pamjen e
jashtém, pér té cilén dizajnuesit
kané punuar né pjesén ballore
me projektoré té rinj, ashtu edhe
né pjesén e pasme me grupe
optike, natyrisht Led. Por, né
ményré specifike éshté punuar

MmgnEy)

edhe pér grupin e motorit.

Késhtu krahas motorit té njohur

R 110, éshté edhe motori mé i

fugishém R 135 me 136 kuaj fugi.

GJYSEM ORE PER 150 KM

Ushgimi vjen nga njé bateri
52 kWh gé mund té rikarikohet

mé shpejt né sajé té mundésisé

pér tu rifurnizuar né distribu-
toré 50 kW dhe me njé karikim

gjysmé ore, mund té pérshkohen

né ményré autonome 150 km.

Né rast té karikimit té ploté sipas
ciklit Wltp, mund té pérshkohen
395 km. Né ményré qé té reduk-

tohet ankthi i mbarimit té en-

ergjisé gjaté udhétimit, ndihmon
gjithashtu edhe modaliteti i ri B,
i cili lejon té rikuperohet energjia

né fazén e léshimit té makinés

né afoljo dhe njékohésisht té
ruhen disget dhe piletat. Nuk
mund té mohohet se mjedisi i s3j
natyral éshté gyteti, megjithaté
edhe kur pérballet me segmente
rrugore me kthesa, Renault Zoe
reagon sakté. Gjithashtu, kalibri-
mi i makinerisé, njé kompromis i
miré ndérmjet géndrueshmérisé
dhe komfortit, bén gé pothuaj
té zhduket pesha 1.500 kg i kétij
Renaul-ti, i cili demonstron njé
sjellje té pélgyeshme kur rritet
ritmi. Shtimi i shpejtésisé nuk té
bén qgé ta ngjitésh shpinén pas
sediljes, por edhe motori nuk
gulcon as né malore. Eshté e
perceptueshme edhe pérmirési-
mi i nivelit akustik. Ndihet
thjesht njé zhurmé e gomave
né pjesén e kémbéve. Ky model

=
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i fundit éshté i pasuruar me njé
panel komandimi té rinovuar
plotésisht (ndryshimi shihet dhe
preket) dhe qé éshté i integruar
né gendér. Instrumentat jané mé
té pasur: ka njé infotainment té
ri Easy Link me njé ekran 9,3 iné,
Apple CarPlay dhe Android Auto,
té afté pér té lokalizuar distribu-
torét e rikarikimit si dhe pér té
treguar nése jané té liré apo jo.
Si pérfundim vijmé te ¢mimi: si
fillim 25.900 euro (29.300 pér
Intens). Prodhuesi gjithashtu
ofron mundésiné e marrjes me
gira té baterisé duke filluar nga
74 euro né muaj dhe me njé
kilometrazh vjetor prej 7500
km. Pér ta bleré duhet té shtosh
edhe 8.200 euro.

Andrea Rapelli
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ME SHUME ENERGJLI, E NJEJTA HAPESIRE

Teknikét e Renault sé bashku me furnitorin
LG Chem, bateriné Z.E.50 té Zoe-s i ndryshuan
formén dhe vendosjen e elementéve
baterisé. Vendi ngeli i barabarté, ndérsa
véllimi i baterisé shkloi nga 338 né 1225
litra, ndérsa kapaciteti u rrit nga 40 né 52
kWh. Motori elektrik me 136 kuaj fugi jep
edhe njé fitim prej dy sekondash né
rimarrje shpejtésie nga 80 deri 120 km/h si dhe
njé pérshkim nga 0-100 km/h nén 10 sekonda.
Pér té administruar rritjen e rendimentit, frenat
e pasme jané né disqe dhe goma 16 inc.

|

s Ndryshimet né pjesén
e brendshme: panelii
komandimit ka
tashmé njé rifinituré
mé té miré. Té rinj jané
gjithashtu edhe
grupet e feneréve dhe
sinjaleve mbrapa Led
me tregues dinamiké
té drejtimit

R135 INTENS

Motori
* Elektrik
* Fugia maksimale 100 kW
(136kf)
* Momenti pérdredhés
maksimal 245Nm
- Bateria
=+ Mejonelitiumi52 kWh
Transmisioni
* Traksion né rrotat e para
* Kambio me raporte fikse
Performanca
g = 7 - Shpejtésiamaksimale 140
F e e 3 i - km/h
S +0-100km/h 9,55
Pa 94221 * Autonomia 395 km (Witp)
' Pérmasat dhe pesha
’ * Hapi259cm
* Gjatésia408cm
Gjerésial73cm
Lartésial56 cm
* Peshal.502kg
Cmimi
* 20.300 € (pérjashtohet
bateria)
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AUDI Q3 SPORTBACK

Eshté mé e hollé né krahasim me motrén nga e cila rriedh, ky model
i Q8 né miniaturé, ka njé kompletim teknik standard mé té miré.
Aktualisht jané té disponueshém dy motoré: 45 TFSI dhe 35 TDI

jafton gjysmé ore né tav-
oliné me stilistin e Audi-t
me njé thelé torté pérpara

pér té zbuluar sa kohé duhet pér té
dizajnuar njé makiné. Misioni éshté
pér té diferencuar sa mé shumé té
jeté e mundur modelin Q3 Sportback
nga Q3 standard duke analizuar
numrin mé té madh té elementéve
pér té arritur kété synim, i cili duket
shuméilehté. Por, pér njé dizajnuesit,
gjetja e buxhetit té duhur éshté
shumé mé i véshtiré sesa krijimi i
njé makine nga e para. Duke béré
analizén, shiriti éshté mé poshté
duke béré gé harget e gomave té
duken mé muskuloze, ndérsa jané
po aq té gjera sa ato té motrés;
fenerét mbrapa jané identike, por 3
cm mé té prirét; né fund tavani méi
ulét, shtyllat e pasme mé té priréta

AGRET |

dhe njé bagazh qé spikat dhe e bén
até té duket shumé mé e gjaté se
Q3 standard. Megjithaté, ndryshimi
éshté vetém né pak centimetra. Le té
themi se kjo Q8 né miniaturé éshté
mé dinamike né rrugé dhe kjo éshté
njé gjysmé e vérteté. Nén lékure
mund té shihni njé grup mé té pasur
té aksesoréve standardé tekniké:
drejtimin progresiv, frenim sportiv
dhe rrotat gé variojné nga 18 deri né
20 in¢. Zgjidhje gé megjithaté mund
té keni edhe pér motrén e saj, prandaj
Sportback nuk éshté aq i ndryshém
nga njé Q3 i pajisur miré me opsione.
Padyshim gé pika e fillimit éshté e
shkélgyeshme. Dhe ky Suv nuk do
té zhgénjejé nga ata gé do té vijné
mé pas, mbase nga njé A3 Sportback
me sedilje pothuajse identike, vetém
pak mé e larté nga toka; shkathtési

né ndryshimin e drejtimit dhe njé
ndjenjé e theksuar butésie dhe
stabiliteti. Né fazén e shitjeve, duke
paré edhe dérgesat né tetor, jané tre
alternativa: 45 TFSI (2-litérsh benziné
me 230 kuaj fugi) dhe 35 TDI me
motor 2.0 me 150 kuaj fuqi té pajisur
me kambio manuale dhe opsion 4x4
dhe me dopio freksion me traksion
né rrotat para. Nafta konfirmohet se
éshté e Iéngshme dhe progresive,
ndérsa garanton njé marrédhénie
té miré midis performancés dhe
konsumit. Ndér motorét qé do té jené
té disponueshém mé voné, spikat ai
1.5 me 150 kuaj fugi me sistem hibrid
té buté me 48 volt. Avantazhet e tij
jané té shumta, por jo né aspektin e
konsumit, ndérsa Audi ka deklaruar
0,4 1itér/100 km mé pak.Né rrugé ju e
kuptoni gé TFSI éshté gjysém-hibrid.

35TDI

Motori

* L4 turbodiesel
« (ilindrata 1.968 cm?
* Fugiamaksimale 110 kW

(150 kf)né 3.500 xhiro/min

* Momenti pérdredhés

maksimal 340Nmnga
1.750xhiro/minné 3.000
xhiro/min

Transmisioni

« Traksionintegral
« Kambio automatike me 7

marshe
Performanca

* Shpejtésia maksimale 203

kmjh

+ 0-100km/h9,3s
« Pérshkueshméria mesatare

18,2 km/l
Pérmasat dhe pesha

* Hapi268cm
* Gjatésia450cm

Gjerésial84cm
Lartésia158 cm

* Peshal.710kg

G
*nga4l.400€



Kroskoti dhe komandat jané té

njéjtat me ato t& Q3. Kétu,

Virtual cockpit éshté standard.

Ndérkaq, debuton Alexa,
asistenca zanore e Amazon

Bishti mé i pjerrét nuk ka
rrezikuar kapacitetin e
bagazhit, i cili ésht& i
barabarté (530 litra) me
até té Q3. Kur higet
kapaku mbrapa, atéheré
bagazhi éshté pak mé i

shfrytézueshém né lartési.

Sportback ka derén e
bagazhit elektrike
standarde dhe sediljen e
rréshqitshme 13 cm, e
ndaré né 40-20-40

Q5 TFSI E QUATTRO

SHET ME SHUME
ME SPINE

Né té majté dhe né té djathté, dalja
&shté stereo. Njé pér benzinén dhe tjetra
pér karikimin e baterisé prej 14,1 kWh.
Pérveg kétij detaji, nga jashté, modelii ri
Q5 TFSI e quattro éshté identik me
versionin pa prizé. Megjithaté, ajo
ndryshon shumé: ka njé model klasik me
motor 2.0 turbobenziné me injektim direkt
(250 kugj fugi dhe moment pérdredhés
maksimal 370) dhe me njé motor elektrik
(143 kuaj fugi dhe moment pérdredhés
maksimal 350). Kéto modele né dy
variante: 55 me 367 kugj fugi dhe
moment pérdredhés maksimal 500 Nm
dhe 50 me 299 kuaj fugi dhe moment
pérdredhés 450 Nm. Pérshkueshméria né
EV deri né 45 km, ndérsa konsumi pér
modelin 55 sipas kompanisé prodhuese
shkon né 47 km/litér (2,1-2,7 litra/100 km
né ciklin e kombinuar). Q5 plug-in éshté
mé e fugishme dhe ka njé performancé
shumé té miré: 0-100 km/h né 5,3
sekonda dhe njé shpejtési maksimale prej
239 km/h. Né timon, mjeti sportiv Audi
éshté i rrjedhshém, solid nga njé
kéndvéshtrim dinamik dhe me njé rrotull té
pérmbajtur. Rehati e shkélgqyeshme dhe e
gatshme pér té frenuar. Pedali i gazit nuk
éshté shumé i modular, i cili duket se krijon
rezistencé pér té inkurajuar kursimet.
Cmimet nisin nga 57.500 euro pér modelin
50 (me ekobonus mund té ulet deri né
2.500 euro) dhe deri né 64.800 euro pér
até 55.




MotQ

NeWs

FIAT 500X

Njé rimodelim i crossover-it torinez parashikon 'hjé akordim té
motorit gé e rrit dinamizmin e tij. Dhe kété heré, aspekti sportiv i
makinés éshté bashké&shogérues me komfortin

dér té gjitha 500X Sport,
versioni gé déshmon mé
miré pér emrin éshté edhe

mé potenti. Mos éshté kjo njé kon-

sideraté e parathéné? Né té vértetg,
kjo &shté mé pak se sa duket, sepse

versioni Sport ka njé motor FireFly
1.3 me 150 kuaj fuqi dhe gjithashtu

makina &shté unike sepse nén kom-

pletimin sportiv dhe paragitjen e
jashtme té inspiruar nga GTl, fsheh
gjithashtu njé organizim pajisjesh
specifik. Ndryshimet pérgendro-
hen tek ulja prej 13 milimetrash e
pajisjeve né krahasim me versionet
e tjera, pérvegse éshté e integruar
me disge 19 in¢. Dhe rastisi qé
makina gé testuam né drejtim,
kishte amortizatoré me amortizim
té rrequllueshém dhe e kompletuar
me njé timon té rikalibruar.

RIGOROZE DHE
ARGETUESE

Njé radiografi sintetike e maki-
nés na paraget njé model 500X
qé ka shtruar si detyré pérpara
prodhuesve gé té shfrytézojné sa

AERET |
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mé miré rendimentin e motorit
népérmjet njé rregullsie té vet-
pérmbajtur né sjelljen e tij. Dhe
&shté pikérisht kjo ndjesi gé provo-
het gjaté drejtimit t& modelit Sport
1.3 né njé rrugé me kthesa, edhe kur
kéto jané shumé prané njéra-tjetrés
dhe gé imponojné ndryshime té
shpejta té drejtimit. Né kéto kushte,
Fiat 500X ecén shumé e mbledhur
nga njé kthesé tek tjetra. Drejtimi
8shté preciz dhe argétues edhe né
saj t& homogjenitetit dhe reaktiv-
itetit té timonit qé jep njé feedback
té vlerésueshém. Rigoroziteti i
sjelljes sé makinés lejon té shfryté-

zohet instinktivisht motori turbo
me katér cilindra dhe té mbahet

mé lehté né regjime pune mesatare
dhe té larta, ku ofrohet edhe gjalléri
mé e miré né saj edhe té pérpik-
mérisé me té cilén dopio freksioni
tregon raportet né pérshpejtim,
ndérkohé gé nuk éshté e nxituar

né interpretimin e situatave gé
imponojné ngjitje decizive. Dhe né

kété piké duhet vepruar me pedalet.

Nga ana e vet, modeli Sport 1.3 té
bind pér komfortin e udhétimit:
mund té imagjinohet se makina
vepron miré edhe né sektoré rruge
problematike.

1.3 T4 SPORT
Té dhéna teknike

Motori

* L4 turbobenziné

« Cilindrata 1.332 cm?

* Fugia maksimale 110 kW
(150 kf)né 5.750xhiro/
min

» Momenti pérdredhés
maksimal 270 Nm né
1.850 xhiro/min

Transmisioni
* Traksion né rrotat para
» Kambio me dopio
freksion me 6 marshe

Performanca

* Shpejtésia maksimale
200 km/h

*0-100km/h 9,15

* Pérshkueshméria
mesatare 15,4 km/I

Pérmasat dhe pesha

* Hapi257cm

* Gjatésia4e7 cm
Gjerésia180cm
Lartésia160cm

* Peshal.320kg
Cmimi

*27.000€



ups united problem solvers

Na i sillni problemet tuaja. Sfidat tuaja. Endérrimet
tuaja. Projektet tuaja. Cdo nevojé tuajén. Sepse ne
nuk jemi thjesht né biznesin e transportit. Ne jemi
né biznesin e zgjidhjes sé problemit. Ne jemi mé
shumé se 400.000 njeréz té dedikuar qé shérbejmé
né mbi 220 vende e territore, t& gatshém té
pérveshim méngét dhe t'ju ndihmojmé té zgjidhni
shqetésimet tuaja té biznesit.

Le té fillojmé nga puna!

Ne jemi kétu pér té pérmbushur kérkesat tuaja.

”"iLed,"ad"SPm,t sh.p.k f Tel: +355 (4) 2259742 Mob: +355 674082698  E-mail:info@unitrans.com.al
Authorised Service Contractor for UPS +355 (4) 225 6343 +355 672048904  Web: www.ups.com
Adresa 1: Rr.“Dritan Hoxha", Godina 5-katéshe, Fax: +355 (4) 225 9742 +355 68 20 48 904

pérballé Pallatit té Sportit “Asllan Rusi”
Adresa 2: Rr. “Ismail Qemali” Nr. 32/1
Adresa 3: Rr.”Mine Peza”,Nr 2,Tirana, Albania



|2.0L SKYACTIV-GM HYBRID EXCLU

CMIMI MOTORI FUQIA MAKSIMALE KONSUMI T EMETIME co.
L4 benziné I'homologuar | Real | homologuar | Real
30.050¢< (1.998» (90w (122 119,6 km/I115,0 km/i (116 g/kml159 g/km




MAZDA
X-30

Modeli i ri crossover i bazuar né modelin “3", i jep njé harmoni té
admirueshme CX-30, gé té jep kénagési né drejtim gé né momentet
e para. Duke i krahasuar modelet me benziné (me homologim
e 8 : hibrid) dhe nafté, té dyja jané té rehatshme dhe té geta

nga Lorenzo Facchinetti e fotot nga Massimiliano Serra

o &5 1.:.. F i '
g / ' ¢ s N T RN
|1.8L SKYACTIV-D EXCLUSIVE L | |
CMIMI MOTORI FUQIA MAKSIMALE | KONSUMI EMISSIONI CO,
L4 turbodiesel [ homologuar | Real | homologuar | Real
32.250¢< [(1.759 (85w (116 122,7 km/118,5 km/i (116 g/km|144 g/km







Kroskoti éshté i ndértuar nga
linja té pastra dhe me
racionalitet.

1.Butonét jané pak té dukshém
pér té komanduar kamerén,
sensorét dhe Start&Stop.
2.Ekrani head-up i rregullueshém
dhe i gaktivizueshém.
3.Instrumentet analoge me
panelin dixhital né gendér.

4 Komandat aktive té rregullimit
1é shpejtésisé.

5.Ekrani 8,8 inc.

6.Platforma e ajrit t&
kondicionuar.

7.Mbajtés i dyfishté i pijeve.
8.Celési dhe butonat pér té
komanduar infotainment

rejtimi i njé automjeti né disa

ményra, éshté njé eksperiencé

gé duhet provuar. Né ményré

té pavetédijshme, truri merr

pérgjigje pozitive ose nega-
tive, té cilat vijné nga disa burime si pozicioni
i drejtimit, shikueshméria, mundésia e lévizjes
sé komandave, ekuilibri dinamik, rehatia dhe
pérgjigja nga pjesét mekanike. Nése vetém
njé prej kétyre elementéve stonon, njeriu e
percepton menjéheré, madje né njé nivel gé
mund té jeté i pavetédijshém. Né té kundeért,
nése gjithcka éshté né njé ményré perfekte,
atéheré je ulur né sediljen e atyre makinave
qé té béjné té ndihesh miré. Duke falur gasjen
"zen" né modelin e ri CX-30, ndérsa thelbi i
¢éshtjes éshté: crossover-i Mazda jep dhu-
ratén e tij mé té miré né ekuilibrin gjeneral té
pérgjithshém.

NDRYSHIM | FRIKSHEM

Pér ata gé nuk jané té azhurnuar, do ta
pérmbledhim shkurtimisht. CX-30 e gjaté
4.4 metra éshté njé mes CX-3 (12 cm mé e
shkurtér) dhe CX-5 (15 cm mé e gjaté) dhe né
thelb éshté njé SUV gé rrjedh ngaMazda3 ere.
Nga kjo i ka marré té gjitha: platformén, trupin,
sistemin e amortizimit, kabinén dhe kroskotin.
Dhe, natyrisht motorét, duke filluar nga origji-
nali Skyactiv-X (shiko foton né fagen 126), duke
kaluar te mé tradicionalét, 2.0 benziné dhe 1.8
turbodiesel, té cilat jané té vendosur né dy
makinat né kéto fage. Né thelb, té dy jané té
pajisur me kambion e shkélgyer manuale me
gjashté marshe dhe traksion né rrotat para,
por pér ata gé déshirojné, mund té kené edhe
kambio automatike (2.000 euro) dhe traksion
integral (2.200 euro). Katér jané pérgatitjet e
propozuara, pérfshiré modelin Exclusive té
pasur me modele té testuara, té cilit praktikisht
nuk i mungon asgjé: nga njé komplet i ploté i
Adas, tek projektuesit me matricé aktive, deri
tek tapiceri [ékure.
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-
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=== TEST SISTEME ADAS

J HAPESIRA & SHIKUESHMERIA

KARAKTERISTIKAT
1 E SISTEMIT

-- Kamera 1
® Radar 3 4 \ri!)
[t Sensoré ultratingu; 8

«ifl Lidar -
#1 Skaner Lazer -
Rangu i funksionimit
Automjete
Kémbésoré

k
I
B
¥

4-200 km/h @)

10-80 km/h

TE PRANISHME
NE MODELIN E PROVES

Cmimi Caktivizim

Rregullim

Frenim automatik emergjent né seri

po

Rregullator aktiv i shpejtésisé né seri

po

Asistencé pér ruajtjen e trajektores né seri

po

Sinjalizim i kéndeve té errét né seri

po

Monitorim i trafikut prapa né seri

po

Komenti: pajisja e ploté e ndihmés né drejtim éshté standarde né té dy prodhimet top té serisé
Exceed dhe Exclusive. Versionet bazé dhe té ndérmjetme Evolve dhe Executive béjné mé pak
monjtorim mbrapa.

KEMBESORE

Efikase deri né Sinjalizime
o KALIM | RRUGES (¢ 5 km/h)
- | rritur 50 km/h po 220,20, 1
— Fémijé 50 km/h po *****'

Komenti: CX-30 i kalon me nota maksimale provat me sjelljen e kémbésoréve. Frenimi automatik
rezulton efikas deri né shpejtésiné maksimale té provés (50 km/h) né té dy rastet, si te fémijét, ashtu
edhe té kémbésorét e rritur. Sinjalet kané funksionuar gjithmoné né ményré korrekte.

AUTOMJIETE

EFIKASE Sinalizime
ﬁ ' LEVIZJA NE KOLONE
gy Metiéshtéi ndaluar né gendér té korsisé, Nuk ka po 2. 2.2.2.0.1
'm! 2 makina afrohet me 50 km/h pérplasje
Mieti éshté i ndaluar né anén e rrugés, makina afrohet Pérplasje po Ky
me 50km/h. Dy mijetet jané 25% né té njgjtén linjé
Mieti éshté né lévizje me 20 km/h, Nuk ka po 2.8.2.2.0.1
makina afrohet me 60 km/h pérplasje
s
g‘f‘ MOS NISJE
ﬂ? Makina gjendet pas mietit té ndaluar, i cili Nuk ka po 2. 2.0.2.0.1
! niset dhe né 10 km/h, frenon papritur pérplasje
A H ] PARKIM
15 || Makina del nga parkimi duke ecur prapa, Nuk ka po 0. 2.0.2.0.1
{ = ndérsa mieti tjetér afrohet me 10 km/h pérplasje

Komenti: pamje e pérgjithshme e shkélqyer si né rastet e automjeteve té ndaluara, ashtu edhe kur jané né

|évizje, me Mazdén qé i kaloi me sukses té gjitha provat. Me pérjashtim té rastit kur Ufo ishte ndaluar né ané té

rrugés me zbritje 75%, situaté né té cilén shumica e sistemeve kalojné né krizé. Né kété prové, Mazda pati pak

Iuhat e:né nJe rast uul nd|k|m| ndersa Né nje rast t] eterfren0| sakte Por, né katér tentatwat e mbetura nuk
oM 3 3 , 3

Vlerésimet Euro NCAP
Metodikat e ndryshme i béjné vierésimet jo drejtpérdrejt té krahasueshme me ato t€ provave té mésipérme. Pér frenimin
automatik, Euro NCAP parashikon njé vierésim maksimal prej 6 pikésh pér kémbésorét dhe 7 pér automjetet.

Viti n.d. Kémbésoré n.d.

Automjete n.d.

pérmasat né centimetra, kéndet né gradé

£l
131° (36%)

Kéndet e erréta
Shikueshméria e pasme

(pengesa me lart. 70 cm) mbi 10 m
Shikueshméria e kolonés sé majté

| rritur kk
Fémijé Yl
Bicikleté ok k A
Vlerésimi i pérgjithshém Rafalal

44

y Gl




+J BAGAZHI

141-171

pérmasat nécenﬁmetra
Kapaciteti i pérgjithshém (itra) 349
prej té cilave nén dysheme (itra) 29
Lartésia e dyshemesé (cm) 74

Kéto dy CX-30 jané né shumé aspekte
pothuajse identike, megjithése &shté e do-
mosdoshme gé menjéheré té béhet njé dallim:
motori i benzinés Skyactiv-G ka té adoptuar
njé sistem hibrid té buté 24 volt, njé zgjidhje
super e butg, e cila lejon gé té krenohemi me
homologimin hibrid, me avantazhet legjislative.
Tani do flasim pér prirjet. Te té dyja modelet
né brendési, ndryshon vetém treguesi i kilo-
metrazhit dhe xhirove té motorit. Dhe pajisjet,
né thjeshtésiné e tyre absolute, pérmbledhin
pak filozofiné e kabinés, ku mbizotéron njé
kroskot me forma minimaliste, né shérbim té

racionalitetit. Eshté solide, e ngurté, e béré miré

dhe e siguruar né linja, crossoveri japoneze
ka njé infotainment té stilit klasik, por shumé
i vlerésueshém. Ju e menaxhoni até me njé
rrotull dhe katér butona dhe pérveg késaj,
ekrani pozicionohet shumé thellé, né ményré
qét& mos keté nevojé pérté ndryshuar fokusin
midis rrugés dhe ekranit kur duhet té konsul-
toheni. Sidogofté, duhen mbajtur dy shénime:
komandat né kroskot né té majté té timonit
jané pak té dukshme dhe pér té paré se ¢faré
po shitypni,duhet té lévizni kokén. Pér mé tepér,
duke pasur parasysh mungesén e dritave né
ndarjen mes sediljeve, gjaté drejtimit t& maki-

nés natén, ambienti éshté shumé i errét dhe »
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J MOTORE SKYACTIV-X

SHTRIHET FUQISHEM

Né foto modeli Skyactiv-X me
180 kuaj fugi i mrekullueshém, i
cili arrin té ndérthuré avantazhet
e motorit me nafté me ato té
benzinés. Po cili éshté sekreti?
Teknologjia Spark kontrollon
injektimin e ngjeshur ose
ndezjen e pérzierjes me
kompresim té kontrolluar nga
kandeleta. Kjo do té thoté gé
motori punon si me nafté gjaté
njé kohe té caktuar, ndérsa me
shpejtési mé t& madhe, kthehet
né shfrytézimin e djegies
konvencionale si t& motoréve té
benzinés. Raporti i kompresimit
éshté shumé i larté (16,3:1),
megjithaté nuk éshté i
mijaftueshém pér té shkaktuar
djegien e pérzierjes, géllimisht i
tillé pér té pérmirésuar
performancén. Pra, afér
kandeletés injektohet njé sasi e
vogél pérzierje e pasur gé mé
pas ndizet nga vet kandeleta.
Zgjerimi i késaj pjese té
ngarkesés vepron si njé lloj
pistoni virtual, i cili rrit
kompresimin e ngarkesés sé
mbetur gé késhtu ndizet

spontanisht. Rezultati éshté
emetimi i ulét i CO2, i favorizuar
edhe nga hibridi i buté 24 volt,
dhe pér rriedhojé konsumi i ulét.
Né rrugé Skyactiv-X sillet né
ményré natyrale. Motori
vlerésohet pér rrequllsiné e tij té
furnizimit dhe vendosmériné né
marrjen e xhirove deri né kufirin
prej 6.500 xhiro/min. Prania e
kompresorit véllimor shérben
pér té garantuar moment
pérdredhés maksimal dhe fuqi té
pérshtatshme, madje edhe né
prani té njé pérzierje shumé té
hollg, ajér-benziné. Dhe pér kété
arsye, nuk garantohet
maksimumi i momentit Motori
pérdredhés té njésive turbo duke * 4cilindrabenzin,

Lo . kompresor
mbérritur né 224 Nm moment . ¢ijindrata 1.998 cm3
pérdredhés maksimal me 3.000  « Fugia maks.
xhiro/min gé megjithaté

+ 132 kW (180kf)
. S e * né 6.000 xhirg/min
sigurojné njé paragitje té miré.

* Momenti pérdredhés

Por, performanca duhet té maks.
kérkohet né pjesén sipér té * 224 Nm né 3.000
xhiro/min

xhirove, me ndihmén e kambios
manuale me gjashté raporte ose
té kambios automatike
opsionale.

* Sistem i buté hibrid
merrip, 24 volt

Transmisioni
* Traksion né rrotate

Omar Abu Eideh para

* Kambio manuale me 6
marshe

Performanca

* Shpejtésia maksimale
204 km/h

*(0-100km/h 8,55

« Pérshkueshméria
mesatare 21,7 km/I

Pérmasat dhe pesha

* Hapi266cm

* Gjatésia 440 cm
Gjerésia180cm
Lartésial54cm

* Pesha1.443 kg
Cmimi

*33.950€

- Mazda CX-30 me
notor Skyactiv-X
€eshte tashmé ne

shitje me ¢mime gé

shkojné nga 29.350
euro modeli Executive
né 33.950 euro pér
até Exclusive. Sipas
kérkesés éshté edhe
me kambio
automatike me
traksion integral

SKYACTIV-G 2.0
Motori

*Mantuar pérpara térthorazi,
benzing

+4cilindranélinjé

«Diametriipistonit 83,5 mm

*Korsa9l,2 mm

«Cilindrata1.998 cm3

+ Fugia maksimale 90 kW (122 kf)
né 6.000 xhiro/min

*Momenti pérdredhés maksimal
213 Nm né 4.000 xhiro/min

*Bllokcilindrash dhe testata prej
aliazhité lehté

*2 boshte me gunga né testateé,

+dopio sistem faze,

+ caktivizim i dy cilindrave

*4valvola pér cilindér (zinxhir)

*Injeksion direkt

«Sistemibuté hibrid me rrip,
tensioni 24 volt

Transmisioni
«Traksion né rrotat para
«Kambio manuale me 6 marshe

Gomat

*Bridgestone Turanza TOO5A
215/55R18 95H

«Kit riparimi

Karroceria

«Trup celiky, 2 véllime, 5 dyer, 5
vende

« Aksii paré MacPherson, bosht
stabilizues

«Aksiipasmémerrota té
ndérlidhura

*Susta helikoidale

*Amortizatoré hidrauliké

*Frenat me disk para
autoventiluese, Abs dhe Esp

«Sistem drejtimi me kremaljeré,
asistencé elektrike

«Serbator 51 litra

Pérmasat dhe pesha
*Hapi266cm
*Gjat. 440 cm-Gjeré.
180cm-Lart. 154 cm
*Pesha 1.395 kg, me ngarkesé té
ploté 1.927 kg,
+Bagazhi422-1.398 dm?

Prodhuar né
*Hofu (Japoni)

SKYACTIV-D 1.8
Motori

*Nafté

*Diametriipistonit 79,0 mm

+Korsa 89,7 mm

+(Cilindrata1.759cm3

+Fugia maksimale 85 kW (116 kf)
né 4.000 xhiro/min

*Momenti pérdredhés maksimal
270Nmnga 1.600né 2.500
xhiro/min

*Injeksion direktizakonshém,
turbo (me gjeometri té
ndryshueshme) dhe intercooler

+Katalizator Lnt pér NOx

Pesha
*Pesha 1.419 kg, me ngarkesé té
ploté 1.949 kg



J TEKNIKA

ZGJEDHIE
ORIGJINALE

Mazda nuk ofron zgjidhje origjinale
vetém né motorin inovativ Skyactiv-X, té
pérshkruar né fagen tjetér, por edhe né
motorét normal té benzinés dhe naftés. |
pari, si zakonisht né makinat e
kompanisé japoneze, éshté njé motor dy
litra me njé raport té larté kompresimi,
goditje té gjaté dhe injeksion té
drejtpérdrejté. Pér mé tepér, Eshté i afté
té funksionojé vetém me dy cilindra me
ngarkesa té uléta dhe me shpejtési té
ulét, pér té pérmirésuar performancén.
Prandaj, pér té arritur té njéjtén
performancé, duhet té shtypet gazi mé
shumé dhe né kété ményré kapaku
hapet mé shumé dhe humbjet e pompés
zvogélohen. Gjithashtu, pér té kufizuar
konsumin, motori &shté i pajisur me njé
sistem hibrid té buté té pérbéré nga njé
gjenerator me rrip 24 volt, i cili
zévendéson gjeneratorin normal pér té
rikuperuar energjiné né ngadalésime
dhe e ruan até né njé bateri kompakte

litiumi gé e pérdor mé pas pér té ndezur
motorin apo né marrjen e shpejtésisé.
Nga ana tjetér, motori me nafté
1.8-litérsh, ka njé raport té ulét
kompresimi (14,8:1), pér té kufizuar né
burim emetimet e oksidit té azotit. Nése
né té kaluarén, sé bashku me riciklimin e
gazit té shkarkimit Egr, ishte e
mjaftueshme pér té respektuar normat
Euro 6, me kufizimet aktuale dhe mé té
rrepta Euro 6d-Temp, ishte e nevojshme
té pérdoret katalizatori me thithje Lnt.

Kjo éshté mé pak efektive se Scr dhe
pérfshin njé rritje té lehté t& konsumit té
naftés, por nuk éshté aq komplekse dhe e
shtrenjté dhe bén pa reagjentin
reduktues AdBlue. Né fund, duhet té
theksohet se ndérhyrjet metalike
speciale né kunjat e pistonit, Natural
SoundSmoother, gé luhaten né té njéjtén
ményré, thithin njé pjesé té Iékundjeve, té
cilat kulmojné né rreth 3,6 kHz. Késhtu,
ato kontribuojné né kufizimin e nivelit té
zhurmés sé motorit. R.B.
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J RUAJTJAE VLERES NE KOHE

<€ ¢doobjekt gé éshté né ndarje &shté pothuajse éshté vértet i lavdérueshém. Pér ta realizuar vlera né euro llogaritur mbi gmimin e trequt
i padukshém. kété, éshté e mjaftueshme té hapni dhe té 25000 _22.800
mbylini njé dritare ku kaosi i jashtém mbetet 19.900
KAOSI MBETET JASHTE jashté, larg mjedisit té geté dhe té mbytur né 20.000 ..
- e ) e ) o ) 21.200
Fakti gé CX-30 éshté njé mjet sportiv,;nuk  técilin gjendeni brenda. Edhe reagimii sistemit 18.400
&shté corientues pér sa i pérket hapésirés, amortizues, megjithése nuk ka njé skemé té 15000 400
sepse matjet e brendshme, té cilat jané mé rafinuar t& shuméfishté né pjesén e pasme,
shumé se té drejta, jané né thelb té ngjashme 8shté mjaft efektiv dhe kontribuon né krijimin 10000 11.500
me ato t& Mazda3. Me katér vende éshté mjaft e njé komoditeti té pérgjithshém me cilési té
miré dhe bagazhi ka njé kapacitet té pérshtat- konsiderueshme. 5000
shém, megjithése ka disa rivalé gé ofrojné Por, kénagésia e vérteté e (X-30 éshté té == Benziné
. L . e . . .. R - . T mm Nafté
mé shumé pér sa i pérket véllimit. Nuk éshté  shijosh cilésité e saj dinamike, me shkathtésiné
T e i . . e . P 2020 2021 2022 2023 2024
e thjeshté té gjesh mé té mira, nése flasim  qé shfaget gé né kthesén e paré, ndjenjén
e . . T e U TR Duke marré né konsideraté njé pérshkueshméri prej 43.000 km (54.000 pér
pér cilésiné e rrugés. Né vecanti, izolimi i zérit e stabilitetit dhe lehtésiné e drejtimit né t& » | " menafté) né e et e para che 650001 (82000)niépesé it

-3 Gomat 18 ing jané
standarde né té gjitha
modelet, pérvec versionit
Evolve, i cili éshté i pajisur
me goma 16 in¢. Bojérat
e kuge dhe grijané
speciale, ndérsa ngjyra
metalizato standarde
kushton 750 euro

.
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Impostazioni
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Poshté né té majté ekrani 8,8 ing, i cili
komandohet nga rrotulla mbrapa levés sé&
marshit (kétu poshté). Njé zgjidhje
tradicionale, por efikase, pasi redukton
shpérqendrimet gjaté drejtimit té makinés

N AKSESORET KRYESORE

+ MUNDESI BLERJE

DHURATA E MIRESEARDHJES

KLIENTE PRIVATE

Al

Y Debutimi i CX-30 né segmentin e crossover kompakt, éshté
mbéshtetur nga propozimet gé pérgendrohen te shérbimet. Pér

shembull, paketa Celebration e vlerésuar 2.000 euro, pérfshin garanci deri
né 5 vite dhe 200.000 kilometra dhe programin e mirémbajtjes me pesé
kuponé té pérfshiré. Pér mé tepér, ata qé jané té regjistruar né programin
"Mé mbaj té informuar", pérfitojné njé zbritje prej 30% pér sa i pérket
aksesoréve origjinalé té makinés. Nése raporti ¢mim/pajisje né seri éshté
mijaftueshém konkurrues, ofertat me ulje té koncesionaréve, nuk i kalojné
6-7%. Pérvec késaj, do té keté njé ulje prej 500 euro pér ata gé zgjedhin
financimin e Mazda Advantage né 25-37 muaj me njé normé interesi

3,99% ose 4,99%. M.S.
(vlera me TVSH)
o
Qira afatgjaté Mazda Advantage
Benziné Nafté Benziné Nafté
Paradhénie €6.100 €6.100 Paradhénie €8.406 <€8.406
36 késte mujore nga €366 €354 36 késte mujore nga €255 €299

Kushtet: Jané té pérfshira sigurimi i ploté (Tpl, zjarri
dhe vjedhja, kasko), mirémbajtja periodike dhe jo
periodike, ndihma né rrugé, asistenca 24 oré né 24
dhe taksa e pronésisé, shogéruar nga térhegja e
modelit té pérdorur dhe dorézimi né shtépi. Pa
limitim kilometrazhi.

Kushtet: Norma vjetore e interesit 3,99%, norma vjetore efektive globale
5.20% (5,10% né rastin e naftés). Vlera e s& ardhmes e garantuar pér té
qené e barabarté me késtin e fundit prej 13525 € né rastin e benzinés
dhe 14,093 né rastin e naftés. Jané té pérfshira ndihma né rrugé,
asistenca 24 oré né dhe térhegja e modelit té pérdorur dhe doréziminé
shtépi.Limiti éshté 45 mijé kilometra né tre vite.

Cmime né euro

Benziné Nafté
Cmimii tregut 30.050 32.250
Cmimi i veturés né prové 31300 33.250
Airbag pérpara, anésore e te xhamat né seri né seri
Airbag te gjunjét e drejtuesit né seri né seri
Hapije e dyerve pa celés né seri né seri
Asistencé pér ruajtjen e korsisé né seri né seri
Radio dixhitale (DAB) né seri né seri
Sinjalizim i kéndeve té errét né seri né seri
Kambio automatike 2.000 2.000
Disge 18 ing né seri né seri
Klimatizator automatik bi-zona né seri né seri
Feneré Led né seri né seri
Frenim automatik emergjence né seri né seri
Ekran Head-up né seri né seri
Impiant hi-fi (Bose) né seri né seri
Aksesoré té brendshém materiale luksi né seri né seri
Bagazh elektrik né seri né seri
Rregullues aktiv i shpejtésisé né seri né seri
Sediljet pérpara elektrike me memorie né seri né seri
Sediliet mbrapa me ngrohje né seri né seri
Sensoré parkimi para dhe mbrapa né seri né seri
Kamera 360° né seri né seri
Bojé metalizato 750 750
Bojé metalizato speciale 1.250* 1.000‘

Me té kuge: té pranishme né makinén e testuar.

Shénime: 1) Soul Red Crystal dhe Machine Cray.

o G
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ZJ CILESIA

<:>PERAIEQEBENSHUM"
NAFTA MBETET ZGJEDHJA
ME E MIRE: 18,5 KM/LlTjR

RUGE,

PERPARIM | PREKSHEM

(X-30 ndjek rrugén e nisur nga Mazda gé synon
té ringrejé nivelin e cilésisé gé kishte réné disi te
modelet e saj. Gjithcka ka nisur me Mazda 3. Kjo
mund té shihet nga montimi i kujdesshém i pjeséve
té karrocerisé dhe punimeve gé jané shtuar, té cilat
jané béré miré, edhe nése kjo nuk ka ndodhur né
shtresén transparente jo vetém né ndarjen e motorit,
por edhe né pjesén e pasme té derés sé bagazhit.
Kabina éshté ajo gé tregon pérparimin mé té& madh.

JASHTE

Kroskoti i riveshur thuajse i gjithé me plastiké té buté
dhe i ndértuar miré, me komandat gé jané té bukura
pér tu paré dhe té kéndshme pér tu pérdorur. Sediljet
lékure ngjyré té zezé zbukurohen me njé shtresé té
brendshme kafe qé mund té shihet pérmes vrimave
té vogla né sedilje. Né fund té fundit, ka disa detaje
qé mund té pérsosen, mes té cilave: mungesa e
sinjaleve té vegjél, dritat né dyer ose katér rrathét

plastiké pér té fiksuar bagazhet. R.B.

BRENDA

Ndikimi i CX-30 éshté i dobishém pér montimin e
kujdesur pér panelet dhe formacionet e trupit, si dhe pér
ngjyrén e ndritshme dhe té shtruar miré.

Zgjedhja e materialeve, dizajni i pjeséve té kabinés dhe
funksionaliteti i mjeteve dhe komandave, tregon vullnetin e
kompanisé pér té ngritur cilésiné e makinave té saj.

Sipérfaget e karrocerisé %%k  Materialet dhe montimi Jodkokk e
Xhoko dhe profilet Jdokokvc  Sediljet kkk
Izolimi dhe guarnicionet Yk kK Funksionaliteti Jodkokok
Shasia % k%  Bagazhi Jokok e

PELQEHET

1. Montimi i karrocerisé éshté i kuruar.
Pjesét ndérmjet paneleve jané té
pérfshira dhe shumé uniforme.

2. Sistemi i dyerve pérfshin njé llambé
qé ndricon té gjithé pjesén poshté né
momentin e hyrjes apo daljes nga
makina.

NUK PELQEHET

3. Shtresa transparente e bojés
mungon jo vetém né pjesén e motorit
si zakonisht, por gjithashtu né derén e
bagazhit dhe né disa pjesé té fshehura
té dyerve.

4. Pjesa mbéshtetése né tunelin
gendror (pér mé tepér e punuar me
mjeshtéri t& hollé) nuk éshté
rrumbullakosur né ményré perfekte
dhe mund té jeté e pakéndshme pér
mbéshtetjen.




< gjitha kushtet. Pérté mos pérmendur kambion

manuale me elemente té thaté dhe té shkurtér,
i cili duket se éshté marré i gjithi nga MX-5,apo
timoni qé transmeton informacione gjithmoné
né kohén e duhur. Natyrisht, e gjithé kjo vlen
si pér modelin CX-30 me benzing, si pér até
me nafté. Dhe ndryshimet né performancé
midis dy makinave, té pajisura nga motoré
kaq té ndryshém teknik, jané mé té kufizuara
nga sa pritej. Motori turbodiesel me 116

1L A

kuaj fugi éshté shumé i geté né funksionim
dhe gjithashtu me shtytjen gé ka, shkon pa
probleme deri né zonén e kuge: njé karakter,
me pak fjalé, i ngjashém me até té njé motori
benzine. Nga ana tjetér, me shpejtési shumé
té ulét, éshté pak dembel dhe ndonjéheré
kérkon shkallézim pér té rimarré shpejtési. E
njéjta gjé, por e amplifikuar, ndodh né rastin e
motorit me benziné 2.0,jo shumé bujar pér sa
i pérket momentit pérdredhés maksimal dhe

pérkété arsye mé i rehatshém pért'u rrotulluar
né shpejtési t& madhe ku shfaget shkélgim
dhe gjalléri. Megjithaté, té dy jané vecanérisht
efikas, si¢ déshmohet nga konsumiiregjistruar.
Vecanérisht, modeli me motorin 1.8 nafté, ka
njé mesatare 18,5 km/Iitér dhe njé distancé té
konsiderueshme prej 20 kilometrazh me njé
litér né gytet. Motori 2.0 benziné, i ndihmuar
nga sistemi hibrid me 24 volt, shkon né njé
mesatare interesante prej 15 km/litér.

5 AERETD
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| PERFORMANCA | KONSUMI | KOMFORTI
SHPEJTESIA km/h PERSHKUESHMERIA NE VI k/litér AKUSTIK
Benziné Nafté Benzing  Nafté Indeksi i artikulimit (A1)
Maksimale 1944 1988 | | 90km/h 223 225 | == Benzne
REGJIMI xhiro/min [ [ 200km/h 193 197 | | % z
5.050 3.800 2.700 2.500 130 km/h 13,7 14,6 g
7 140 km/h 124 136 g
2 6 PERSHKUESHMERIA MESATARE & AUTONOMIA 70
1 7 Qytet kmfiter 13,7 20,0 - N
shpejtésimaks.néV (nafténéVl)  né 130 km/h né VI km 698 1.018 ~N g
Ndérurbane km/iiter 17,7 21,1 50 c
Gabimi i takimetrit né 130 km/h (%) 2,5 24 i 901 1076 _
PERSHPEITIMI sekonda Autostradé mfier 14,4 15,3 40 - £
0-60 km/h 45 4,4 kn 735 778 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160
0-100 km/h 10,1 10,3 Mesatarja reale km/iter 15,0 18,5 ken/h kushtet dB(A)
0-110 km/h 123 125 km 764 942 50 né asfalt 55,0/568
0-120 km/h 144 150 a"oer;%tligi e kmfiter 19,6 22,7 50  né osfalt drenczhues 65.0/66,7
0-130 km/h 170 179 km 1.000 1.158 50 né zhavorr 738750
0-140 km/h 20,1 21,3 Pérshpejtim maksimal 735745
0-150 km/h 24,5 25,5 J PROVA DINAMIKE optimal | mesatar | i dobét
400 metra Ll ndalest 17.2 17.3 KAPJA ME ASFALTIN g START&STOP (vibrimet sedila e drejtuesit) ~ m/s?
Shpejtésia e daljes (km/h) 1311 1280 - — -
" Benziné Nafté Nisje — 0,07 0,17
1 km nga njé ndalesé 31,7 32,0 — —— - =
Shoejtésiae dalies (an/h) 1643  161,2 | | Pershpeiimianésor 091 051 Noalim_jm 9,07 0,04
Pe J d . *hkk  hkk Regjim minimal & 0,02 0,02
PERSHPEJTIMINE VI (e ngarkess min/mak) sekonda QENDRUESHMERIA kb Optlma:) rznesata(r) 11 dobeg ;
70-80 km/h 53/59 44/47 Ndérrim i dyfishté 81 81 .
70-90 km/h 105/118 7.6/84 | | iosisencasialtielgr  skksr  kkye | | SUSPENSIONE
2
70-100 km/h 15,8/17,8 10,8/12,2 Ndeérrimi i korsisé né 160 160 Tés == Benziné
70-110 km/h 21,5/24.3 14,3/16,3 Vijé té drejté Jokkk  Jokokk ' = Nafté
70-120 km/h 27.5/31,3 17.9/204 Ndérrimi i korsisé né 105 103 35 g
30-60 km/h né t& Il 6.6 53 kthese dokokok  dokkok = =
E géndrueshme, e bindur dhe me njé paketé '
FRENIMI elektronike gé ndérhyn né ményrén e duhur né 5%
metra 40,3 40,6 momentin pérshtatshém. Mazda CX-30, né té dy '
100 km/h me d ' ionet benain dhe nafte. ka S iolli 15 _
ngarkesé minimale s 098 0,97 versionet, benziné dhe naft, ka shfaqur sjellje té 50 I 5
zgjuara dhe efikase né té gjitha testet tona té ' g
130 km/h me metra 67,9 70,7 stabilitetit. Tendenca e vogél e boshtit té pasém pér £
ngarkesé minimale g 098 0,94 té zgjeruar trajektoren gjaté kalimit, ndihmon pér ta 15
N béré makinén mé té shkathét gjaté manovrave pér té
100 km/hné asfalt ~ metr 453 448 kaluar pengesat si edhe gjaté ndryshimit té drejtimit. 10 =
teé thaté + zhavorr g 087 0.88 Megjithaté, trajektorja né kthesé nuk e vendos £
100kmhne s e 1328 1343 | | asnené i detuenemdaioe || 0 i
e lagur + akull 9 030 0.29 sakté dhe shumé pak té ndjeshme. Pér sa i pérket _ kanale | prag
mbajtjes S8 rrugéve té pastra, shifrat nukjané té zhavorr shkallézim' kullimi © shina ' pllaka ' hyrés
REZISTENCA E FRENAVE jashtézakonshme: 0,91 g né gjendje normale. 50km/h 30km/h
10 frenime nga 100 km/h me ngarkesé té ploté ~ metra
1 400 417 | MANOVRUESHMERIA | TEDHENAT E VETURES
r— 40,5 415
3 e— 40,8 41,7 Benziné  Nafté PESHA
4 41,9 41,7 ,/’é:;\, Diametri minimal i Benziné  Nafté
—— 41,1 413 \___/ kthesés (metra) 115 115 Né kushtet e provés (kg) 1519 1.546
6 — 41,6 41,9 Rrotullime té Shpémdarja e masés 61 39
T — 41,1 42,2 timonit 29 29 ;
I — 416 421 — 627 38
' L @ Pesha e timonit né .
—= 40,2 42,6 manovér (kg) 18 18 AERODINAMIKA
10 : — 424 424 \.\K Pesha e freksionit statike/ Cx rrugor 0,321 0,315
optimal ' mesatar | i dobét dinamike (kg) 9,4/11,7 9,5/11,9 Sipérfagja ballore (m?) 2,316 2,316

30 40 50 60

AGREH | 52




2079 M 20T CX-3F

Designed purely for the love of driving.

Featuring our latest KODO design, SKYACTIV engines

for greater efficiency and our i-ACTIVSENSE safety technology.
The result is a unigue connection between man and machine.
We call it Jinba Ittai. It's the Mazda way.

DRIVE TOGETHER

Motors

MmaZzioa

United Motors

Autostrada Tirané-Durrés, Km4, Kashar
Mob: + 355 67 20 40 500

Mob: + 355 67 20 40 601

Email: info@mazda.al

Web: www.mazda.al
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POZICIONI I DREJTIMIT Yk kkx KOMFORTI S O Al
Mjaftojné vetém disa rregullime pér t'u ndjeré menjéheré té qeté. Jh Ak Njé nga cilésité e tij mé té mira, i cili vierésohet para sé gjithash falé  Je e Akvc
Sedilia géndron si¢ duhet, pedalet jané té rreshtuara miré dhe ju izolimit té lavdérueshém té tingullit né kabiné. Sistemi i amortizimit

keni né duar njé timon gati vertikal. Ndjesi té shkélqyera. éshté gjithashtu efektiv, megjithése prapa éshté pak i thaté.

KROSKOTI DHE KOMANDAT **%%x MOTORI e @ N
Me njé dizajn shumé té koordinuar dhe minimalist, pjesa e A Ak Njg motor me benziné dhe njé me nafté jané mjaft té ngjashém né performancé. Shumé V'S e o d
komandave tregon njé racionalitet t& miré, pérveg disa butonave, té léngshém che té rrequllt né shpérndarje. Ato nuk shkélgejné, megjithaté pérjicjen miré

jo shumé té dukshém, té vendosur né té majté té timonit. ndaj shpejtésive té uléta dhe privilegjojné ruajtien e shpejtésisé. Efikasitet i larté.
INSTRUMENTET %%k%% PERSHPEIJTIMI Yok
Instrumentet jané njé zgjedhje padyshim klasike, por shumé té * kKK Gjithashtu né kété rast rezultati éshté pothuajse identik, me S o ohd
garté né dhénien e informacionit té nevojshém. Pér dashamirét e dallime milimetrike midis dy motoréve. Né pérgjithési, té dy

modelit, éshté gjithashtu standard ekrani head-up. CX-30 sillen si duhet.

INFOTAINMENT *%%+% RIMARRIJA E SHPEJTESISE ok
Ka ende celésin praktik, i cili ju shpérgendron mé pak gjaté A Ak Kétuhendeku éshté i qarté. Nafta ka njé disponueshméri mé té larté Yok Kk
drejtimit. Ekrani &shté i pozicionuar né thellési pér té mos t& momentit pérdredhés me shpejtési té ulét dhe ndryshon ritmin mé

pasur nevojé té ndryshoni fokusin. shpejt. Shpesh, me benziné, duhet té pérdorésh ngjitjen e raporteve.
KLIMATIZATORI ***x4x KAMBIO Yo F Ak
Zona automatike éshté shumé e arritshme pér t'u pérdorur YK KK Ekéndshme siajo e njé MX-5: levé e shkurtér, brenda Yok Kok
dhe efektive né funksionim, vecanérisht pér sa i pérket mundésive, e cila favorizon ndérrime té shpejta dhe gjithmoné

stabilitetit té temperaturés. Ka edhe kanalet e pasme. té sakta. Hapésira e raporteve gjithashtu éshté korrigjuar.
SHIKUESHMERIA *%% TIMONI Yok kk
Ka disa kufizime né pamjen anésore, me pasqyrén dhe pjesét Yok Nése do té ishte mé i gatshém, do té ishte plotésimi i pérsosur i Yok Kk
anésore gé fshehin pengesat. Gjithashtu, mbrapa né % ka pamijes sé miré dinamike té CX-30. Sidoqofté, éshté i lehté né

zona me hije. Kamera 360° éshté e nevojshme. manovrim, mé i sakté dhe ofron njé ndjenjé té pérshtatshme.

CILESIA E MONTIMIT S %%k FRENAT Yok
Béhet miré aty ku duhet, d.m.th né zonat mé t& dukshme: veshie  Jedk kv  Sistemi siguron hapésiré té kufizuar dhe njé performancé t& Ak
té buta, tapiceri me material té shtrenjté dhe bashkime precize. miré té pérgjithshme, me pak lodhje. Né testin diferencial, té

Ndérhyrijet jané té kufizuara né shtyllat né zona té fshehura. dyja jané vértet té gjata.

AKSESORET Yk k*x SJIELLIA DINAMIKE Y dhhk
Modeli Exclusive éshté mé i pasuri nga katér modelet dhe ka  dedAhhh  Njé SUV gé nuk duketitillé mes kthesave: i shkathét, i menaxhueshém, Yok Kok
gjithcka: nga dritat aktive deri te sistemi multimedial me me rrotullim té frenuar miré dhe stabilitet i konsiderueshém. Elektronika

navigator dhe faget Apple CarPlay dhe Android Auto. éshté akorduar pér té gené minimaliste né ndérhyrie.

PAJISJET E SIGURISE/ADAS Yk k ks KONSUMI Yo dhok
Edhe kétu, paketa éshté e kompletuar: frenim automatik né KA Ak Atajané dy motoré shumé efikas, té cilét kénagen me pak Yok kAkk
rast emergjence, rregullator aktiv i shpejtésisé, ruajtja e karburant: mesatarisht 15 km/litér ai me benziné dhe 18,5 ai

korsisé, monitorim mbrapa té kéndeve té errét. me nafté, gé shkon né qytet né 20 km/litér.

HAPESIRA *%*7- ANETPOZITIVE ANET NEGATIVE

Hapésira &shté né pérpjesétim me dimensionet e jashtme kompakte: e skJkvc  Qetésia. Kujdesi i shprehur pér izolimin e Rimarrja e shpejtésisé. Té dy motorét,
pérshtatshme, por jo shumé e madhe. Ka lehtési pér katér persona dhe ju zérit né kabiné éshté i jashtézakonshém,  porvecanérisht ai me benzing, nuk kané
asnjéheré nuk ndjeheni & shtrénguar, madje edhe né sediljet mbrapa. me njé mjedis t& mbytur edhe né rastine  energji né fund: ata gé jané me nxitim
BAGAZHI I motorit me ngfte . A ~ dotéduhetté perduormukamb[(')n. A
Vellimi ésht | matur: né pérputhje me Mazda3, por me shtimin e Tk Kénagésia né drejtim. Kambio fantastike, Frenat. Kur ecja éshté e ulét dhe jo

rreth tridhjeté litrave nén dyshemené e ngarkesés, né njé total prej
349 litrash. Dera elektrike e bagazhit éshté standarde.

pak rrotullim dhe sjellje e zgjuar. Njé Suv i
kéndshém pér t'u drejtuar.

homogjene, t& dy motorét jané té gjaté.
Miré né situata té tjera.

T g
— e
-

o

Legjenda (vlen pér té gjitha tabelat e provés)

E shkélqyer

% Benziné % Nafté * E pamjaftueshme %% Kaluese % % % Mesatare % * E miré % % % % * Optimale 7 Vlen V2 ylli




'_";’_ ’

- +
s
S -
el
5]

Taksat dhe Tarifat Vendore

Paguhen né agjencité Unionnet - Western Union!
Direkt né sistemin online - shpejt« me orare té pérshtatshme

2,
#b Unionnel WESNion WU

Kudo dhe Kurdo prané jush!




krahasim

GODITJA
E BISHTIT |

CLASSE A SEDAN vs CLA

Mercedes dyfishon ofertén e baby-Benz me versionin
3-véllimsh té "A” Ja ku éshté sé bashku me gjeneratén e
dyté té motrés coupé me katér dyer. Pér ta théné shkurt,

sedanét e Shtutgartit jané té gjallé dhe té miré

nga Lorenzo Facchinetti e fotot nga Massimiliano Serra

- , :'.__ B A
——
&ﬁ;&ih 5’1-5!;

A 180 D SEDAN AUTOMATIC PREMIUM >
MIMI MOTORI FUQIA MAKSIMALE | KONSUMI EMETIME CO.

L4 turbodiesel | homologuar | Real I homologuar | Real
35.886¢ (1.461 85 w (116 k) 26,3 km/I 19,6 km/I 1100 g/km| 135 g/km



CLA 250 AUTOMATIé 4MATIC PREMIUM

MIMI MOTORI FUQIA MAKSIMALE |KONSUMI EMETIME CO,
] L4 turbobenziné ‘ | homologuar | Real | homologuar | Real
50.840¢ (1.991 165w (224 «) (15,4 km/1/13,5km/!I | 148 g/km| 177 g/km



krahasim

shté e garté se diku ekzistojné
akoma amatorét e sedanéve.
Sepse do té ishte e pamundur
qé té shpjegohe;j se pse njé prod-
hues si Mercedes ende vazhdon
té prodhojé njé numér modelesh 3-véllimésh
pér té gjitha shijet, pér mé tepér né njé moment
historik ku prej disa kohésh né treg ka njé rénie
té késaj kategorie né krahasim me crossover.
Sigurisht, né rastin e Mercedes éshté mbi té
gjitha njé ¢éshtje kulture dhe tradite. Modelet
S dhe E i pérkasin trashégimisé sé markés
dhe prandaj jané té paprekshme. Megjithaté,

FYTYREE
NDRYSHME

Fenerét pérpara (Led
standarde né té dy
rastet) kané njé prerje té
ndryshme. Né Classe A
Sedan (né foton kétu né
té djathté) kané njé
shtrirje mé horizontale
dhe sé bashku me grilén
mé pak té theksuar

pérpara, i japin njé
pamje pak mé agresive L\ i

AgRE | 58

né rastin e versioneve mé té pérballueshme,
éshté ndoshta njé pérpjekje pér té provuar
sérish njé karté gé funksionoi disa dekada mé
paré. Mos harroni modelin 190 gé né vitet 80-
té u riemérua baby-Benz. Ky model i markés
gjermane afroi njé shtresé mé té re né moshé
dhe klienté fitues. Té njéjtén gjé, por né pér-
masa pak mé té vogla béri edhe seria e paré e
CLA gé solli né Shtutgart gjak té ri. E njéjta gjé
gé synon té pérséritet me gjeneratén e dyté.
Ashtu si edhe Classe A, gé pér heré té paré
prezanton versionin me bisht dhe emér Sedan.

Rasti pér té krahasuar dy modelet éshté

perfekt. Né kuadrin e ndryshimeve shumé t&
vogla, pasi ato jané njélloj, si né mekaniké,
ashtu edhe né pjesén e brendshme, kérkohet
qé fenerité gjejé dallimet. Mé i dukshém éshté
¢mimi, ku pér té njéjtin motor, CLA kushton
nga 4.420 né 5.450 euro mé shumé, por né
rastin toné, hendeku zgjerohet né gati 15 mijé
euro, sepse té dy makinat né prové jané té
pajisur nga motoré me antipode. Njé shifér e
réndésishme qé justifikohet nga pozicionimi
mé lart i CLA, me njé shtesé gjatésie dhe njé
trup makine shumé e kérkuar duke pasur edhe

njé profil stilistik, ndérsa ka edhe disa kujtime »




J NDARJE NGARKESE

PER RRETH 30 LITRA ME SHUME

Né pjesén e bagazhit, CLA éshté 14 cm mé

e - | Kapaciteti i pérgjithshém (itra) 378 Kapaciteti i pérgjithshém (litra) 407
2 0jas _ne krahas_'m.m? mO(iIe in A Sedan. prej té cilave nén dysheme (iitra) - prejté cilave nén dysheme (itra) -
Ndryshimet nuk jané té vogla. Me rreth 30 Lartésia e dyshemeseé (cm) 67 Lartésia e dyshemesé (cm) 77

litra mé shumé dhe njé thellési mé té& madhe,
CLA éshté pak mé e shfrytézueshme. Ndérsa,
motra e saj ka pragun e bagazhit 10 cm mé té
ulét, gjé gé lehtéson manovrimin. Korniza
identike, ndérsa cilésia e veshjes éshté
diskrete dhe pjesa e shiritit plastike.
Mbéshtetéset mund té zhbllokohen direkt nga
bagazhi gé mund té ndahet né 40-20-40.

B—
~ pérmasat né centimetra

___3—:_‘:_— - —
CLA FRYMEZOHET 0
QARTE NGA CLS DHE
NGA AMG GT COUPE 4

BISHT | ASHPER
CLA (foto kétu né té
djathté) shfaq njé pjesé
té pasme me njé prani
té madhe skenike, té
frymézuar nga ajo e
AMG GT Coupé 4. Pjesa
e targés mbrapa éshté
zhvendosur poshté dhe
fenerét jané té zgjatur.
Dizajni i derés sé
bagazhit bén qé bishti
té duket mé muskuloz

% | AERED
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DY KABINA _
THUAJSE NJELLOJ o

|
22

Brenda jané pothuajse si binjake.
Te modeli A Sedan, zona mbrapa
ka mé shumé véllim, si pér sa i
pérket hapésirés mbi koké, ashtu
edhe pér aksesin dhe
shikueshmériné. Dallimi tjetér i
vetém ka té bé&jé me njé paragitje
té ndryshme té vendeve té
vendosjes sé objekteve dhe me
njé pozicionim ndryshe té folesé
pér Usb (né foto ajo e modelit A)

.-/f

CLA 250
Motori

o 4 cilindrané linjs,
turbobenziné

A180D
Motori

> 4 cilindranélinjé,
turbodiesel

e Cilindrata 1.991 cm?

© Fugiamaks. 165 kW (224
kf) né 5.500 xhiro/min

© Momenti pérdredhés
maks.

¢ 350 Nm né 1.800 xhiro/

> Cilindrata 1.461 cm?

> Fugia maks. 85 kW (116
kf) né 4.000 xhiro/min

> Momenti pérdredhés
maks.

°260Nmngal.750né

min 2.500 xhiro/min

Transmisioni
> Traksion né rrotatpara
> Kambio automatike me
dopio freksion me 7
marshe

Gomat
>PirelliPZero

225/40R1993W
© Kit riparimi

Transmisioni

° Traksion integral

° Kambio automatike me
dopiofreksionme 7
marshe

Gomat

° Pirelli Cinturato P7
225/45R1891W

o Kit riparimi

Pérmasat dhe pesha

o Hapi 273 cm

o Gjatésia 469 cm
Gjerésial83cm
Lartésia 144cm

° Pesha1.550 kg

Pérmasat dhe pesha

° Hapi273 cm

- Gjatésia455cm
Gjerésial80cm
Lartésial45cm

° Pesha1.455kg

Té dhéna teknike pér makinat né prové:-

T
g
S
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NEé té dyja makinat, kroskoti éshté njélloj
1. Butonat e vegjél né timon pér té
menaxhuar paraqitjen e instrumenteve. 2
Paneli dixhital pérfshin elementé té
pércaktuar ose té rregullueshém. 3. Ekran
i impiantit Mbux. 4. Leva e marshit né
timon. 5. Komandat e klimatizatorit t&
rregullueshém edhe me z&. 6. Touchpad né
pjesén e hapésirés gendrore pér t&
kontrolluar infotainment. 7. Mbajtésja e
dyfishté dhe foleja pér vendosjen e Usb-C
8. Leva pér té ndryshuar ményrat e
drejtimit t& makinés. 9. Né sirtarin gendro
ka edhe dy fole té tjera pér Usb-C

il ll'.'ll.Ll,'ﬁm]ml'm"h“ {
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| PERFORMANCA _| KOMFORTI | HAPESIRA & SHIKUESHMERIA
SHPEJTESIA km/h AKUSTIK Dallimet mes dy sedanéve jané shumé minimale
ASedan CLA Indeksi i artikulimit (A1) dhe ato pérgendrohen té gjitha né pjesén
- 100 == A Sedan mbrapa té makinave. Prirja e tavanit t& CLA pér
Maksimale (e limituar te CLA) 194,8 2523 - CLA t8 qené mé e pjerrét, bén qé t& reduktohet
REGJIMI shiro/min 90 E lartésia né 4 cm pér até gé ulet mbrapa, ndérsa
o = = pérmasat e tjera jané identike. Pér sa i pérket
Sh.peJteS' maks.'!ﬁe D 3.900  5.100 80 ° shikueshmérisg, format e ndryshme té pjeséve
Né 130 km/h né VI 2.150 2.100 té dritareve dhe xhami i pasmé, i garantojné A
70 Sedan njé pamje mbrapa mé té miré.
Gabimi i takimetrit né 130km/h (%) 0,3 2,0 60 \ B pérmasat né centimetra, kéndet né gradé
PERSHPEJTIMI sekonda \ g
0-60 km/h 43 31 >0 Q S 1 g’:" ) @
0-100 km/h 10,5 6.6 20 8 @/_..- e ﬁ i 'O ,/.
0-120 km/h 151 9,1 km/h - — L L=
0-130 km/h 178 105 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 (_(-) e Lm
400 m. nga njé ndalesé 172 147 km/h kushtet dB(A) b @@
Shpejtésia e daljes (km/h) 1280 1545 50 né asfalt
1 km nga njé ndalesé 31,9 26,8 50 né asfalt drenazhues ‘64,7 65,1 D) LE ]
Shpetésia e dals (km/h) 1633 1999 | | 50 nézhavorr 78747 LF ]

o M v Pérshpejtim maksimal |72,4 78,0 1 e
PERSHPEJTIMINE D (e ngarkes: min/maks) sekonda |
70-90 km/h 42/45 31/33 optimal ' mesatar ' i dobét ',I
70-120 km/h 10,8/122 6,6/73 START&STOP (vibrimet sedilja e drejtuesit) m/s?

70-130 km/h 13,6/155 81/9,2 Nisje 0,25 0,10 f
30-60 km/h né té lll 44 35 Ndalim 0,12 0,04 /
Minimal = 0,09 0,03 Q@
FRENIMI e
ptimal mesatar | dobét
100 km/h me metra 38,2 415 02 04
ngarkesé minimale g 1,03 0,95 SUSPENSIONE PERMASAT BRENDA DHE JASHTE
160 km/h me mera 95,8  106,0 m/s? ASedan CLA ASedan CLA
ngarkesé minimale g 1,05 0,95 40 == ASedan 1 8399 839% 9 128 131
100 km/h néasfalt  mera 43,0 48,1 = =Cca 2 91 87 10 120 120
té thaté + zhavorr g 092 0,82 ' % 3 51-56 51-56 11 105 91
100 km/h né asfalt ~ metra 120,7 1180 30 4 47 47 12 145 144
té lagur + akull g 033 0,33 5% 5 24-35 24-35 13 273 273
' _ 6 4-38 4-38 14 455 469
_ | KONSUMI 20 £ 7 203 203 15 190 192
. = " S 8 49 49 16 199 201
PERSHKUESHMERIA NED km/litér 15 I
A Sedan CLA | | .
10 _
90 km/h 25,3 18,6 I I e SHIL(I:ESHMElzClI:
100 km/h 230 173 | |05 " g A Ed;g 8 F Ased;g c';;\
110 km/h 210 16,1 — —
kanale prag B 9 7 G 15 -
130 km/h 17,4 13,9 zhavorr shkallezim' kullimi * shina * pllaka ' hyrés C 9 10 H 17 31
50 km/h 30km/h
lilO km/h . 15,9 129 m, m D 8 0 1 37 36
PERSHKUESHMERIA MESATARE DHE AUTONOMIA == = = E 11 15
Qytet km/liter 19,0 11,3 _| TEDHENAT E VETURES
km 949 574 PESHA A Sedan CLA
Ndérurbane Wl 22,0 161 ASedan CLA Kéndet e erréta 107°(30%) 127°(35%)
km 1.099 823 N& kushtet e provés (kg) 1.609 1.694 Shikueshmeéria e pasme , ,
Autostradé o 182 145 Shoémdaria e masés (pengesamelart 70cm)  mbidOm  mbilOm
utostradé km/litér 91:1 73,7 p ] 6 1% 39% Shiuech ol
km 59: 41- ikueshméria e kolonés sé majté
Mesatarja reale km/liter 19,6 135 < Yo | rritur Yokkk  Yokokk
km 978 63s | | AERODINAMIKA Fémije Ak e
Mesatarja e km/lier 26,3 154 Cx rrugor 0271 0,277 Biciklets Jokdok ook

homologuar km 1.315 770

Sipérfagja ballore (m?) 2,224 2,244

Vlerésimiipérgjithshém Jdkk  dkkk

AGRE | °2




<€ té motrave mé té médha CLS dhe AMG GT me

katér dyer. Stili i hollé pérfshin disa dallime té
vogla praktike né kabiné (shiko diciturén né
fagen 146) dhe shumé pak pér sa i pérket
ndjesive. Dy sedanét mjaft dinamiké, dallohen
nga disa nuanca pér sa i pérket handling dhe
rehatisé, pér shkak té zgjidhjeve té ndryshme
teknike té miratuara. Modeli A me motorin 1.5
turbodiesel ka uré lidhése, ndérsa CLA me
motor 2.0 turbobenziné dhe traksion 4Matic,
ka boshtin e pasmé multilink. Né modelin
A, gomat jané 19 ing (opsionale), ndérsa te
modeli i dyté CLA jané 18 ing, e cila éshté mé
e rehatshme.

Né fund té fundit, thelbi ndryshon pak. Té
paktén derisa té flasim pér shtytjen, pér shkak
té dy motoréve shumé té ndryshém, por né
¢do rast té pranishém né listén e ¢mimeve.
Modeli A 180 d Sedan, i pérforcuar me njé Cx
té jashtézakonshém, ashtu si edhe CLA, ka
njé konsum mesatar 19,6 km/litér dhe jashté
pérshkueshmérisé normale né gytet dhe
autostradé (respektivisht 19 dhe 18,2 km/
litér). Por, kjo nuk do té thoté qé performanca
e Classe A éshté modeste, edhe pse ka vetém
116 kuaj fugi dhe motor 1.5 nafté me origjiné
nga Renault, ndérsa i pérgjigjet shumé miré
¢do shpejtésie. Sigurisht, éshté njé histori tjetér
ajo me motorin 2.0 turbobenziné me 224 kuaj
fugi né modelin CLA 250. Nuk jemi né planetin
AMG, por brenda kofanos ka njé substancé
té mjaftueshme pér t'iu afruar orbités sé saj,
pér mé tepér me njé konsum me té vértet té
pranueshém: 13,5 km/litér.

| VLERESIMI

PPOZICIONI I DREJTIMIT k%% KOMFORTI 2.0 0. ¢
Sediljet identike te t& dyja, korrekte Y%k %% Uralidhése dhe goma 19 ing pér A Sedan, Yk ke
né gjeometri dhe né gjendje gé té ndérsa CLA ka sistem multilink dhe goma

kénagin kédo. 18 ing, gé rezulton mé e rehatshme.

KROSKOTI & KOMANDAT *%%**% MOTORI ok kk
Pjesa e komandave kénagin pérstilingé Sk Motori 1500 nafté me origjiné nga Renault, &shté Y e sk dke v

kané, cilésiné dhe ergonominé. Ju duhet
té mésoheni me ndryshimin né timon.

ploté dhe konsumon pak. Ka shumé entuziazém,
veganérisht né shpejtési té ulét te motori 2.0 turbo.

INSTRUMENTET

Paneli dixhital i rikonfigurueshém
ofron njé mori kombinimesh. Jo
gjithmoné i lehté pér tu menaxhuar.

ok k ok
Yok kk

PERSHPEJTIMI *okk e
Mijaftueshém i shkélqyer modeli A 180 d d kA
me 116 kuaj fugj, edhe pse nuk mund t&
krahasohet me CLA 4x4 me 224 kugj fug.

INFOTAINMENT %k %%k RIMARRJA E SHPEJTESISE 2.2.2.9.¢
Eshté né majé té trequt, e zgjerueshme, e Yk sk Motori me nafté éshté i pérgatitur mird me e de sk vl
pasur me funksione, me komanda zanore kambio reaktive dhe ¢ift rrotullues i forté.

té besueshme dhe ndérfage intuitive. Ashtu si motra qé géndron njé hap mé lart.
KLIMATIZATORI %k k*x KAMBIO 2.2.2.0.¢
Impiant i géndrueshém dhe efikas, ku ~ Jdk kN dopio freksionilévizshém dhe i shpejté ~ Fedk sk
edhe zona mbrapa éshté e pajisur me qé pérshtatet thuajse né ¢do situaté, kjo

dalje pér ajrin. Kontrollohet edhe me z&. falé njé logjike té studiuar miré.
SHIKUESHMERIA *%%%* TIMONI 2.2.2.0.¢
Eshté e miré te Classe A, ndérsa te Kk k7c Me njé ngarkesé mjaft té larté kanjg  Hokkok

CLA shikueshméria mbrapa éshté pak

reagim preciz, edhe né kénde té

mé e ulét. vegjél.

CILESIA E MONTIMIT *k**vc FRENAT Yokkk
| shté kushtuar réndési detajeve dhe %k ks Ngjitja e ndryshme e bén A Sedan 2,00, ¢
materialeve cilésore. Cdo gjé éshté mé performues. Té dyja zgjasin né

lidhur miré pa rrémujé. frenim.

AKSESORET % k%% SIELLJA DINAMIKE Yook
Pajisje Premium pér té dyja,ngamé Yk k Tédyjajané mjaft té shkathéta dhereaguese,  Fkkok
té pasurat. Dhe ekziston mundésia vecanérisht Classe A, kjo pér shkak edhe té

pér té rritur buxhetin. gomave opsionale prej 19 ing.

PAJISIET E SIGURISE/ADAS ok kv KONSUMI 2.2.2.2.0.9
Te té dyja ofrohet standard frenimi automatik ~ %% Modeli A 180 d ka konsum prej hibridi: k%7

dhe rregullimi i shpejtésisé. Eshté opsionale
ndihma e nivelit t& 2-té né drejtim.

mesatarisht rreth 20 km/litér. Jo keq edhe
13,5 km/litér te motori turbobenzingé.

HAPESIRA

Mund t& udhétoni shumé miré katér persona
ku ka hapésiré t& mjaftueshme. Edhe
mbrapa, ku CLA ka 4 cm mé pak né lartési.

2 2.0.0*¢
2.2,

BAGAZHI
Né krahasim me Classe A me pesé dyer,

ol | Sedan ofron rreth 70 litra mé shumé,

ndérsa CLA 100. Finiturat té pérmirésuara.

2 2.0.0*¢
22,2,

ANET POZITIVE ANET NEGATIVE

A Sedan Rehatia, né
pjesén mbrapa nuk
éshté shumé e larté.

A Sedan Konsum
shumé i ulét né ¢do
situaté drejtimi.

CLA Performancé e CLA Aksesi e hapésira
larté falé motorit mbrapa jané mé té
energjik 2.0 turbo. vogla né krahasim me A.

da (vlen pér té gjitha tabelat e provés)
¢ ASedan * CLA * E pamijaftueshme %% Kaluese * s * Mesatare % %% % E miré s * s % Optimale ¥« Vlen Y2 ylli # # * #* * E shkélqyer




GJASHTE TITUJ NE FORMULA 1,
FERRARI DO LUIS HAMILTON

Piloti anglez nuk ka mohuar zérat pér njé transferim té bujshém né 2021-in. 34-vjecari:
Nuk ka asgjé té kege gé té shohésh edhe mundési té tjera

as fitimit té titullit té gjashté kampion
Pné Formula 1, si dhe pasi arriti ta

mbyllte né vend té paré edhe garén
e fundit t& kampionatit né Abu Dabi, Luis
Hamilton rikthehet té flasé pér té ardhmen.
Britaniku konfirmon zérat e para disa javéve
ku né mediat italiane u fol pér takime mes
tij dhe presidentit té Ferrarit, Xhon Elkan.
Kujtojmé gé Hamilton ka vendosur diktatin
e tij né Formula 1 prej disa vitesh dhe po e
dominon kété kampionat. "Nuk shikoj asgjé
té keqe" késhtu iu pérgjigj piloti i Mercedesit
pyetjes pér takimet e mundshme me bo-
sin e "Kokékuges". Hipoteza gé e shikon
Hamiltonin né vitin 2021 né radhét e Fer-
rarit, me sa duket éshté e mundshme, pasi
edhe veté piloti nuk e mohon dicka té tillg,
ndonése 34-vjecari ka pranuar gjithashtu
se bisedimet pér rinovimin e kontratés me
Mercedesin po ecin pérpara. Vet shefi i
“Shigjetés sé argjendté”, Toto Volf ka théné
se éshté i geté lidhur me rinovimin e kon-
tratés sé kampionit té botés.

MmgnEy) o

TAKIMI

Ndonése né skuadrén Mercedes duken té
qgeté pérsaipérket té ardhmes sé kampionit té
tyre, né Itali vazhdojné té besojné se gjithcka
mbetet e hapur. Kjo pér vet faktin se 6 heré
kampioni i botés nuk i ka mohuar takimet me
Xhon Elkanin dhe se kriteri i vetém i zgjedhjes
pér té ardhmen ka té bé&jé me té pasurin e njé
makine fituese. "Natyrisht, gjithcka ndodh
me dyer té& mbyllura, mbetet private, ashtu
sikurse personi gé takohesh pér té biseduar.
Pérshumé vite nuk jam ulur dhe nuk kam paré
asnjé opsion tjetér, pasi kam ecur drejt gjithnjé
né té njéjtén rrugé. Mendoj se jam sérish né té
njéjtin drejtim dhe nuk ka mundési shumé té
médha pér ta ndryshuar kété, por gjithashtu

mendoj se nuk ka asgjé té kege té shikosh
edhe mundési té tjera', deklaroi Hamilton, duke
léné gjithcka hapur pér té ardhmen.

Hamilton kérkon té fitojé edhe pér shumé
kohé: "E di gé edhe Toto Volf po shqyrton
opsionet pér té ardhmen dhe vetém ai e di
se ¢faré éshté mé miré pér té. Késhtu qé le té
presim. Adhuroj vendin né té cilin ndodhem
dhe sigurisht gqé nuk kam arsye urgjente pér
té cilat duhet té nxitohem. Por, nga ana tjetér
mendoj se éshté dicka inteligjente pér mua qé
té mendoj edhe pér té& ardhmen, pasi mund
té jeté edhe periudha e fundit e karrierés ku
do té kem mundésiné ta béj dicka té tillé. Uné
dua té vazhdoj té fitoj dhe té jem né gjendje
pér té luftuar me kéta djem té rinj. Por, vértet
nuk mund t'ju them se ¢faré do té ndodhé’,
pérfundoi Luis Hamilton duke 1éné késhtu té
hapur mundésiné e njé prej transferimeve mé
té bujshme né Formula 1. Kujtojmé se piloti
britanik ka kontraté me Mercedesin edhe pér
sezonin e ardhshém, nga e cila pérfiton rreth
50 milioné dollaré né sezon.



errari mbetet né krye té listés.

Né pritje té nisjes sé kampionatit

Formula 1 2020 né 15 mars né
Australi, "kokékugja” fiton njé ¢mim
prestigji. Sipas Brand Finance, shogérisé
sé pavaruar lider né boté pér sa i pérket
vlerésimit ekonomik té markave, Ferrari
éshté marka mé e forté né boté pér té
dytin vit radhazi.

N@é rritje

Me njé Indeks té Forcés sé Markave
(BSI) prej 94,1 nga 100, Ferrari pozi-
cionohet né krye sé bashku me vetém 12
marka té tjera qé kané arritur té marrin
vlerésimin maksimal AAA+. Raporti i
Brand Finance Global 500 20201 té
prezantuar né Davos gjaté Forumit

Ekonomik Botéror, llogarit njé vleré prej
9,1 miliardé dollarésh té markés Ferrari,
njé rritje prej 9%, kjo falé shitjeve qé kané
shkuar miré dhe forcés sé pérgjithshme
té markés. Né pritje té fitoreve né pisté,
né Maranello kané tashmé njé motiv pér
té buzégeshur.

Pér Brand Finance gé éshté shogéria lider né boté
Pér sa i pérket vlerésimit ekonomik té markave,
Ferrari éshté né krye me njé vleré prej

9,1 miliardé dollarésh dhe me njé rritje prej 9%

FERRARI GJITHMONE

Prezantimi

Ndérkaq, skuadra e kuge éshté ploté-
sisht gati pér kampionatin Formula 1 pér
kété vit gé do té nisé né mesin e muajit
mars. Dhe pér njé dité, zemra e Ferrarit
nuk do té punojé né Maranello né Mode-
na, por né Reggio Emilia. Do té jeté Teatri
historik "Romolo Valli" né até qytet qé té
martén e 11 shkurtit, do té presé langimin
e makinés 1-vendéshe té Ferrarit gé do
té garojé né sezonin 2020 té Formula 1.
Gjithgka do té nisé né orén 18:30, ndérsa
pérveg atyre qé do té jené né sallg, tifozét
do té kené mundési ta ndjekin eventin
“live" né rrjetet sociale té skuadrés sé
kuge né Facebook, Instagram dhe Twit-
ter. Ferrari gé éshté skuadra e vetme
pjesémarrése e pérhershme né Formula
1, ka zgjedhur Reggio Emilia-n, pasi éshté
gyteti ku 223 vite mé paré lindi simboli
3-ngjyrésh gé mé pas u shndérrua né
flamurin e Italisé pas bashkimit. Né kété
ményré, Teatri Valli éshté vendi ideal pér
té zbuluar makinén e re kokékuge.

NE KRYE, MARKA QE VLEN
9.1 MILIARDE DOLLARE




CITROENSM,SPORTIVIA“EZHDERVIELLET"
ME PAK ITALI BRENDA

Basti i njé marke “Gran Turismo” me tregues té larté tekniké,

rrota té pérparme aktive, sospension pneumatik dhe motor Maserati

rej kohésh marka Citroén

pérkédhel éndrrén e saj pér

t'u futur né mesin e makinave

kupé luksoze dhe po ia arrin
késaj duke nxjerré né pah até ¢'ka ka
mé té miré. Falé edhe motorrit V6 qgé e
mori nga kompania Maserati (qé asokohe
kontrollohej nga kompania franceze),
ajo ia doli té cudisé botén me makinén
Citroén CM qé kishte tregues shumé té
larté dhe véshtrohej si njé margaritar i
vérteté teknologjie dhe elegance. Por,
shpejt makina e re hasi né dy armiq té
médhenj: krizén energjitike botérore dhe
mirémbajtjen e véshtiré té agregatéve té
ndryshém mekaniké.

AMBICIE TE MEDHA

Citroeni synonte té krijonte njé
marké té re té tipit 2+2 me tregues té
larté, mbi bazén e makinés mitike DS.
Marka e re do té pérdorte sospensionin
e shkélgyer hidropneumatik té DS-sé. U
studiuan shumé zgjidhje dhe u prodhuan
prototipe té ndryshme. Ato mé té mirat
ishin versionet e posagme me dy dyer
dhe kabriolet DS, té prodhuara nga Henri
Shapron vetém né disa ekzemplaré. Pér
njé kohé té gjaté projekti mbeti i papér-
funduar, derisa kompanisé franceze
iu paragit njé shans i madh: ajo u bé
pronare e njérit prej emrave historiké té
Motor Valley-it italian.

TRIDHEMBESHI DHE DY V-TE

Né 1968-én, kontrolli i Maseratit
kalon nga véllezérit Orsi te Citroén-i.
Drejtoria e re franceze vendos ta véré
menjéheré né prové mjeshtériné dhe
pérsosmériné e kompanisé sé Modenas
né fushén e prodhimit té motoréve, por
duke i imponuar asaj afate shumé té
ngushta. Inxhinieri Xhulio Alfieri krijon
njé motor 6 cilindérsh me véllim 2.7 litra,
prej duralumini, me 4 boshte me gunga, i
cili cliron njé fuqgi prej 170 KF. Ky éshté si
té thuash véllai i vogél i V8-és cka do té
shpjegonte kéndin 900 midis cilindrave,
né vend té 600, si¢ e kérkonte tradita
e V6-és.



DEBUTIMI | MADH

Kontakti i paré i Citroén SM-sé& me
publikun ndodhi plot pompozitet né
Salonin e Gjenevés té vitit 1969. Me
karakteristikat e saj krejt té veganta, ajo i
la njerézit gojéhapur. Vetura kishte rrota
té pérparme aktive gé ndignin njé kar-
rexhiaté mé té gjeré se ato té pasmet,
sospensione hidropneumatike tipike pér
kompaniné Citroén dhe timon hidraulik,
por edhe njé llampé efikase gé ndigte
pérparimin e rrotave aktive. Shpirti
italian mund ta ngiste veturén deri me
shpejtési 220 km/oré. Kjo do té thoshte
se Citroén CM ishte makina me rrota té
pérparme aktive mé e shpejta né boté
qé kapte shpejtésiné 100 km/oré pér 8,9
sekonda. Ajo e mbajti kété rekord deri sa
doli Lancia Thema 8.32. Citroén CM doli
né dy versione: njéri me kambio manuale
me 5 marshe dhe njé tjetér me kambio au-
tomatike me tre marshe. E gjithé kambioja
vishej me cohé Robert Opron, me koké té
karenuar (gé mund té kishte edhe rrathé
gome me fije xixélluese prej gelqi) si dhe
fund té preré. Né Shtetet e Bashkuara
Citroén CM u shpall vetura mé e miré e
vitit 1972. Nga mesi i "karierés" sé vet kjo
marké u prodhua edhe né versionin me 3

litra e 180 KF, si dhe me injektim té Iéndés
djegése té komanduar elektronikisht.

LISTA E CGMIMEVE
DHE KOLEKSIONIZMI

Gjaté jetés sé saj Citroén SM shitet
nga 5.200.000 lira né 8.400.000 lira, pér
shkak té inflacionit galopant té kohés. Né
fund té karrierés sé vet, kjo zonjé e bukur
franceze kushton pothuaj sa njé Fiat 130
kupé e paksa mé poshté 9 milionéve té

BMW 3.0 CSL-sé. Kéto vitet e fundit, pasi u
zhyt né harresé, katérvendéshja magjep-
sése u bé njé veturé historike shumé e
kérkuar, e afté té térhigte vémendjen
e publikut né salonet e ndryshme. Njé
ekzemplar né gjendje té miré kushton sot
rreth 45.000 euro, madje ato gé jané né
gjendje té vecanté i kalojné edhe 100.000
eurot, kurse ato qé mbajné firmén e
Shapronit arrijné té kalojné edhe kufirin
e 500.000 eurove.




RIVALET NE

Kompania e Shtutgartit dhe Mynihut jané duke luftuar gjithmoné koké
mé koké. Né Sallonin e Frankfurtit rreshtuan né ményré simetrike dy
modele té sé ardhmes dhe dy Suv-coupé rivale pér né treg

Seria e dyté e GLE Coupé rrit
gjatésiné me 4 cm dhe hapin
me 2 cm. Do té jeté modeli
AMG 53 me
435 kugj fugi

MERCEDES

Kocepti EQS shfaq variantin
me bateri té Serie S, qé
g jé platformé

ani ata e diné qé jané sé bashku né
nisma té ndryshme: né shpérndar-
jen e makinave, me ShareNow, né
konsorciumin lonity né Here (harta
dixhitale) dhe sé fundmi, edhe pér
zhvillimin e pérbashkét té siste-
meve té inteligjencés artificiale dhe drejtimit
autonom. Por, né planin komercial, BMW dhe
Mercedes vazhdojné té shikojné dhe kontrol-
lojné njéri-tjetrin dhe pothuajse gjithmoné
duke pérséritur ¢do lévizje té kundérshtarit.
Mes shumé té rejave, Salloni i Frankfurtit nxori
edhe njé heré né pah kété realitet. Dy koncepte
qé parashikojné produktet e ardhshme pér té
dy markat dhe riprodhimet e dy modeleve gé
jané né pole té kundérta: seriné e treté té BMW

X6 gé pati takimin e paré me publikun e gjeré,
dhe seriné e dyté té Mercedes GLE Coupé né
debutimin botéror. Pér mé tepér, udhéhegja
e tregut premium éshté né rrezik. Realisht,
éshté njé garé 3-she me Audi-n gé ka rolin e
njé ndjekési. Vendi i paré né podium shkon pér
Mercedes qé né gjashté muajt e paré té 2019-és
realizoi 1134.729 shitje makinash té reja. E ndjek
mé pas BMW me 1.075.959 shitje dhe né vend
té treté Audi me 906.180 automijete.

Né Evropé, GLE Coupé (modeli i ekspozuar
né Sallonin e Frankfurtit gé do té jeté né shitje
né muajin Shkurt 2020), po pérgatitet té nxjerré
né pension duke kércénuar nga afér modelin
X6 gé gjendet né koncesionaré gé prej Nén-
torit 2019. 2.754 klienté té rinj t& Mercedes né
gjashté muajt e paré té 2019 kundrejt 2949 té
modelit bavarez Suvcoupé. Prodhimet e reja
sjellin mé shumé karta né tavoliné. BMW éshté e
pasuruar me versionin M50i (me 4.4 V8 me 530
kuaj fugi dhe moment pérdredhés maksimal
750 Nm), pérgendrohet né teknologjiné e larté,
duke filluar me impiantin e ri dixhital, asistentin
inteligjent personal, azhornimet software over-
the-air, mundésiné pér té hapur makinén me
smartphone (té pajisur me teknologji Nfc), pér
té pérfunduar te sistemet e sigurisé Adas, té
pasuruar me ndihmésin né shmangien e kém-
bésoréve. Mercedes ka Mbux té gjeneratés sé
fundit, gé zévendéson motorin turbodiesel V6
me 6 cilindra né linjé (nga 272 né 330 kuaj fug),
ku i shtohet edhe versioni Mercedes-AMG GLE
53 Coupé i pajisur me gjashté cilindra né linjg,




PASQYRE

BMW

2021-in sedani elektrik i4

benziné 3.0 me 435 kuaj fugi me sistem hibrid
té buté me 48 volt dhe kambio 9C.

STRATEGJI TE NDRYSHME

Nése sot kemi kéto modele, té dy prototi-
pat tregojné drejtimit pér té ardhmen. BMW
Concept 4 parashikon linjat e dy modeleve,
si té Serie 4, ashtu edhe té i4, makinés 100%
elektrike qé do té dalé né treg né 2021-in. Né
kété ményré rikonfirmohet drejtimi strategjik i
kompanisé sé Mynihut, ndarjen e platformave
midis modeleve termike dhe atyre me bateri.
Manifesti programues i kompanisé rivale &shté
EQS, e cila inauguron arkitekturén e paré té
Mercedes dedikuar EV. Do té kthehemi pér ti
trajtuar sérish kéto dy ¢éshtje.

e

BMW X6 e re éshté ulur me

6 cm dhe éshté zgjatur me 2,6,
ndérsa ka fituar 4,2 cm né hap.
Né debutim M50i

Nga format e Concept 4 do t&
lindin né 2020-én modeli e
termik coupé Serie 4 dhe né /

RS ME BRESHERI

A e festoi 25-vjetorin Audi Sport né
Sallonin e Frankfurtit? Po! Me tre modele
té reja. Duke nisur nga RS Q3 qgé pér heré
té paré béhet edhe Sportback me bishtin
né stilin coupé. Motori éshté 5-cilindérsh
2.5 turbo gé prodhon 400 kuaj fugi dhe
gé mund té arrijé né njé shpejtési
maksimale prej 280 km/h. Sipér saj éshté
RS 7 Sportback e pajisur me njé motor V8
4.0 TFSI me 600 kuaj fugi me njé sistem
hibrid 48 volt gé kap 305 km/h. Té gjitha
do té jené né shitje né fillim té 2020-és.




BABY BOOM
NE MOLSHEIM |
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uhet Baby II. Eshté
Q pasardhési i
drejtpérdrejt i kopjuar
né shkallén 1:2 i Type 35 qé
Ettore Bugatti né 1926 ia
dhuroi djalit té vogél Roland
né ditélindjen e tij té 4-t.Si
pjesé e festimeve té
110-vjetorit té krijimit t&
markés, kompania e Molsheim
e njoftoi iniciativén né Sallonin
e Gjenevés. Dhe tre javé mé
pas, té gjitha 500 makinat e
vogla Bugattine qé do té
prodhohen né dy vitet e
ardhshme, e kané gjetur
tashmé familjen e tyre. Né
Shtatorin e kaluar, njé grup i
pérzgjedhur Vip pati privilegjin
pér té drejtuar kété prototip.
Késhtu, pronarét e ardhshém
patén mundésiné té provonin
mrekulliné e vogél né Prussian
Blu, njé prototip qé ka format
besnike origjinale, por e pajisur
me teknologjiné e azhurnuar
té muev;egant té treté. Eshté
elektrike si paraardhési, por
me bateri I|t|um| dhefrenim

rigienerues. Cfaré nuk do té
béhej pér té béré té lumtur té
vegjlit? Dhe jo vetém ata. Baby
Il &shté mé e voggél se origjinali
vetém 25%: 2.80 metra e
gjaté dhe 1 metér e gjeré dhe
né kété ményré né timon
mund té ulet edhe babai.
Ndoshta, njé xhiro né grup ose
né njé pisté té famshme me jo
mé shumé se 40 km/h né
opsionin pér té rritur dhe 20
pér fémijé, kjo falé krijimit té
shpejté nga klubi Little car, do
té ishte perfekte.“Pér tre nga
katér blerésit, Baby || do té jeté
Bugatti i paré qé ata do té
kené té tyren", shpjegon Ben

>pip

Hedley, Drejtori Ekzekutiv i
kompanisé britanike “Little
Car Company"”, gé po e
realizon me njé kujdes
maksimal edhe pér sa i pérket
karakteristikave dinamike.
“Jané prindér qé duan ti
mésojné fémijéve té tyre té
ngasin makinén duke e béré
kété me njé automjet té
vecanté”, thoté Hedley. Né
fakt, njé makiné lodér 30 mijé
euro (pérjashtohen taksat dhe
detyrimet e tjera) sigurisht qé
nuk éshté njé lodér e
zakonshme. "Shumé nga
klientét tané e kujtojné Baby
ose Type 35 té prindérve ose

K

Ol B
Té gjitha 500 mini Bugatti té krijuar pér té festuar 34
110-vjetorin e markeés, jané bleré nga prindér té pasur. /

Dhe té gjitha do té prodhohen vetém né 2020

e 'b"'
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gjyshérve té tyre. Makina qé
kan& humbur shumé kohé mé
paré, ndérsa tani déshirojné té
rizbulojné shkélgimin qé té
|éné njé trashégimi pér fémijét
dhe nipérit", deklaron Hedley.
Sidoqofté, njé né katér éshté
tashmé pjesé e familjes fisnike
si pronar i njé Chiron, njé
Veyron, ose njé Type 35 apo
njé Baby té 1926-&s. Né até
kohé u prodhuan 500 dhe
Ettore nuk mund ti mohonte
kénagésiné admiruesve,
ndérsa vlerésohet se kané
mbijetuar mé pak se 100
prototipa. Shumé shpejt, ata
do té kené shoqgéri. M.P.

Baby Il u krijua duke u
nisur nga skanimi
dixhital i elementéve
té njé Type 35 Grand
Prix Lyon té'itit
1924 Ashtu si
paraardhési éshté i
pajisur me njé motor
elektrik, ndérsa
bateria 2,8 kWh
premton rreth 30
kilometra autonomi
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FABRIKA EVROPA

Prodhimi i automjeteve punéson mé shumé se
2.6 milion njeréz, 870 mijé vetém né Gjermani.
ltalia éshté né vendin e shtaté me 163 mijé té punésuar

i
DEDEDABL

PUNESIMI NE
INDUSTRINE DIREKTE ,
(2017) @@%ﬁm@m@ ) /
ﬁ%ﬂ%ﬂ%ﬂ@) 2,6 milioné ﬂ@m@ﬁﬁ) N CJENDA
Austri 887 mijé Industria direkte 625 mijé T6 puné
- — Industria Ndértim €punesuar -
- NN indirekte infrastrukturé né industrine direkte
34 mijé 53% ZINXHIRI 1 FURNIZIMIT % e punésimit
i NE BASHKIMIN EVROPIAN n& industring totale
(punonjés, 2017) .
Belgjiké rﬁv@mﬁvﬁw@ﬁ\ a@hﬂ%a@hﬂ%d@n mmm Republika Geke
() m 2282888 282888 g
29 mijé 5.8% %gggg%ﬁ @M@ﬁ)ﬂ%@% 13,4% 177 mijé
5 5,1 milioné 4.5 milioné Rumani
Francé ' !
EERE Transport Aktivitete té lidhura ='EEE ‘ '
‘ . [ 1] EEEN
223 mijé 7.7% 15,3% 185 mijé
& dhénat e fundit jané krahasuar me njé vit mé paré. Té
_ . vendosur né dispozicion punésuarit né prodhimin e Sllovaki
el ma nga ACEA (Shogata automjeteve jané 2,6 miliong, i
& EEEE - 5 O 15 15 AithE L EEEN ~
EEEE Evropiane e Prodhuesve té 11,4% té té gjithé punonjésve gé EEEE
870 mijé 11. 8.% Automjeteve) dhe i referohen punojné né fabrika. Pothuajse 15,4% 77 mijé
2017-és. Me disa ndryshime té 870 mijé jané té punésuar né
- vogla, E.l.tO ridizenjojné §k§harin e GJ.'.ermanE por relfor.di, pér sai ) Slloveni
<. 2016-és. Dhe shpresojmé se nuk  pérket pérgendrimit, géndron né Ba
S anE do té ndryshojné shuméngaaii  Sllovaki, ku 77 mijé gé punojné mEE e
186 mijé 73% 2018-&s. Kéto té dhénatregojné  né kompanité prodhuese, 71% 15 mijé
njé situaté ku ndonjé prej pérfagésojné 15,4% té té gjithé
: geverive duhet té reflektojé, kompanive prodhuese Spania
il fillimisht pér t& menduar pér kombétare. 163 mijé té = Fﬂe
‘ ' ) zgjidhjen e problemit té ndotjes punésuarit né Itali, (-1.8% né [ f'"
163 mijé 4,4% nga makinat gé ndérrohen. Né krahasim me vitin 2016), e 83% 158 mijé
vitin 2017, né Bashkimin rendisin kété shtet né vendin e
: Evropian, industria direkte dhe shtaté né Evropé, ndérsa )
Poloni indirekte, aktivitetet gé lidhen me  pérqgindja 4,4 éshté pothuajse sa - S‘ue.d|
w L H pérdorimin e automjeteve gjysma e mesatares evropiane EEEH w
203 mijé 77% (tregtia, mirémbajtja dhe riparimi,  prej 8.5%. Zinxhiri italian i 133% 80 mijé
i shpérndarja e karburantit, marrja  furnizimit, gjeneron 330 miliardé
. me qjira), ndértimi i infrastrukturés  euro garkullim dhe i jep pagé 1.2 _
Portugali Rl dhe transporti, kané punésuar milion njerézve. Industria direkte RER Hungari
@ B 13,8 milion njeréz (grafiku kétu dhe indirekte jané me vleré BB :
o 1i . . .. el e [ 1]
37 mijé 5.2% lart), ose 6.1% té forcés totale té respektivisht 100 miliardé dhe 12,9% 98 mijé

y Gl
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punés, me njé rritje prej 1.6%

258.700 paga.
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m Audi uBMW mDS m Lexus m Nissan m Nissan m Opel m Peugeot m Skoda m Volkswagen
.. Q3 Sportback X6 DS 3 Crossback RX Juke Leaf e+ Astra 208 Kamiq up! elettrica
NENTOR elettrica
o
2 L oD ol = i B D eliih
mBMW m Ford m Mercedes m Opel m Porsche m Porsche m Seat m Skoda m Volkswagen
X3 plug-in  Explorer plug-in GLB Corsa 208 Taycan Mii elettrica  Citigo elettrica  T-RocR
DHJIETOR elettrica
2020 G a—s BB B oS =2 S o= . o
> - =
mBMW m Citroén m Ferrari m Hyundai m Jeep m Mercedes m Renault m Seat m Skoda m Volkswagen
Serie 2 C5 Aircross F8 Tributo i10 Renegade EQC Captur Tarraco Superb Passat GTE
JANAR Gran Coupé plug-in plug-in plug-in plug-in
L D e L e S5 e a e
mBMW m Ford m Jaguar ] Lamblorghini m Mercedes ] Olpel u Petigeot m Peugeot
M3 Kuga F-Type Urus plug-in GLE Coupé GrandlandX 508 plug-in 3008
SHKURT plug-in plug-in
| o8 sa=s
mFord m Honda m Jeep mland Rover  mMercedes = Mini m Opel m Skoda m Volkswagen
Puma e Compass Defender110  GLE 63 AMG elettrica Corsaelettrica  Octavia Golf
MARS plug-in
G | e ad a0 &2 Gl .. o
m Aston Martin = BMW m Cupra m Ferrari m Lamborghini m Peugeot m Peugeot m Renault lVOlkswagen
DBX X5M Formentor  SF90 Stradale Sian 2008 2008 Captur T-Roc Cabrio
PRILL elettrica plug-in
D o o s will w5
m Audi uBMW m Mercedes m Opel m Peugeot m Seat
A3 iX3 GLA Insignia 3008 Leon
MAJ
mAudi mBMW m Corvette mJeep m Maserati m Toyota m Volkswagen
e-tron Serie 4 Coupé c8 Wrangler Coupé Yaris ID.3
QERSHOR Sportback plug-in
m Ferrari m Fiat m Land Rover m Lexus m Seat m Skoda
812GTS 500 elettrica  Defender 90 LC Convertible el-Born Kodiaq
KORRIK
m Lynk&Co. [ r‘;lercedes m Nissan m Porsche m Seat m Skoda
01 Classe S Qashqai Taycan Cross Ateca Vision iV
GUSHT Turismo
m Audi mDS m Ferrari m Jaguar m Mercedes m Porsche
Q4 e-tron DS9 F8 Tributo XF EQA Panamera
SHTATOR Spider
m Jaguar m Jeep m Maserati m Opel
F-Pace Grand Cherokee Ghibli Mokka X
TETOR

Né tabelé, automjetet kryesore gé kané hyré dhe do té hyjné né treg né 12 muajt e fundit

.‘. m = Ridizenjime ‘ m = Modele té reja
Amggry 4



motociklizém

NJE PROVE E RE PER

Shumé e konsiderojné
motorin e dizenjuar nga
Massimo Tamburini si mé té

bukurin sportiv né boté.

Ju si thoni? Ne do té ribémé
provén, falé lektorit Luigi di
Milano. Me ne edhe Gix,

Qé e provoi i pari né 1994

DUCATI 916, MITI I VITEVE 90

as pérfundimit té provave té verés
té maxienduro me Gix dhe Alberto
Porta, rikthehen motorét sportive
né provén e re té Moto.it. Por,
mijaft me motorét japonezé. Kemi folur pér
modelet e bukura Honda RC30 dhe VTR SP1
apo Yamaha R1 e Suzuki Hayabusa. Tani, le té
kalojmé né dy kategori té motogikletave qé
na béjné té cmendemi: italiane pér gara me
dy kohé dhe bisha té Kampionatit Botéror té
regjistruara pér garkullimin né rrugé.
Ducati 916 sé bashku me Honda RC30
konsiderohet njé prej modeleve sportive mé
té bukura jo vetém té viteve '90, por e té
gjitha kohérave. Eshté fryt i dorés pérrallore
té Massimo Tamburini, por edhe e pjekurisé
motorike té arritur nga Claudio Castiglioni.
Pothuajse té gjithé lexuesit tané do té
kujtojné momentin kur pané pér heré té
paré Ducati 916. Ai u shfag né Sallonin e
Milanos né 1993, dhe 916 i la té gjithé pa
frymé. Dhe kjo pér shkak sepse atéheré nuk
kishte parashikime dhe foto té vjedhura pér
té prishur shijen e ndértuar, dhe pjesérisht
sepse pjekuria super-sportive e Ducati nén
menaxhimin e Castiglioni, ishte objektivisht
i mrekullueshém. Aq bukur pér ti rezistuar
mbrojtjes estetike pér teté vjet.
Pér ironi, mendoni se mund té kishte
gené shumé ndryshe. Massimo Tamburini

ishte duke punuar modelin trashégimtar
té 851 kur Honda prezantoi NR750 e saj
né Sallonin e Tokios. Dizajneri romanjol
ishte jashtézakonisht i impresionuar, ag sa
ishte né gjendje gé té shkatérronte ato gé
kishte béré deri atéheré dhe té fillonte nga
e para. Dhe pér té hartuar njé linjé, por edhe
elemente stilistike si fenerét shumé té hollé
anash apo ato poshté bishtit, té cilat kané

pércaktuar njé gjeneraté té gjithé motorésh

super-sportivé. Dhe ata béné qé té gjithé
konkurrentét té "dilnin né pension” krejt
papritur, sepse nuk pati asnjé rival, té paktén
deriné daljen e Yamaha R1, gé né prani té tij
nuk dukej i madh dhe i véshtiré.

Né 2018, Ducati 916 mbushi 25 vjeg. Ky
model éshté i pajisur me njé motor bicilindrik
Desmogquattro i zhvilluar né krahasim me té
méparshmin 888. Duhej té prisnim modelin

996R té 2001-it pér té festuar mbérritiene »




< Testastretta, e para kambio gjenerale mo-

torike né historiné e super-motorit Ducati.
Por, mbi té gjitha njé shasi gé pérbénte njé
kapércim kuantik pér sa i pérket rivalitetit,
si brenda vendit, ashtu edhe me modelet
e huaja.

Duke folur sportivisht, 916 ishte njé
mostér. Gjashté tituj né teté vjet me
versionet e saj té ndryshme, nga pi-
lotét si Fogarty, Corser dhe Bayliss, dhe
shumeé fitore me té tjeré, duke filluar nga
Pierfrancesco Chili, i cili u dashurua me

té deri né até piké sa nuk déshironte ta
braktiste deri kur doli 999, gjé qé shkaktoi
zemérimin e kompanisé mémé. Dhe pa
llogaritur, me pak kegardhje, gjithcka gé
mund té kishte béré Giancarlo Falappa
para atij aksidenti fatkeq né Albacete gé
prishi karrierén e tij.

Modeli 916 u bé mé pas 996 dhe 998,
ndérsa evoluan né motor dhe me njé re-
tushim té shkathét né shasi, por mbetén né
thelb té pandryshuara. Dhe njé nga shenjat
e madhéshtisé sé projektimit t& Massimo
Tamburini éshté ruajtja e estetikés, pérveg
mbylljes sé futjeve té ajrit té panevojshém
(996R, 2001). Me 916 lindi njé ikoné gé
ndikoi né té gjithé prodhimin e mévonshém
té Ducati, sepse pérveg 999 qgé kurré nuk
fitoi zemrat e tifozéve té Ducati, serité
pasuese té super-motorit i detyroheshin
shumé. Dy veprat e Gianandrea Fabbro,
Panigale 1098 dhe 1099 dhe pér kété arsye
rikuperojné shumé pér sa i pérket estetikés
nga 916, duke krijuar até "efektin 911" ashtu
si¢ kérkohej nga kompanité prodhuese dhe
dizenjuesit kudo né boté.




ZOTERO RRUGET E QYTETIT
ME ELEGANCE.
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tekniké

SHTYN.NGA |
THELLESITE

Njoftimet nga Volvo, Honda dhe Daimler
rihapin debatin pér té ardhmen e motoréve
termiké, té cilét me té vértet kané njé té ard

& javét e fundit, tre
lajme kané turbul-
luar ujin né botén e
motoréve. E para ka
té béjé me Volvo qé ka njoftuar
se do té ndértojé sé bashku me
kompaniné mémé Geely kéto
motoré termiké pér té ardh-
men. Kjo e ndjekur nga vendimi
qé ka marré tashmé Toyota, ku
Honda do té heqé pérfundim-
isht motorét me nafté nga
lista e gmimeve. Dhe né fund
Daimler gé sipas disave, kishte
né mendje gé té ndalonte sé
punuari me djegien e brend-
shme, por né realitet deklaroi
thjesht gé sapo prezantoi njé
familje modulare me benziné
dhe nafté, ku né té ardhmen e
afért do té béjé gé ky me nafté
té evoluojé. Si pér ¢cdo gjener-
até té métejshme, do té shohin
mé voné. Tani shté e qarté se
angazhimi financiar i ndérmarré
nga té gjithé né garén pér
energji elektrike, nénkupton
njé ulje t& pashmangshme té
parave té destinuara pér mo-
torét konvencionalé. Né rastin
e Volvo duhet té konsiderohet
gjithashtu se 600 mijé vetura
qé prodhon, nuk pérbéjné
masé té mjaftueshme kritike
pér té justifikuar investimin pér
té zhvilluar té reja, edhe pse
themelore pér ato hibride sipas
kompanisé sé Goteborg, &shté
qé duhet té mbulojné rreth
50% té shitjeve té saj né 2025-
én. Duhet mbajtur parasysh qé
Geely shkon né kuotén 2 milion,
njé shifér qé padyshim lejon njé

AngeEs | 78

shpérndarje mé té miré té ko-
stove té 3 mijé té punésuarve
né kompaniné R&D suedeze
dhe 5 mijé gé kryejné té njéjtén
detyré pér kompaniné mémé.
Pérveg késaj, lind nevoja pér

té furnizuar markat e pérfshira
nga aktivizimi i numrit njé té
grupit, Li Shufu: Lotus, Proton
dhe Lynk & Co. Masa e kompa-
nisé Volvo nuk duhet té té be-
fasojé shumé. Para sé gjithash
sepse, né lidhje me standardet
e emetimeve, ndryshimet midis
Kinés dhe pjesés tjetér té botés
po zvogélohen, deri né até piké
saqé ato nuk justifikojné mé
tej zhvillimin e zgjidhjeve mé
ekonomike (edhe mé pak té
pastér) pér gjigantin aziatik.

ELEMENTI HIBRID

Nga ana tjetér, pértej elités
sé kufizuar té entuziastéve,
mbetet pak pér té konsideruar
cilésité e motorit si njé faktor
themelor diskriminues midis
njé produkti dhe njé tjetri. Edhe
né botén premium, éshté e
vérteté gé né fund té fundit
askush nuk ka mbushur syté
me lot kur njé Mercedes (Classe
A) e ka prezantuar veten né
publik me njé motor me katér
cilindra nafté qé ishte i lidhur
ngushté me até té pérdorur
nga marka kryesore gé punon
me kosto té ulét, Dacia. Dhe,
atéheré éshté miré té mendosh
geé jo e gjithé bota ka té njéjtat
nevoja si gendra e Londrés apo
Parisit. Kur mendon qé ka ende
njeréz gé kané nevojé té udhé-

tojné né rrugét afrikane ose té
kalojné hapésirat e pafundme
té Amerikés peréndimore, té
mendosh sot pér sot pér njé té
ardhme 100% elektrike, éshté
njé utopi e pastér. Ndoshta,
zgjidhjet politike (shiko até qé
u deklarua kohét e fundit nga
Danimarka né BE) mund té
pérshpejtojné tranzicionin. Por,
éshté ende herét pér ti dhéné
fund shufrave lidhése dhe
pistonave. Dhe jo vetém sepse
shérbejné ato hibride.

Linja e motorit
né fabrikén e

! Volvos né
Torslanda.
Kompania
suedeze njoftoi
kohét e fundit se
zhvillimi i
motoréve té rinj
do té béhet sé
bashku me
kompaniné
mémé Geely



I ::i

BLI MAKINEN TENDE ME LANDESLEASE! ™4

Financim deri né 75% té mjetit.
Afati deri ne 60 muaj.

§ Aprovim brenda 24 oréve.

LANDESLEASE SH.A

Rr. “Ismail Qemali”, Nr. 32,
Kodi Postar: 1000, Tirané, Shqipéri
Tel: +355 4 22 71 050 | Fax: +355 4 22 51 038
Mob: +355 68 900 4333
www.landeslease-al.com | info@landeslease-al.com



ALL-NEW MAZDA CX-30

A new addition to the Mazda family, the All-New Mazda CX-30 has the flowing
beauty of a coupe and the bold toughness of an SUV. Designed to movie with you
as you move on in life, its compact size and agility makes it perfect for the city.

The spacious cabin and boot give you the freedom to escape it.

DRIVE TOGETHER

® United Motors
u n I e Autostrada Tirané-Durrés, Km. 4, Kashar

Mob: + 355 67 20 40 500
Mob: + 355 67 20 40 601
Email: info@mazda.al
Web: www.mazda.al



