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Anéetarésohu ne ACA

Pérfito nga shérbimet e asistencés né emergjencat rrugore.
Cmime té Reduktuara pér Anétarét ACA pér shérbimet e tjera.
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VITI | SIGURISE RRUGORE,
NIS AKSIONI GLOBAL

Rreth 3.700 njeréz humbasin jetén ¢do dité né aksidentet rrugore né té gjithé botén.
R Aksidentet né rrugé jané shkaku numér 1i vdekjeve té té rinjve 5-29 vjeg. Statistika

alarmante. Nuk do té donim ta nismin editorialin e kétij numri té radhés té revistés Au-
toClub me té tilla shifra gé nuk té b&jné té ndihesh miré. Por, Automobile Club Albania ka njé kauzé
pér té cilén nuk do té ndalet sé luftuari. Té béjmé gjithcka mundemi pér rrugé sa mé té sigurta né
Shqipéri. 2020-ta éshté shpallur edhe si viti i Sigurisé Rrugore né vendin toné.

Ky vit nisi me njé tryezé té rrumbullakét té organizuar nga Ministria e Brendshme pér Siguriné
Rrugore né Shqipéri. Mé pas, gjaté shkurtit u zhvillua né Stokholm té Suedisé, Ministeriali i 3-t&
Botéror pér Siguriné né Rrugé, pér té vazhduar me Konferencén e Nivelit té Larté "2020-ta, viti
i Sigurisé Rrugore" té organizuar pak dité mé paré nga Ministria e Brendshme dhe Ministria e
Infrastrukturés dhe Energjisé. Né té trekéto takime shumé té réndésishme u pérfagésua edhe
Klubi i Automobilit té Shqipérisé me Presidentin, Sekretarin e Pérgjithshém dhe anétar Bordi.

Né Ministerialin e 3-té Botéror me temé "Arritja e Objektivave 2030", u prezantua edhe doku-
menti final,"Deklarata e Stokholmit". Qéllimi i saj éshté reduktimi me 50% i vdekjeve né aksidentet
rrugore deri né 2030-én. Gjithashtu, iu kérkua geverive té vendeve né boté gé té angazhohen
maksimalisht né kété ¢éshtje pér té reduktuar fatalitetet né rrugét e botés."U bé&jmé thirrje Shteteve
Anétare dhe komunitetit ndérkombétar gé duke rriturangazhimin politik, t& adresojné me prioritet
numrin e papranueshém té léndimeve né aksidentet rrugor té fémijéve dhe té rinjve, duke siguruar
qé Strategjia Globale pér Shéndetin e Grave, Fémijéve dhe Adoleshentéve té veprojé né ményré
té pérshtatshme pér siguriné né rrugé", ishte njé prek pikave té réndésishme té Deklaratés sé
Stokholmit. Krijimi i njé agjencie té dedikuar pér Siguriné Rrugore né vendin tong, do té ishte njé
hap i réndésishém pérpara pér kété ¢éshtje.

FIA e ka njé prej ¢éshtjeve mé kryesore té axhendés sé vet siguriné né rrugé. Presidenti i Fed-
eratés Ndérkombétare té Automobilizmit, Jean Todt, i cili éshté edhe i Dérguari Special i Sekretarit
té Pérgjithshém té Kombeve té Bashkuara pér Siguriné Rrugore, publikoi edhe librin e tij me titull
"Miliona jeté njerézish pér té shpétuar né rrugé”, pikérisht gjaté Konferencés né Suedi. Todt e kthen
né ¢éshtje thelbésore faktin gé duhet njé revolucion pér siguriné né rrugé. Ai pérgafon njé gasje
pér njé "sistem té sigurt"” me géllimin ambicioz pér t& eleminuar plotésisht viktimat."Ne kemi nevojé
urgjente nga geverité né té gjithé botén. Ne e dimé shkallén e problemit dhe ¢faré duhet té béhet.
Eshté koha pér té rritur dhe ofruar ndryshime rrénjésore”, thoté ndér té tjera Todt né librin e tij.

Auto Club Albania gé éshté anétare e FIA-s, prej 9 vitesh radhazi organizon Konkursin Kombétar
"Té Sigurt mbi Dy Rrota" gé pérfshin nxénésit 10-12 vje¢ né mé shumé se 110 shkolla népér Shqipéri
me qgéllim edukimin e tyre me rregullat e garkullimit rrugor népérmijet ushtrimeve praktike me
bicikleta. Kété vit do té jeté njé edicion jubilar pér kété konkurs, viti i 10-té. Ai do té shtrihet né 13
qytete népér Shqipéri dhe do té pérfshijé mé shumé se 2020 nxénés né 110 shkolla.

Gjaté ketij viti, Automobile Club Albania (ACA), do ti bashkohet edhe fushatés "This is my Street”
gé u langua nga FIA gjaté Ministerialit t& 3-té Botéror pér Siguriné né Rrugé.

"50 vite mé parg, 253 fémijé suedezé humbnin jetén né aksidentet rrugore. Gjaté 2019-és,
vetém 16" Kjo ishte njé prej shprehjeve frymézuese nga Mbreti i Suedisé, Carl XVI Gustaf gjaté
fjalés sé tij hapése té Ministerialit.

Ne do té vazhdojmé punén toné, pasi fémijét tané dhe brezat gé do té vijné, meritojné rrugé
mé té sigurta. Té gjithé bashké mund t'ia dalim...
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EDICION JUBILAR,

10 VJET “TE SIGURT MBI DY RROTA"

Konkursi Kombétar gé organizohet nga Auto Club Alba-

nia pérfshin rreth 2050 fémijé né 120 shkolla né té gjithé
Shgipeériné. Edicion special né vitin e sigurisé rrugore. Ekipi
fitues merr pjesé né Konkursin Evropian “ETEC 2020"
DPSHTRR FUSHATA NE SHKOLLAT E TIRANES
Broshura edukative “Luajmé me hapa té sigurt” u prezantohet
femijeve me géllim edukimin e tyre me rregullat e garkullimit
rrugor

PASION DHE PERKUSHTIM, PILOTET QE FRYMEZOJNE
Té sfidosh shumeé véshtirési dhe té shpenzosh miliona pér njé
éndérr gé lind dhe zhvillohet me kalimin e viteve. Histori té
shkurta interesante té tre pilotéve shqiptaré

AUTO CLUB ALBANIA MERR PJE__SE NE MINISTERIALIN
E 3-TE BOTEROR PER SIGURINE RRUGORE
Nenshkruhet "Deklarata e Stokholmit". Angazhim pér reduk-
timin me 50% té vdekjeve nga aksidentet rrugore deri né
2030-en. Presidenti i FIA-s, Jean Todt publikon librin e ti]
“Miliona jeté njerézish pér té shpétuar né rrugé”

24 VOLKSWAGEN GOLF
Pavarésisht performanceés, seria e teté shkurton garté urén
me versionet e méparshme. Ka njé teknologji hibride té buté

48 volt dhe njé kahiné té versionit 2.0. Ndoshta njé detaj |
vogél por gé po merret seriozisht nga ana e Volkswagen

28 PEUGEOT 2008
Gjenerata e dyté e crossover-it francez bén njé hap cilésor;
éshté mé e gjate (arrin né 4,3 metra), ka meé tepér hapésire
si dhe e éshté e pajisur miré né aspektin e infotainment dhe
sistemeve té sigurisé Adas

32 FIAT 500X
Crossover-i mé i dashur pér italianét vien me njé version
sportiv. Kjo i jep atij pak mé shumé shkathtési. Motor
1.300 me 150 kuaj fugi ka karakterin e duhur ku mund té
mbéshtetet skeleti. Por ndonjéheré, kambio automatike
éshté e pavendosur

38 RENAULT CLIO E-TECH
Nje tjetér franceze, njé tjetér hibride... Q¢ mund té llogarisé

AgerTy) ¢

dy motoré elektriké dhe njé kambio elektroaktive me katér
marshe, njé mjedis vértet origjinal. Do ta shpjegojmé pse

cu'(gkaner

FORD PUMA

Emriireferohet njé coupé té vogel té sé kaluarés, Por, tashmé éshté
njé histori tjetér. Jemi pérpara njé crossover me mé shumé hapésiré
dhe me té gjithanshme se Fiesta nga e cila rriedh. Gjithashtu, ka
edhe njé shpirt sportiv. Falé njé EcoBoost té elektrizuar me cilési
té jashtézakonshme, gjithcka éshté perfekte

E THJESHTE DHE E LIDHUR _

BAGAZHI: ME T GJITHANSHEM ME MEGABOX
TEKNIKA: HIBRIDI NDIHMON NE XHIRO TE ULTA
CILESIA: KUR PERMBAJTJA MASHTRON
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Me njé dizenjo mé agresive se kurré, kjo makiné bén njé hap
té ri pérpara: njé motor mé eficent dhe rendiment superior. £
kemi testuar paraprakisht né rrugét e Kalifornisé

RENAULT CAPTUR

Ky Suv francez rinovohet plotésisht. Hapésira rritet, shtohen té
dhénat pér karakteristikat e rrugés dhe pérmirésohet komforti.
Né ndértimin e késaj platforme té re ka merité edhe Clio. Po
pritet edhe njé version plug-in hibrid

MERCEDES-BENZ A 250 E
Modeli i ri i kompanisé gjermane pasurochet me motor hibrid
plug-in gé e lejon makinén té pérshkojé me shume se 60

krahasim

EKOTURIZEM: MAZDA CX-30 VS TOYOTA C-HR

Jané té dyja hibride, por mbéshteten né dy zgjidhje teknike
krejtésisht té ndryshme. Rezultati? Personalitete té dal-
lueshme dhe kansum i ulét né té dyja rastet, edhe pse njéra
preferon autostradén dhe tjetra gytetin

TEKNIKA: OBJEKTIV | NJEJTE, ZGJIDHJE TJETER

66 ALFA ROMEO ALFASUD,

MAKINA KOMPAKTE BUKUROSHE DHE E MALLKUAR

22

74

km me zero emetime. Po pesha e baterisé? Nuk ndikon né
aftésité e mira né rrugé

DS 7 CROSSBACK E-TENSE

Edhe Suv-i francez trajton géshtjen elektrike. Dhe e trajton
até né aspektin e performacés, me njé motor hibrid plug-in
me 300 kuaj fugi

BMW X6

Njé linjé elegante, shumé teknologji dhe njé V8 benzingé me

mbi 500 kuaj fugi. Kéto jané disa karakteristika té serisé sé

treté té Suv coupé té Mynihut. Njé makiné gé né rrugé ecén
miré, pavarésisht peshés dhe dimensioneve

RIKTHEHET SPEKTAKLI, HAMILTON__KE_RKON
TITULLIN E 7-TE, FERRARI NE PISTE PER GJITHCKA
Piloti anglez i Mercedes do té tentojé té barazojé rekordin

e Mikael Shumaker. Skuadra italiane shpreson shumé te
makina e re, Ferrari SF1000

NJE EKSPOZITE E PARE NE DY ANE

Show Consumer Elektronics né Las Vegas e pérjashtoi Detroitin nga
programet e transmetimit t& janarit. U pérzgjodhén shtépi automabil-
istike té cilat kishin si oferta modele gé ngjasonin me fantashkence.
Marka té teknologjisé gé pasgyronin njé normalitet té ri

5 /ST
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EDICION JUBILAR, 10 VIET
“TE SIGURT MBI DY RROTA"

Konkursi Kombétar gé organizohet nga Auto Club Albania pérfshin rreth 2050 fémijé né
120 shkolla né té gjithé Shgipériné. Edicion special né vitin e sigurisé rrugore. Ekipi fitues
merr pjesé né Konkursin Evropian "ETEC 2020"

dukimi nis me fémijét". Kjo ishte

njé prej kérkesave té té rinjve

gjaté Ministerialit té 3-té Botéror

pér Siguriné Rrugore gé u zhvil-
lua né mesin e muajit Shkurt né Stokholm
té Suedisé. 3.700 njeréz humbasin jetén
¢do dité né aksidente rrugore népér boté
dhe numri mé i madh i tyre éshté mes 5
deri né 29 vje¢. Auto Club Albania e ka njé
prej ¢éshtjeve té saj mé té réndésishme
né axhendé "Siguriné né Rrugé". Q& prej
2007-és kur éshté themeluar, ACA éshté
angazhuar maksimalisht né ¢éshtjen e
sigurisé rrugore.

EDICIONI 1 10-TE

Konkursi Kombétar "Té Sigurt mbi Dy
Rrota" éshté projekti mé i réndésishém
i Klubit té Automobilit té& Shqipérisé pér
sa i pérket sigurisé rrugore. | nisur gqé né
2011-én me vetém 20 fémijé pjesémarrés
né 5 shkolla té Tiranés, ky do té jeté njé vit
jubilar pasi do té zhvillohet Edicioni i 10-té i
kétij konkursi. Ky kompeticion ka pér géllim
edukimin e fémijéve 10-12 vje¢ me rregullat
e garkullimit né rrugé dhe se si té lévizin mé
té sigurt, népérmijet njé cikli zbavités ushtri-
mesh me biciklet& ku synohet té nguliten né

AggrT) ©

edukimin e fémijéve té rregullave bazé té
sigurisé né rrugé. Népérmjet pjesémarrijes
né konkurs, té edukohen edhe prindérit
e fémijéve. Njé vit mé paré, Konkursi u
zhvillua né 11 qytete té Shqipérisé (Tirang,
Durrés, Vloré, Elbasan, Fier, Shkodér, Korcg,
Pogradec, Berat, Lushnje, Lezhé), ndérsa né
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kété edicion jubilar do té keté njé shtrirje mé
té madhe duke u shtuar edhe disa gytete
té tjera. Eventi do té shtrihet né rreth 120
shkolla dhe do té marrin pjesé 2050 fémijé.
Gjithcka nis me seleksionimin e ekipeve né
30 shkolla té kryeqytetit né teté shkolla pér
qytetet: Durrés, Vloré, Fier, Elbasan, Shkodér,




Korgé dhe Pogradec, si edhe né gjashté
shkolla pér gytetet Lushnje, Berat dhe Lezhé.
Mé pas nis faza e 2-té e Konkursit ose sig
njihet "Finalja e Qytetit" Ekipet e shkollave té
secilit qytet konkurrojné kundér njéri-tjetrit
né sheshin gendror té qytetit. Né kété fazé
zgjidhet edhe ekipi mé i miré i ¢do qyteti.
Tirana nxjerr katér ekipe finaliste, Durrési
dy, dhe gytetet e tjera vetém nga njé ekip
finalist. Né fund do té zhvillohet "Finalja
Kombétare" gjaté muajit Maj né ambientet
e Expocity né Tirané. Dhe gjaté késaj finaleje
do té shpallet ekipi/shkolla fituese, ndérsa
ekipet gé do té renditen né vendin e dyté
dheté treté do té vlerésohen me ¢mime nga
Automobile Club Albania.

ETEC

Ekipi fitues i Konkursit Kombétar "Té
Sigurt mbi Dy Rrota" do té marré pjesé né
Konkursin Evropian pér Edukimin né Rrugé
(ETEC) gé zhvillohet gjaté muajit Shtator. Ky
konkurs evropian synon gé té intensifikojé
edukimin né ¢do shtet dhe njékohésisht
té ulet sa mé shumé rreziku i pérfshirjes
sé fémijéve né aksidente me bicikletat e
tyre. Gjithashtu, konkursi inkurajon klubet
anétare qé té zhvillojné né vendet e tyre
aktivitete né lidhje me edukimin né rrugé
té fémijéve. Konkursi éshté krijuar mé 1986.
Faza finale zhvillohet ¢do vit né shtator né
vendin prités qé caktohet mé paré. Cdo
klub anétar qé merr pjesé, pérzgjedh njé
ekip me dy vajza dhe dy djem té moshés
10-12 vjeg gé marrin pjesé né finale. Né kété
event marrin pjesé rrequllisht 22 shtete.
Konkursi zgjat pér njé dité té ploté gjaté sé
cilés fémijét duhet té realizojné njé numér
té caktuar ushtrimesh teorike dhe praktike.
Skuadra mé e miré fiton njé kupé, ndérsa
fémijét nuk renditen né ményré individuale.

FUSHATAT SENSIBILIZUESE

Auto Club Albania gé éshté anétare e
Federatés Ndérkombétare té Automobi-
lizmit, prej disa vitesh éshté e angazhuar
maksimalisht me zhvillimin e fushatave té
ndryshme sensibilizuese pér sa i pérket sig-
urisé rrugore. "#3500Lives", "Drita Jeshile"
apo edhe fushata té tjera jané shpérndaré
nga Klubi i Automobilit té& Shqipérisé né
vendin toné. FIA e ka njé prej ¢éshtjeve té
saj mé té réndésishme siguriné rrugore
dhe reduktimin e vdekjeve dhe léndimeve
né aksidentet rrugore né té gjithé botén.

7 e




Kénel Rekreatv i Sigurisd

DPSHTRR FUSHATA NE
SHKOLLAT E TIRANES

Broshura edukative “Luajmé me hapa té sigurt” u prezantohet
fémijéve me géllim edukimin e tyre me rregullat e garkullimit rrugor

& kuadér té "Vitit 2020-Viti i

Sigurisé Rrugore”, pér rritjen e

ndérgjegjésimit dhe edukimit

mbi siguriné rrugore, Drejtoria
e Pérgjithshme e Shérbimeve té Transportit
Rrugor - Ministria e Infrastrukturés dhe
Energjisé, ka nisur disa projekte e iniciativa
konkrete pér edukimin e fémijéve né shkolla
me qgéllim kryesor nxitjen e té mésuarit mbi
rregullat dhe sinjalistikén e garkullimit rru-
gor pérmes lojés.

Kéndi Rekreativ i Sigurisé Rrugore ka
nisur vizitat né shkollat e Tiranés, ku spe-
cialistét e DPSHTRR sé bashku me Policiné
Rrugore-Bashkia Tirané, Krygi i Kug dhe me
mbéshtetjen e Automobile Club Albania -
ACA, udhézuan nxénésit pér sjelljen né trafik,

semaforin, sinjalistikén, rrethrrotullimin me
polic trafiku dhe siguriné mbi dy rrota.

Gjithashtu, nxénésit u pajisén me bro-
shurén edukative "Luajmé me hapa té sig-
urt!". Ky éshté njé botim zyrtar i DPSHTRR-
MIE, i cili edukon fémijét pérmes lojés dhe
argétimit pér té mésuar mbi rregullat dhe
sinjalistikén e qarkullimit rrugor dhe ka si
qéllim kryesor té edukojé dhe té nxisé fémijét
pérmes kureshtjes pérté pasuruar njohurité
e pérdoruesve té vegjél té rrugés né procesin
e mésimit té hershém té rregullave rrugore.
Pérmbajtja e késaj broshure éshté konsultuar
dhe miratuar nga profesionisté té fushés dhe
prodhimi i saj éshté realizuar nga Drejtoria e
Targave dhe Shtypshkrimeve-DPSHTRR, pér
ta shpérndaré gjaté oréve mésimore!

J EKSPERTET GJERMANE

VLERESOJINE
INVESTIMET _
E DPSHTRR-SE

DPSHTRR duket se po pérjeton
momente shumé té mira pér sa i pérket
funksionimit dhe zhvillimit si institucion.
"Pérshtypjet mé té mira nga kolegét
gjermané pér revolucionin e DPSHTRR
2019-2020 me sistemet informatike,
investimet mé té fundit né implemen-
tim (Upgrade eDM, eMONITORIMI dhe
pajisjet e gjeneratés mé té re), siguriné
e cilésiné e prodhimit té Leje Drejtimit
shqiptare! | befasuam me punén e
jashtézakonshme té béré, kthesén
rrénjésore né digjitalizim e modernizim
té té gjithé shérbimit, certifikimin dhe
standardizimin, programet e pajisjet e
reja, deri te Demo LIVE, risi pionieristike
e Testit té Praktikés me kamera z&/
figuré né automjet! Vizita e Z.Guido
Zielke, Drejtor i Pérgjithshém i Trafikut
Rrugor dhe Transportit dhe Znj.Renate
Bartelt-Lehrfeld, Drejtoreshé e Ligjit té
Trafikut Rrugor né Ministriné Federale
té Transportit, pér informimin nga afér
té palés gjermane pér njohjen dhe
konvertimin e lejedrejtimit, ishte shumé
e réndésishme”, thuhet né njoftimin e
DPSHTRR-sé.

ALY il
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AUTO CLUB

Rutostrada TR - DR
Parkingu i City Park, & e p  u e
pérballé ExpoCity Ar getohum ne pisten

me te re te GO-KART!

Email: sport@aca.al
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PASION DHE PERKUSHTIM,
PILOTET QE FRYMEZOJNE

Té sfidosh shumé véshtirési dhe té shpenzosh miliona pér njé éndérr gé lind dhe zhvillohet me
kalimin e viteve. Histori té shkurta interesante té tre pilotéve shqgiptaré

evista "AutoClub”, e cila éshté e
vetmja né vendin toné e dedikuar
plotésisht fushés sé automobilizmit,

sjell pér lexuesit, histori té shkurtra dhe
frymézuese té pilotéve gé kané 1éné gjurmé
dhe vazhdojné té jené té pranishém né gara
té ndryshme kombétare dhe ndérkombé-
tare. Rubrika "Pilotét gé sfidojné sekondat”
vjen né bashképunim me grupimin “lllyrius
Motorsport".

VASIL ORMOVA

Vjen nga njé
familje shoferésh z
dhe gé né moshén g#.=
15-vjecare, Vasili nisi E’
té garonte me Golf
MKII GTI, ndérsa dy §
vite mé pas bleu
makinén e tij t& paré,
njé Honda Civic t& 1988. Njé vit mé pas bleu
njé té vitit 1996. Aty nisén modifikimet e para
pér té, duke arritur 170 kuaj fugi né njé motor
té vogél me aspirim natyral. Nuk ka munguar
as pjesémarrja e tij né gara, pérgjithésisht
ato né disiplinén "Drag", ku me njé motor me
200 kuaj fugi me aspirim natyral, arriti té zinte
vendin e 3-té né kategoriné 14. Nga pasioni
pér té arritur njé makiné té fugishme, Vasili nis
té ndértojé ¢do gjé vet. Sot ai arrin té hapé,

modifikojé dhe mbyllé njé motor pa asnjé
problem. Gjithashtu, po studion edhe toler-
ancat né motor duke provuar ¢do dité, pér té
arritur njé jetégjatési mé té larté pér motorét
e garés. Shumat e investuara né makina jané
normalisht té pallogaritshme, duke kaluar mbi
20.000 euro vetém né pjesé modifikimesh.
Momentalisht po punon mbi njé motor Honda
B19 Turbo, i cili arrin 500 kuaj fugi.

ALI KIKARDES

Aliu éshté njé -
stomatolog i thjeshté, ",r‘r
i cili lindi m& 1980 né %
Stamboll, Turgi, me
origjiné nga Shkupi, §
pér té ardhur né Sh- 44
qipéri né vitin 1998. '
Por, né té vértet, Ali
Ikikardes &shté nga té vetmit persona né
Shqipéri i cili e ka pérfagésuar motorsportin
shqiptar né disiplinén e Drag-ut né nivel
ndérkombétar. Pasioni pér té ka nisur gé né
vogéli, por puna e tij e paré nisi rreth 4 vite
mé paré, me njé Volkswagen Golf MK2 VRS,
té cilén e bleu né Gjermani. Ai e konverton até
nga aspirim natyral né turbo, ku rezultatet
ishin t& mahnitshme. Normalisht, si ¢do projekt
pilot, me kalimin e kohés u shfagén probleme.
Por, ai nuk u ndal sé punuari mbi té& me qél-

lime edhe mé té médha. Me njé fuqi prej rreth
450 kuaj, merr pjesé né gara té ndryshme té
Drag-ut né Kosové dhe Shqipéri, ku edhe pse
shumé prej tyre té fituara, nuk mjaftonin pér
té.Né vitin 2018, Aliu instalon dhe diferencialin
e pasmé duke e konvertuar makinén né 4x4,
pér ngjitje mé té miré né start. Gjithashtu,
fugia nuk éshté mé 450 kuaj, por mbi 850
kuaj fugi. Magjia vjen né garén "Drag Race
Prishtina" organizuar nga FASK Kosova, ku
Aliu arrin kohén 10 sekonda pér 402 metra.
Sot, e quajné "budallagja” pasi fugia e saj éshté
e papérmbajtshme pér peshén e njé Golfi Il.
Aliu éshté shembull i dedikimit dhe sakrificave
pér pasionin.

OLSI GJOSHI
Njé nga garuesit _H_

e paré shqiptar, qé e
ka nisur kété sport
gé nga viti 2006,
duke marré pjesé né
disiplinén Hill Climb
dhe Go-Kart. Gjoshi
ka marré pjesé edhe
né garén Hill Climb "Trofeu Skénderbej" gé
organizohet nga Auto Club Albania. Fituesimé
shumé se 25 garave né disiplina té ndryshme.
Olsi sot éshté njé nga garuesit mé té shpejté
dhe me mé shumé eksperiencé né kété sport.




GJOBAT E MAKIA\I

nga Policia Rrugore g%
dhe Policia Bashkiake %
paguajini né té gjitha agjencite
Unionnet - Western Union

E

Né té gjitha agjencité Unionnet
u mund té béni:

-’
d0 Unionne ""Eﬁﬁ'iﬁﬁ\\wu

Kudo dhe Kurdo prané jush!
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AUTO CLUB ALBANIA
MERR PJESE NE
MINISTERIALIN E 3-

BOTEROR PER
SIGURINE RRUGORE

Nénshkruhet “Deklarata e Stokholmit”. Angazhim pér reduktimin
me 50% té vdekjeve nga aksidentet rrugore deri né 2030-én. Presidenti i FIA-s,
Jean Todt publikon librin e tij “Miliona jeté njerézish pér té shpétuar né rrugé”




do vit, 1.35 milioné njeréz humbasin

jetén né rrugét e botés si pasojé e

aksidenteve rrugore. 3.700 njeréz

vdesin ¢do dité pér shkak té aksi-
denteve né rrugé, ndérsa numri mé i madh
i tyre jané nga 5-29 vjec. Shifra alarmante
gé shqetésojné kédo népér boté. Mé 19-20
Shkurt, né Stokholm té Suedisé u zhvillua Min-
isteriali i 3-té Botéror pér Siguriné Rrugore.
Me pjesémarrjen e rreth 1700 delegatéve nga
mé shumé se 140 shtete nga e gjithé bota,
Ministri Suedez pér Infrastrukturén, zTomas
Eneroth prezantoi dokumentin final té kon-
ferencés,"Deklaratén e Stokholmit" Kérkohet
njé reagim i shpejté qé éshté i nevojshém pér
té zvogéluar aksidentet né rrugét e botés, ku
3.700 njeréz humbasin jetén ¢do dité. Reduk-
timi me 50% i vdekjeve deriné 2030-én éshté
objektivi i "Deklaratés sé Stokholmit" ku ndér
té tjera, propozohet njé limit shpejtésie prej
30 km/h né rrugé ku ka lévizje makinash dhe
njerézish njékohésisht.

Auto Club Albania

Né kété konferencé shumé té réndé-
sishme ndérkombétare éshté pérfagésuar
edhe Automobile Club Albania me presidentin
Niko Leka dhe anétarin e Bordit, Eno Zeneli.
ACA éshté anétare e FIA-s gé prej 2008-és,
ndérsa prej nénté vitesh organizon Konkursin
Kombétar "Té Sigurt mbi Dy Rrota" me géllim
edukimin e fémijéve 10-12 vje¢ né lidhje me
rregullat e garkullimit rrugor népérmjet ush-
trimeve praktike me bicikleta. Leka dhe Zeneli
ishin té pranishém gjaté punimeve té Ministe-
rialit sé bashku me 62 klubet anétare té FIA-s
nga 32 shtete. Gjithashtu, gé prej 2017-és,
Auto Club Albania éshté partner zyrtar i
Aleancés Lindore pér Transport té Sigurt dhe
té Qéndrueshém (EASST). Dhe kjo Aleancé e
zhvilloi takimin e pérvitshém té partneréve té
saj né Stokholm, dy dité pérpara Ministerialit.

“Takimi yné vjetor i partneréve ofron njé
mundési pér t'u bashkuar, pér té shkémbyer
pérvoja, pér té diskutuar strategjiné dhe pér
t& mésuar nga njéri-tjetri. Eshté njé kohé kur
partnerét rinovojné lidhjet e tyre, shkémbejné
aftésité dhe praktikat mé té mira, diskutojné
pengesat e zakonshme dhe mésojné se si té
pérmirésojné rezultatet e tyre", béri té ditur
EASST né njoftimin e saj. Gjaté Ministerialit
éshté lancuar edhe fushata "This is my Street”,
njé aksion pér rrugeé té sigurta dhe té shén-
detshme. Né takimin e EASST ka marré pjesé
edhe anétari i Bordit t& Auto Club Albania, Eno
Zeneli, i cili ka mbajtur edhe diskutimin e tij.

FIA

“Miliona jeté njerézish pér té shpétuar
né rrugé" éshté libri i Presidentit té FIA-s,
Jean Todt i publikuar pérpara Ministerialit té
3-té Botéror pér Siguriné Rrugore. Né kété
libér, Jean Todt e kthen né ¢éshtje faktin gé
duhet njé revolucion pér siguriné né rrugé.
Ai pérgafon njé gasje me njé "sistem té
sigurt” me qéllimin ambicioz pér té elem-
inuar plotésisht viktimat. “Ne kemi nevojé
urgjente nga geverité né té gjithé botén. Ne
e dimé shkallén e problemit dhe ¢faré duhet
té béhet. Eshté koha pér té rritur dhe ofruar
ndryshime rrénjésore”, deklaron Todt. Ai éshté

zgjedhur President i FIA-s né 2009, ndérsa
éshté edhe i Dérguari Special i Sekretarit té
Pérgjithshém té Kombeve té Bashkuara pér
Siguriné Rrugore gé prej 2015-és. Todt ka
mbajtur fjalim gjaté ceremonisé hapése dhe
mbyllése t& Ministerialit né Suedi."Qéllimiyné
éshté té sigurojmé qé sistemet e transportit,
pavarésisht se si konfigurohen, té jené té
sigurta, té géndrueshme dhe té barabarta. Pér
tabéré kété éshté njé gjé gé mund dhe duhet
ta sigurojmé ndérsa udhétojmé pér né shtépi.
Té gjithé té angazhohemi ta b&jmé siguriné
vlerén themelore té asaj se si ne veprojmé
né interes té sigurisé rrugore pér té gjithé. Ne
duhet té ndérgjegjésohemi gé siguria éshté
forca shtytése e zhvillimit té 1évizshmérisé dhe
transportit. Vullneti pér té vepruar ekziston,
ndérsa ne e kemi dégjuar kété edhe nga
ministrat. Ne siguruam njé interes té madh,
mobilizuam aktorét dhe mblodhém mijetet e
nevojshme.Sot, ne mund té shtojmé pérbéré-
sin pérfundimtar: njé angazhim pér ta béré
siguriné vlerén thelbésore té té gjithé asaj qé
ne b&jmeé si qytetaré, ministra, eksperté té sig-
urisé rrugore, prodhues dhe konsumatoré, kur
béhet fjalé pér sistemet tona té lévizshmérisé",
deklaroi ndér té tjera Jean Todt né fjalén e tij
pérmbyllése né fund té Ministerialit té 3-té
Botéror pér Siguriné Rrugore.




AU DI RS 6 AVANT

Me njé dizenjo mé agresive se kurré, kjo makiné bén njé hap
té ri pérpara: njé motor mé eficent dhe rendiment superior.

E kemi testuar paraprakisht né rrugét e Kalifornisé

jé makiné perfekte pér ¢do
N lloj kérkese apo pretendimi.

Natyrisht, nuk ka ekzistuar
kurré njé e tillé dhe ndoshta nuk ka
pér té pasur ndonjéheré. Por, nése do
té imagjinonim njé makiné té afté pér
t'iu afruar kétij koncepti, padyshim gé
do té ishte Audi Rs 6 Avant, té cilin uné
e kam drejtuar paraprakisht. Me perfek-
sion uné kuptoj aftésiné pérté kénaqur
njé gamé shumé té madhe nevojash si
dhe ¢mimin. Théné ndryshe, té zgjid-
het njé model i vetém né njé garazh
plot me makina. Dhe gjithmoné, por
sidomos me kété gjeneraté té re, seria
e modeleve té makinave té prodhuesit
gjerman éshté njé nga té paktat marka
qé i pérgjigjen kétij identikiti. Sistemi
elektronik modern bén té mundur
gé vetém me njé buton (moduli RS
né timon), ndryshon né ményré sen-
sacionale karakterin e makinés. Me
amortizatoré pneumatiké Comfort, dy
dalje té médha dhe motor V8 4.0 bi-

turbo (né xhiro té ulta punon me katér
cilindra). Ai mund té fiket dhe pastaj
éshté gati té fluturojé nga 55 né 160
km/oré falé motorit hibrid té buté me
48V dhe té duket sikur udhéton me njé
A6 turbodiesel. Ka té gjitha avantazhet
qé té jep komoditeti, por edhe shumél-
lojshméri, ku pérfshihet hapésiré e
bollshme e kabinés pér pesé persona
me njé bagazh me hapésiré té bollshme,
pa llogaritur kétu edhe mbajtéset mbi
tavan pér té transportuar pajisje pér ski
apo mbéshtetésen pér sérf, etj. Makina
éshté e kompletuar mé sé miri pér rrugé
té tilla siato qé gjarpérojné edhe népér
plazhet kaliforniane.

NJE MAKINE BIPOLARE

Né raste té caktuara, presioni mbi
tastin magjik “RS mode" mund té béjé
gé versioni RS 6 té transformohet né
fraksion té sekondés né njé makiné qé
mund té té shqetésojé népér kthesa,
sidomos modelet sportive mé té ulta se

@ GRILA ME E ULET DHE ME E GJERE,
KOFANO MUSKULOZE, FENERET TE

A7 SPORTBACK DHE ANET SHUME TE GJERA

Motori V8 hibrid 48 volt
rikuperon energjiné deri né
12 kW dhe e grumbullon né
njé bateri me jone litiumi
duke e rishpérndaré né
rrjetin e bordit. Shpejtésia
éshté e limituar deri né 250
km/oré, por me kérkesé
mund t& rritet deri né 280
ose 305 km/oré




30 cm. Fugia prej 600 kuaj fugi dhe
moment pérdhredhés maksimal 800
Nm e motorit V8 biturbo, bén qé ti té
ndjesh né shpiné goditje dhe zhurma
té fugishme dhe e gjithé makina béhet
Si njé copé mermeri, g€ nga timoni deri
tek veshja e sediljeve. Por, nése né
rastin e fundit parapélgehet Drc me
balestra celiku, jané amortizatorét e
rregullueshém dhe sistemi hidraulik
qé reduktojné dridhjet dhe lékundjet.
Késhtu, makina RS 6 Avant béhet mé
precize, e mprehté si njé teh thike
dhe shumé e zhdérvjellét, pavarésisht
peshés sé madhe gé ka mbi shpiné.

VLERESIM
PER SHKATHTESINE

Futja e katér rrotave aktive éshté
njé bonus i vérteté. Parimi i funksion-
imit té tyre, tashmé éshté i njohur.

Né shpejtési té ulta, gomat e pasme
veprojné né kundérfazé, ndérsa né
ecjet mé té shpejta ato lévizin né té
njéjtin drejtim me té pérparmet né
ményré gé té rrisin stabilitetin. Kur
boshti pérpara punon né drejtim té
kundért me boshtin mbrapa, hapi i
veturés shkurtohet virtualisht. Njé gjé
etillé shté e dobishme gjaté parkimit,
por akoma mé shumé né segmente
rrugore me kthesa té njépasnjéshme.
Né kéto raste mund té pérdoret mé
pak kthimi i timonit dhe turirii makinés
futet brenda kthesés me precizion dhe
shpejtésité madhe. Késhtu, trajektorja
né kthesé éshté gati inekzistente. Nése
makina ka diferencial sportiv qé e me-
naxhon momentin pérdredhés mak-
simal né ményré asimetrike ndérmjet
gomave té pasme, atéheré loja béhet
mé interesante. Pér té pérfituar kété

Kétu poshté éshté butoni
"RS mode" pér té béré
seleksionimin e dy

~#* modaliteteve té drejtimit

kénagési, natyrisht gé duhet té shtosh
disa mijéra euro té tjera mbi ¢mimin
bazé prej 126.400 euro. Né kété
ményré sigurohet njé nga paketat
Dynamic (Standart, Plus dhe Race), té
cilat pérmbajné kéto module teknike,
ndér té cilat edhe impiantin e frenimit
karbogeramik, qé e redukton peshén
me 34 kg. Kéto jané elemente gé nuk
perceptohen nga jashté, por ndérkaq
ndryshimet né dizajn jané evidente,
té cilat kété heré jané béré me doré
jo té lehté. Késhtu, duke pérjashtuar
tavanin dhe dyert pérpara, gjithcka
tjetér ka ndryshuar; éshté 80 mm mé
e gjeré, rrotat jané 22 ing, fenerét laser
té A7 Sportback, kofano me bateri
ndihmése, grila e radiatorit éshté mé
e ulét dhe mé e gjeré. Né njé véshtrim
nga jashté, versioni A6 Avant duket si
njé tjetér makiné.

sportiv, té personalizuar
népérmjet infotainmentit,
pér té dalluar reagimin e
motorit, té kambios,
sustave, timonit,
diferencialit dhe
zhurmave té
shkarkuesve té gazrave

Y

4.0 TFSI QUATTRO

Motori

« Pérparavertikal

* V/8(90°) biturbobenziné

« Cilindrata 3.996 cm?

* Fugiamaksimale 441 kW
(600 kf) né 6.000 xhiro/min

* Momenti pérdredhés
maksimal 800 Nm nga 2.050
né 4.500 xhiro/min

Transmisioni

« Traksionintegral

* Kambio automatike me 8
marshe

Performanca

* Shpejtésia maksimale 250
km/h

*0-100km/h3,65

* Pérshkueshméria mesatare
8,7 km/l

Pérmasat dhe pesha

* Hapi293cm

* Gjatésia 500 cm
Gjerésia195cm
Lartésia 149 cm

* Pesha2.075kg
Cmimi

+ 126.400€

5| AERE



RENAULT CAPTUR

Ky Suv francez rinovohet plotésisht. Hapésira rritet, shtohen té dhénat

karakteristikat e rrugés dhe pérmirésohet komforti. Né ndértiminie |

B j_ _adl

platforme té re ka merité edhe Clio. Po pritet edhe njé version plug-indibrid

ér ti géndruar besnik
vetes, duhet té ndry-
shosh. Ky éshté njé

parim i shtren;jté pér
Renault-in, i cili pasi kishte nisur
punén edhe pér gjeneratén e
re té Clio-s, ndaloi edhe tek
versioni i ri Captur. Ky edicion
i dyté i crossoverit ruan edhe
pérshtatjen dhe funksionalitetin
e modelit té méparshém, i cili
ka pasur shitje té shumta (gé
nga viti 2013 jané prodhuar 1.5
milioné makina, 162.000 prej té
cilave kishin destinacion tregun
italian). Ndérkag, versioni Cap-
tur rritet edhe né dimensione:
11 cm mé i gjaté duke arritur
né total 423 cm. Edhe dizenjo
éshté né njé nivel shumé té
miré. Dallojné detaje stilistike té

AGRET | 10

tilla si shiriti i mesit mé i larté,
tavani i ngritur, grupi optik Led
dhe rrota gé arrijné diametrin
deri 18 ing.

HAP PERPARA
NE CILESI

Duke paré pas anés sé
jashtme, duhet théné se version
i ri ka njé platformé totalisht
té re, njé Cmf-B e projektuar
pér té ecur me hapin e kohés
né termat e teknologjisé dhe
sistemit elektrik. Né 2020 né
fakt do té dalé né garkullim
versioni plug-in hibrid, i cili do
ti shtohet gamés gé pérmbledh
tre motoré turbobenziné (nga
100 deri 155 kuaj fuqi) dhe dy
motoré diesel (nga 95 deri 115
kuaj fuqi) pérveg atij turboben-

ziné Gpl 100 kuaj fugi. Cmimet
nisin nga 17.700 euro. N&
kabing, ndryshimi cilésor éshté
i dukshém dhe i prekshém né
cilésiné e materialeve, sidomos
te ato gé jané pérdorur né
pjesén e sipérme té kroskotit si
edhe né dyer. Mund té kemi njé
rezervé té vogél pér cilésiné né
ato zona, té cilat bien mé pak
né sy. Né kompleks, bordi ka mé
shumé hapésiré, sidomos pér
ata gé jané né sediljet mbrapa.
Kapaciteti i bagazhit, sipas
prodhuesve shkon né 536 litra.
Uléset mund té rréshkasin deri
né 16 cm né gjatési, por éshté
pér té ardhur keq gé nuk jané
té disponueshme sediljet e
lévizshme. Sediljet jané té larta,
komode dhe garantojné njé

suport komod né kthesa. Eshté
brilant motori 1.3 turbobenziné
TCe me 131 kugj fuqi, i ndértuar
né bashképunim me Daimler. Ai
ka moment pérdredhés maksi-
mal 240 Nm, qé éshté garanci
pér elasticitet diskret. Ndérkag,
kambio e saj automatike me

dy freksione dhe 7 raporte, i
realizon buté ndryshimet dhe
vepron shpejt kur pérdoret né
modulin manual. Né aspektin

e komfortit duhet théné se

i absorbon miré gropat dhe
pjesét e ashpra, duke e mbajtur
makinén té mbledhur edhe kur
rritet ritmi. Né kété piké éshté e
mundur té vlerésohet timoni, i
cili éshté mé i sakté dhe mé pak
vertikal se mé paré.

Omar Abu Eideh



Tek versioni Captur

debuton sistemi i
instrumentave dixhitale
né panelin 10,2 ing.
Infotainmenti &shté né
njé ekran me prekje
vertikale 9,3 in¢. Ka
gjithashtu edhe karikim
wireless pér smartphon

INTENS
TCE130EDC

Motor\i

* Pérparahorizontal

* L4 turbobenzing

* Cilindrata1.333cm?

* Fugia maksimale 96 kW (131 kf)
né 5.000 xhiro/min

* Momenti pérdredhés maksimal
240 Nm né 1.600 xhiro/min

Transmisioni

* Traksion pérpara

* Kambio automatike me 7
marshe

Performanca
* Shpejtésia maksimale 193 km/h
+0-100km/h 9,65
* Pérshkueshméria mesatare
18,0 km/I

Pérmasat dhe pesha

* Hapi 264 cm

* Gjatésia423cm
Gjerésia180 cm
Lartésial58cm

* Peshal.259kg
Cmimi

* 24.900€




MotQ

NeWs

MERCEDES-BENZ A250E

Modeli i ri i kompanisé gjermane pasurohet me motor hibrid plug-in
gé e lejon makinén té pérshkojé mé shumé se 60 km me zero emetime.
Po pesha e baterisé? Nuk ndikon né aftésité e mira né rrugé

e

latformat modulare gé
krijojné skeletet e veturave
moderne, prej kohésh kané

gené guri i themelit pér llogaritjen
ekonomike. Kétu e ka bazén edhe
mbéshtetja thuajse e ploté mbi
komponentét bazé té modeleve té
méparshme. Po marrim si shembull
modelin e ri gjerman Mercedes
Classe A 250 Eg-Power, hibrid plug-
in. Ai shfrytézon arkitekturén Mfa té
aplikuar gé né 2011-én pér makinat
me motor transveral dhe traksion né
gomat e para ose integral. Mé pas
8shté rinovuar pér tu béré makiné
elektrike. Aty jané shfrytézuar
shtaté modele. Makina ka paragitje
té jashtme té miré dhe synon shitjen
te klienté té ndryshém. Elementét

e péraférta ndihen edhe te timoni,
ashtu sig e tregon edhe njé test i
shkurtér me modelin monovolum B

AggrTy) 8

250 si edhe prova e paré e crosso-
verit té ri GLA.

NJE NDRYSHIM I BUTE
Filozofia e kétij modeli Class A
éshté e njéjté me até té modeleve
té tjera hibrid plug-in. Jané perfekte
né pérdorimin elektrik né segmentin
shtépi-zyré (né kété rast, autonomia
me zero emetim gazrash i kalon 60
km me ciklin Witp) dhe me mo-
torin termik té rezervuar pér raste té
veganta. Duke drejtuar njg A250 E
éshté e vlerésueshme forca shtytése
e powertrain: 218 kuaj fugi dhe
moment pérdredhés maksimal 450
Nm té kombinuara, gé i japin jeté njé
furnizimi té forté dhe gé suportohet
miré nga kambio automatike si dhe
nga dopio freksioni. Teté marshet
kané butési, megjithése aktivizimi i
motorit termik gjaté ecjes me mo-

dalitetin hibrid ndihet pak. Koman-
dat tek timoni mund té pérdoren

né ményré shumé efikase pér té
rregulluar intensitetin e rikuperimit té
energjisé. Mund té kemi njé rezervé
pér sa i pérket reagimit gjaté frenimit,
gé mund té ishte mé i moduluar gjaté
kalimit nga rigjenerativ né real. Pér sa
i pérket modelit A 200 me té njéjtin
motor 4-cilindérsh 1,3 turbobenzing,
sistemi elektrik peshon rreth 200

kg. Por, edhe pesha mé e madhe

nuk e ndryshon shumé dinamikén

e ecjes sé makinés, e cila ngelet e
zhdérvijellét edhe népér kthesa, aty
ku vlerésohet feedback-u i sistemit té
drejtimit, preciz dhe progresiv, i afté
pér té kaluar miré edhe segmente
rrugore té véshtira. Pér mé tepér ka

si bonus edhe njé relaks akustik gjaté
ecjes né modalitetin elektrik.

Omar Abu Eideh

EQ-POWER
Motori

* L4 turbobenziné
« Cilindrata 1.332cm?
* Fugia 120 kW (163 kf)

Elektrike 75 kW (102 kf)

* Fugia maksimale e sistemit

160 kW (218 kf)

* Momenti pérdredhés

maksimal (450 Nm)

* Me jone litiumi 15,6 kWh

Transmisioni

* Traksion pérpara
* Kambio automatike me 8

marshe

Performanca

* Shpejtésia maksimale 235

.

km/h
0-100km/h 6,65

* Pérshkueshméria mesatare

71,4km/l
Pérmasat dhe pesha

* Hapi273cm
* Gjatésia442 cm

Gjerésial80cm
Lartésia 144 cm

* Pesha e padeklaruar

Cmimi

* 42397 €



Me njé Wallbox 7,4
kW, bateria karikohet
né 1 oré e 45 minuta.

Né Infotainment
pasqyrohet pozicioni i
kolonave dhe
diagramet e konsumit

Treguesi i
njésisé
elektrike éshté
i sintonizuar
dhe i integruar
ne kambio, ndérsa né
brendési té tij éshté i futur freksioni i
motorit termik. Bateria me jone
litiumi 15,6 kWh éshté e vendosur né
pjesén para boshtit té pasém

GIITHCKAERE

~ B el
Eshté e strukturuar miré pér té lévizur pa
probleme né qytet, me pozicionin e drejtimi té
arté dhe térheqés sidomos pér femrat, modeli
GLA éshté njé makiné "dinake", receta
origjinale e sé cilés pritet té rivijé si gjeneraté
e dyté né pranverén e 2020-és. Eshté
gjithmoné njé crossover dhe pélgen
ekskursionet off-road, veganérisht tani gé
modeli i ri GLB mund té lévizé lehtésisht né
terren me balté. Kujdesi nuk duhet
nénvlerésuar, por sidoqofté lartésia e makinés
dhe kéndet e platformés japin mundésiné gé
té lévizésh edhe jashté rruge, né terrene té
véshtirésisé mesatare. Aq mé tepér kjo &shté
e mundur né saj té traksionit 4x4 dhe ndihmés
gjaté lévizjes né zbritje. Nga jashté éshté e
maskuar dhe nuk duket, ndérsa né brendési
éshté e kuruar. Kroskoti éshté tashmé i
vlerésuar. Eshté ai i Classe A dhe B.




Edhe Suv-i francez trajton ¢éshtjen elektrike. Dhe e
trajton até né aspektin e performacés, me njé motor

hibrid plug-in me 300 kugaj fugi

nga Carlo Bellati

-

ZERO EMETIME

Si té gjitha makinat hibride té
karikueshme, edhe DS7 E-Tense
mund té lévizé vetém me
motorét elektriké dhe baterité:
58 kilometra autonomi té
deklaruar (rreth 45 né realitet)
dhe pér shumé njeréz mund té
jeté efikas pér rrugén shtépi-
pune. Mé pas nis punén motori
termik.
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FINITURA

Stili i DS éshté me té vértet i
vecanté: ose e dashuroni, ose
e urreni, nuk ka rrugé té
mesme. Cilésia gé perceptohet
éshté e njé niveli té miré dhe
duket superiore falé modelimit.
Eshté e kuruar edhe né detajet
mé té vogla dhe kjo ndihmon
té duket mé ekskluzive dhe
jashté normales.

® O

Fugia totale Cmimi
220 kW (300 kf) nga 51.050 €

SIPUNON

Qendra e sistemit hibrid éshté
pérzgjedhési i ményrés Drive, i cili
ka katér modalitete: vetém
elektrike, hibride, sport dhe 4x4.
Pérkundér masés, makina e nis
shumé miré (0-100 km/h né 5,8
sekonda) dhe nése ecet me mend
ka konsum té ulét té karburantit.
Duhet théné se 300 kuaj fugi ta
béjné drejtimin e makinés mé té
gézuar, dhe sigurisht pa humbur
asnjéheré rehatiné. Aftésité e
makinés off-road jané befasuese:
térhegje e shkélgyeshme edhe pa
goma té vecanta dhe shpérndarje
perfekte e momentit pérdredhés
maksimal midis dy akseve. Lartésia
nga toka 19 centimetra ndihmon
né kalimin mé té lehté té pjeséve
ku ka gunga. Kambio &shté e miré.

ORE

Kaq éshté koha e
karikimit nga njé
njési wallbox

me 7,4 kW

INTEGRALE
DHE ME DY
MENYRA

E realizuar né platformén Emp2
té Peugeot 3008 dhe 5008, DS 7
E-Tense ka shtuar né motorin
Puretech (1) prej 1.6 litrash dhe
200 kuaj fuqi, dy njési elektrike,
njé pér boshtin para (2) prej 110
kuaj fugi dhe njé pér boshtin
mbrapa (6) prej 112 kuaj. Sistemi
kompletohet me njé bateri (4) me
jone litiumi prej 13,2 kWh gé
karikohet népérmijet njé prize
Mennekes (5). Kambio
automatike (3) me teté raporte
dhe traksion integral i
vazhdueshém.

MBI 500

Duke bashkuar vlerén e momentit
pérdredhés té motorit 1.6 benziné
me até té njésisé elektrike, fugia e tij
mbérrin shumé lart

520
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EshopWedrop mbérriti

Tani mund té blini online ¢do gjé gé déshironi nga dyqganet tuaja te

preferuara né Itali, Britaniné e Madhe, USA dhe EshopWedrop do t'i sjelle
porosité tek ju né Shqipéri.
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MotQ
News

BMW X6

Njé linjé elegante, shumé teknologji dhe njé V8 benziné me mbi 500 kuaj fugi.

Kéto jané disa karakteristika té serisé sé treté té Suv coupé té Mynihut. Njé

makiné gé né rrugé ecén miré, pavarésisht peshés dhe dimensioneve

dhe mé paré modeli
BMW nuk mund té ka-
lonte né rrugé pa u véné

re, aq mé tepér tani gé versioni i

ri éshté béré mé i gjaté dhe mé

i gjeré (respektivisht 26 dhe 15
mm mé shumé). Ndérsa lartésia
éshté ulur me 6 mm. Pa folur
pastaj pér rrotat 22 ing si dhe pér
pjesén pérpara ku dopio grilat
kané dimensione té médha. Ato
harmonizohen miré me feneré

té rinj lazer gé japin njé impakt
gati skenik. Ekziston gjithashtu
mundésia (sipas kérkesés) gé ato
té shkélgejné, falé njé sistemi té
béré miré. Kabina ka mé tepér
hapésiré falé njé pjerrésie mé té
madhe té mbajtéseve pérpara (+2
gradé) dhe rrjedhimisht t& xhamit
si edhe rritja e hapit me 4 cen-

AGRE | 22

timetra. Né pjesén e pasme dallo-
jné fenerét e rinj mé té hollé, njé
sipérfage e pjerrét aerodinamike
e bollshme si dhe shkarkues
gazrash té médhenj pér ti dhéné
forcé bishtit té makinés. Né
pjesén e brendshme, modeli X6
paraget ato elemente gé tashmé
jané paré né modelin e fundit té
BMW-sé. Kroskoti i orientuar
drejt shoferit dominohet nga dy
ekrane té médhen;j 12,3 in¢. Njé
prej tyre éshté pér instrumentat
dhe tjetri pér sistemin multimedi-
al. Té dy ata i japin jeté njé sistemi
Live Cockpit-i. Motori V8 e kétij
versioni éshté njé forcé e vérteté
e natyrés dhe jep 530 kuaj fugi.
Né rrugé realizon rendimentin

e njé makine té vérteté sportive
dhe ka njé rezervé fugie té afté

pér té dalé nga ¢do situaté e
véshtiré.

ME SHUME MOMENT
PERDREDHES MBRAPA
Akordi me kambion automa-
tike me 8 marshe éshté perfekt
dhe sistemi xDrive kujdeset
pér té transferuar momentin
pérdredhés maksimal nga njéri
aks tek tjetri sa heré gé éshté e
nevojshme. Né kushte normale
ngjitjeje, pjesa mé e madhe
e kuajve fugi kalon tek rrotat
mbrapa. Njé gjé e tillé, né saj
edhe té diferencialit t& pasmé
aktiv (M differential), bén t& mun-
dur gé né kthesa X6 té keté njé
zhdérvjelltési té admirueshme.
Merité kané edhe amortizatorét
aktiv anti-lékundje si dhe katér

rrotat qé kontribuojné pér té
neutralizuar jo pak masén e
madhe té kétij versioni BMW né
kthesat e menjéhershme dhe
té forta. Por, nése pérzgjidhen
modalitetet e njé drejtimi sportiv
(Sport dhe Sport+), kjo gjé e bén
mé té keq reagimin e motorit dhe
té kambios, por edhe ashpérson
makinén. Terreni i zgjedhur pér
X6 mbetet autostrada ku makina
éshté né gjendje té garantojé
ndryshimet e shpejtésisé me
komfortin mé absolut. Gjaté ud-
hétimit me kété model té madh
Suv, ndihesh mjaft miré né bord, i
izoluar nga zhurmat e mjedisit té
jashtém si dhe i asistuar nga njé
sistem multimedial ndér mé té
kompletuarit dhe efikasét.

Marco Perucca Orfei
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versioni BMW &shté
= ﬁ!:f'%rﬁﬂ luksoze. Sediljet
- F}'" jané shumé té rehatshme dhe
_-;mund t'iu béhet ¢do lloj rregullimi.
Pamja pér syrin éshté

 spektakolare, megjithése né fillim

nuk éshté shumé e lehté té

orientohesh me komandat e

shumta qé ofrohen né kroskot

M50l

Motori

* Pérparavertikal

+ V8(90°) biturbobenziné

« Cilindrata4.395 cm?

* Fugia maksimale 390 kW (530 kf) né
6.000 xhiro/min

* Momenti pérdredhés maksimal 750
Nm nga 1.800 né 4.600 xhira/min

Transmisioni
« Traksion integral
* Kambio automatike me 8 marshe

Performanca
* Shpejtésia maksimale 250 km/h
+0-100kmfh4,3s
* Pérshkueshméria mesatare 9,6km/l [

Pérmasat dhe pesha

* Hapi298 cm

* Gjatésia494 cm
Gjerésia 200 cm
Lartésial70cm

* Pesha2.310kg
Cmimi

+107.300€




VOLKSWAGEN
GOLF

Pavarésisht performancés, seria e teté shkurton garté urén me
versionet e méparshme. Ka njé teknologji hibride té buté 48 volt
dhe njé kabiné té versionit 2.0. Ndoshta njé detaj i vogél por gé
po merret seriozisht nga ana e Volkswagen

nga Matteo Valenti

1.5 E-TSI DSG STYLE

Motori

* Pérpara horizontal

* L4 turbobenziné

* Cilindrata 1.498 cm3

* Fugia maksimale 110 kW (150 kf)
né 5.000 xhiro/min

* Momenti pérdredhés maksimal
250Nmnga 1.500 né 3.500 xhiro/
min
Transmisioni

* Traksion né rrotat para

* Kambio me dopio freksion me 7
marshe

Performanca
* Shpejtésia maksimale 224 km/h
+0-100km/h 8,55
* Pérshkueshméria mesatare, e
padeklaruar

Pérmasat dhe pesha

* Hapi263cm

* Gjatésia428 cm
Gjerésial78cm
LartBsia145cm

* Pesha: e padeklaruar
Cmimi

*32.650€

PESE PER NISJE

Lista e ¢mimeve té Golf-it, tani pér tani,
éshté e thjeshté dhe e rregullt, me dy
modele benzine me kubiké té
ndryshém, njé turbodiesel né dy nivele
té energjisé dhe njé teknologji hibride
té buté qé bazohet te modeli me
benziné me kubaturé mé té médha.
Sidoqofté, né té ardhmen, gama éshté
destinuar té zgjerohet, pér shembull
me futjen e hibridit prej 48 voltésh né
motorin me tre cilindra me benziné
(me fuqi té pandryshuar, 110 kuaj fugi)
dhe njé version 130 kuaj fugj, 1.5
(aktualisht éshté né dispozicion vetém
me 150 kf). Gjithashtu té planifikuara
jané plug-in, té cilat do té bazohen né
katér cilindra 1.4 litra me 204 ose 245
kugj fugi (né rastin e GTE), dhe TGl me
metan (1.5 litra dhe 130 kuaj fugi).

25750000

1.0 TSI Evo 110 kf * Manuale
15TSIEvoAct  130kf Manuale nga27.100euro
15¢€lSI 150 kf  Dsg nga 30.800 euro
207TDI 115 115kf Manuale nga 29.600 euro
207Dl 150 150kf  Dsg nga 33.900 euro -




é dizajnin e jashtém i gén-
dron plotésisht natyrés sé
vet, por brenda automijetit
kané ndryshuar agq shumé
karakteristika té cilat e iden-
tifikonin Golfin, sa mund t'ju duket gati i
panjohur. Pjesa brenda mbetet besnik e
tradités deri né detaje. Madje edhe "poshté
lekurés" mund té flasim pér tradité, duke
pasur parasysh se kjo gjeneraté e teté lindi
falé platformés multifunksionale té Mgb dhe
nuk parashikon ndryshime thelbésore né
bazén e rrotave (madje as pér gjatésiné). Kjo
konfirmohet edhe nga bagazhi, i cili mbeti
identik né kapacitet né krahasim me seriné
e méparshme: 380 litra.

PROJEKTIMI CX

E megjithaté, edhe pse pérmasat jané
lehtésisht té njohura, nuk mungojné disa
veqori té reja té réndésishme. Dritat tashmé
jané LED (Matrix né versionet mé té mira)
dhe kané njé pamje krejtésisht té re nga e
kaluara. Ndoshta kjo éshté edhe arsyeja pse
ky version duket risi nga ana e Volkswagen.
Dizajni i ri ka béré t& mundur gjithashtu
pérmirésimin e aerodinamikés, me Cx qé
ka kaluar nga 0.30 né 0.275, dukshém mé
efikase.

Ndjesia qé té krijohet né shikim té paré
éshté se ky Volkswagen ka fituar mé shumé
terren pérpara konkurrencés, té paktén né
ményrén e ndarjes sé kabinés. Jo vetém

e ——

— — =

sepse pothuajse té gjitha versionet dalin nga
fabrika me dy ekrane té bashkuara 10.25ing,
por edhe sepse sistemi multimedia D ndé-
rhyn me thjeshtési dhe éshté i ploté. Celésat
fiziké thuajse nuk jané mé, duke i dhéné
kroskotit njé pamje absolutisht té pastér dhe
moderne. Sigurisht, zgjedhja tradicionale
mbetet ende mé e preferuara né shumé
kéndvéshtrime, pasi pércjell njé stil mé té
thjeshté dhe ka mé pak shpérgendrime, por
duhet pranuar gé kétu té gjitha sipérfaget e
teknologjisé reagojné né ményré perfekte.
Njé ndryshim teknologjik gé shkon paralel-
isht me cilésing, dicka gé mund ta hasim
edhe né versionin e ri. Madje ka disa detaje

intriguese, si¢ jané dritat e ambientit, ndérsa  »
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J DIXHITALIZIM

Butonat fiziké ndodhen vetém né timon,

GDO VEPRIM
ME ANE TE ZERIT

Komandat zanore, té cilat mund
aktivizohen me njé "Hello, Volkswagen”,
funksionojné shumé miré. Falé pranisé
sé njé sim virtual, falé disa fjaléve
specifike kérkojné ato cfaré ju
interesojné, pika té tilla si restorante
dhe hotele, por edhe té shfrytézoni
shérbimet e Alexa-s. Pérveg késaj, ju
mund té rregulloni kondicionerin (né
ményré opsionale) me fraza spontane
dhe jo té paracaktuara. Jo keq, duke
pasur parasysh gé sistemi pranon
komandat e z&rit edhe nga pasagjerét e
tjeré, duke vepruar né sajé té asaj pjese
gé vjen komanda.

né bordin gendror dhe né panelet e
dyerve. TE gjitha kontrollet e tjera,
pérfshiré ato té vendosura midis daljeve té
ajrit, jané me teknologjiné “touch screen’.
M@ poshté;né tédjathté, shohim levén e
re automatike té transmetimit me
pércjellje, e cila éshté me té vérteté njgé risi

MBI 30 MILIONE

Né harkun kohor té 45 viteve, Golf ka
arritur njé sukses té jashtézakonshém
tregtar gé ka léné né hije 21.5 milion
njési té Beetle. Pér tu theksuar, pér sa
i pérket shitjeve, njésité mé té
shitura i numéron seria e paré
dhe e fundit.

6,99 6,30 4,83 4,99 3,40 2,85 >6,00
milioné milioné milioné milioné milioné  milioné milioné
Seriae 1 Seriae 2 Seriae 3 Seriae 4 Seriae B Seriae @ Seriae 7
(1974) (1983) (1991) (1997) (2003) (2008) (2012)
L L L L L
I T T T T 4
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<« plastika e forté shfaget vetém né pjesén e

poshtme té automjetit: ndoshta e pérdorur
pak mé shumé se sa duhej.

Kur jeni né drejtim, do té zbuloni njé
tjetér risi. Pér heré té paré, modeli gjerman
mé i dashur pér italianét vjen né njé ver-
sion hibrid té buté prej 48 volt, i cili ju lejon
té rikuperoni njé sasi té konsiderueshme
energjie gjaté frenimit. Nuk udhétoni me
energji elektrike, si né variantet mé kom-
plekse dhe mé té shtrenjta, por falé njé
gjeneratori té ve¢anté, mundésuar nga
njé bateri shumé e vogél litiumi. Njé nxitje
e vogél, e cila vepron vetém né metrat e
paré, kur ndizni automjetin. Rrotat fillojné té
[évizin pas njé nisje té ngadalté. Sistemi, né

¢do rast, pérdoret pér té rindezur gjithashtu
motorin sa mé shpejt. Pér shembull, pas
ndérhyrjes Start & Stop ose né njé shpejtési
té konsiderueshme, gjaté pérfundimit té njé
faze (makina vazhdon procesin né ményré
neutrale, me fikjen e motorit termik).
Sigurisht, drejtuesi i gjithckaje mbetet
motori 1.5 turbobenziné prej 150 kuaj fugqi,
i cili, pas njé nisje té ngadalté, si¢ ndodh
shpesh me motoré té vegjél, fillon té pérsh-
pejtojé me bindje drejt intervalit. Kjo éshté
konfirmuar, té paktén nga performanca: 8.5
sekonda né 0-100 km/h né letér tregon se
ky model géndron larg spektrit té njé perfor-
mance té ulét. Pér t'u vlerésuar éshté edhe
momenti pérdredhés maksimal, 250 Nm né

DETAJE QE _
KANE RENDESI

Megjithaté, ngjashméria mbetet e
pamohueshme me gjeneratén e
méparshme. E gjithé pjesa brenda
éshté ri-dizenjuar nga e para.
Pérgendrohuni né detaje pér té
zbuluar se ¢faré éshté e re. Pér
shembull, shikoni dritat LED, té
cilat tani shfagin njé ndricim
krejtésisht té ri né krahasim me
modelet e méparshme.

1500 xhiro, por edhe kambio automatike,
njé Dsg me shtaté raporte qé éshté i shpejté
dhe i sakté, ndérsa zhurma thuajse éshté e
papérfillshme né ndryshimet e marsheve.
Pér momentin, kambio automatike éshté
e vetmja qé pércjell butési né 48 volt. Né
versionet manuale, ju duhet té krijoni njé
lidhje me motorin klasik termik, pa ndihmén
e teknologjisé hibride. Eshté pér té ardhur
keq, sepse kjo duket njé zgjidhje ideale,
té paktén duke gjykuar nga rezultatet e
kompjuterit né bord, né fund té provés: mé
shumé se 17 kilometra me njé litér nuk éshté
aspak keq, sidomos kur je duke kryesuar
listén e shitjeve.

e 5e5: 5




PEUGEOT 2008

Gjenerata e dyté e crossover-it francez bén njé hap cilésor; éshté mé e
gjaté (arrin né 4,3 metra), ka mé tepér hapésiré si dhe e éshté e pajisur
miré né aspektin e infotainment dhe sistemeve té sigurisé Adas

nga Simonluca Pini

jé platformé dhe tre sisteme mo-

torike té& ndryshme. Modeli i ri

Peugeot 2008 niset nga ky kon-

cept pér té dalé né rrugé me tre

versione: me benziné me nafté dhe elektrik,
pa diferenca né pamjen e jashtme, kjo falé
dizajnit modular Cmp. Eshté njé platformé qé
ka ndikuar te ndryshimet né kété crossover
francez: gjatésia rritet me 15 cm dhe arrin né
4,3 metra. Kjo éshté njé gjatési gé ndoshta
do té keté problem pér parkim né gendér té
qytetit, por gé pér shumé njeréz do té pélgehet
sinjé makiné e miré familjare. Aspekte té tilla té
karrocerisé si hapésira apo edhe pajisjet, jané
té pérshtatshme pér familjen. Késhtu, bagazhi
ka véllim 434 litra, ndérsa hapésira e kémbéve
pér ata gé rulen né sediljet mbrapa éshté e
bollshme né saj té njé hapi prej 261 cm. Ndry-
shim cilésor ka edhe né kroskot, si né aspektin
e asaj qé perceptohet sé jashtmi, ashtu edhe
né nivelin e infotainment-it me sistem efikas
instrumentash 3D, ndérsa né té djathté éshté i
vendosur njé ekran me prekje 10 in¢ gé lidhet si
me Apple CarPlay, ashtu edhe me Android Auto.
Nuk mungojné edhe njé numérimadh vendesh
pér vendosje objektesh si dhe 4 fole pér ven-
dosje USB (nga té cilat dy jané mbrapa) pér té
karikuar edhe tabletin e fémijés gjaté udhétimit.
Kur flasim pér makiné familjare, kjo nuk
doté thoté domosdoshmérisht gé ajo té keté
pajisje komode dhe té buta, timon pak komuni-
kues apo njé lloj "dembelizmi" té pérgjithshém.
Dhe Peugeot 2008 éshté pikérisht e kundérta

e késaj, vecanérisht né prani té motorit 1.5
BlueHDi me 130 kuaj fugi té kombinuar me
njé kambio automatike me 8 raporte gé sé
bashku japin cilési té vlefshme. Para nisjes,
vlerésohet pozicionii drejtimit falé njé sediljeje
qé jep shumé mundési pér rregullim vertikalisht.
Dimensioniivogél itimonit kérkon njé periudhé
té shpejté mésimi pér té gjetur pozicionin e
pérshtatshém, por pastaj nuk ndjen ndonjé
kegardhje pér timonin me dimensione klasike
dhe ndjen kénagési pér géndrueshmériné e tij
né shpejtési té ndryshme. Gjaté lévizjes, motori
turbodiesel 4-cilindérsh éshté gjithmoné i
gatshém né bashképunim me ekuilibrimin kor-
rekt té kambios, fluide dhe shumé e shpejté né
ndérrimin e raporteve. Ndérsa, né modalitetin
Sport, puna e tyre rezulton disi e thaté.

KENAQESI EDHE )
ME VERSIONIN BENZINE

Zbres nga Peugeot 2008, version diesel
130 kuaj fugi dhe marr celésat e Peugeot 2008,
por version benzing me motor PureTech 1.2 litra
me fugi mesatare, t& kombinuar me kambio
manuale me gjashté raporte. Pavarésisht
strukturés me tre cilindra, motori nuk ka dridhje,
madje edhe zhurmat jané pak té ndjeshme.
Momenti pérdredhés maksimal 230 Nm si
dhe 1.750 xhiro jané mé se t& mjaftueshme qé
ky crossover té ecé me zhdérvjelltési dhe pér
pasojé té keté njé hapje korrekte té transmi-
sionit. Né raste té frenimeve té papritura, apo

té lévizjes "stop&go" qé éshté e zakonshme né »

Firma stilistike e
modeleve té fundit
Peugeot: dritat e dités
Led. Fenerét mbrapa
jané ribéré si ato té
3008. Kétu poshtg,
jané instrumentet 3D

—

1.5BLUEHDI 130
GTLINE

Motori

* Pérpara horizontal

* L4 turbodiesel

* Cilindrata1.499 cm?®

* Fugia maksimale 96 kW

(130kf) né 3.500 xhiro/min

* Momenti pérdredhés

maksimal 300 Nmné 1.750
xhiro/min

Transmisioni

* Traksion né rrotat para
» Kambio automatike me 8

marshe

Performanca

* Shpejtésia maksimale 199

kmj/h

*0-100km/h 10,15
* Pérshkueshmeéria

mesatare 21,1 km/I
Pérmasat dhe pesha

* Hapi261lcm
* Gjatésia430cm

Gjerésial77 cm
Lartésial53cm

» Pesha1l.235kg

Cmimi

*30.450 €



NE RRUGE, MAKINA TREGON ZHDERVIELLTESI QE 0
FAVORIZOHET NGA PESHA E REDUKTUAR, MUNDESON
EDHE TE NDJESH KENAQESI GIATE UDHETIMIT




< trafikun e gytetit, mund té géndrohet

gjaté pa problem duke shtypur pedalin
e freksionit, né saj té lehtésisé qé ka.
Né kthesa, ndjeshmérité nuk jané té
ndryshme nga versioni me nafté. Kétu
luan rol t& madh pesha, e cila sipas

prodhuesit éshté mé pak se 1.200 kg.
Né marrjen e shpejtésisé, makina kalon
nga 0 né 100 km/h né 99 sekonda.
N& njé gjatési rruge prej 150 km qé
uné pérshkova ndérmjet autostradés

dhe gendrés sé qytetit, duke pérdorur
edhe modalitetin Eco, kompjuteri reg-
jistroi njé konsum mesatar 1 litér né 15
km. Versioni me benziné mund té pér-
béjé njé alternativé té vlefshme pérata
qé kané kosto té ulét pérdorimi,ndérsa
éshté e garté se po té udhétohet me
mijéra kilometra né vit, versioni me
nafté vazhdon té jeté mé i avantazhuar.
Ndér té tjera, oferta pér versione me
benziné pérfshin edhe Purelech 1.2

me shkallé fugie té ndryshme: 100
kuaj fugi me kambio manuale, 130
kuaj fugi edhe me kambio automatike
Eat8 si dhe 155 kuaj fugi ekskluzivisht
me kambio automatike, té pajisur
me GT. Por, pértej llojit té zgjedhur té
motorit, vlera e croossover-it francez
rritet edhe nga kénagésia e drejtimit
si rezultat i njé bilanci té pérgjithshém
optimal si dhe njé amortizimi té ekuili-
bruar, gé sigurojné njé ndérthurje té

Kabina e marré nga modeli i
208-és, éshté futuriste dhe me
nivel cilésor té larté.

1. Butoné pér menaxhimin e
asistencés né drejtim té nivelit
té 2-té. 2. Instrumenta
tridimensionalé.

3. Infotainment i lidhur me
ekran 10 ing. 4. Komanda pér
té menaxhuar disa funksione té
klimatizatorit. 5. Hapésiré pér
vendosje sendesh, gé kur hapet
mund té béhet edhe njé
mbajtés i smartphon-it




Duke kérkuar pér ti dhéné
mé tepér hapésiré versionit
elektrik, prodhuesi i
Peugeot ka studiuar edhe
ofrimin me késte t& mjetit
me kohé té gjaté
Free2Move (me
kohézgjatje 36 muaj dhe
45.000 km), gjé qé e bén
mé interesante si teori

dinamizmit me komfortin. Né kété komfort
ndikon edhe njé nivel i ulét zhurme i makinés.

NJE ASISTENCE EFIKASE

Ai gé éshté i interesuar té ecé edhe né
rrugé té paasfaltuara, duhet té durojé edhe
pak kohé, sepse Peugeot 2008 ende nuk
éshté e pajisur me kontrollin Crip, njé sistem
qé pérshtat elektronikén me segmente té

J ME KESTE FREE2MOVE

A LEVERDIS ME KESTE MAKINA ELEKTRIKE?

KESTI
MUJOR

KONSUMI
MESATAR PER 1.250 KM

SHPENZIMI  TOTALI

MUAJ Vlerat né euro

BENZINE PureTech 130 S&S Eat8 339

16,7 km/I

120

NAFTE BlueHDi 130 S&S Eat8 359

21,1 km/l

ELEKTRIKE 385

8,6 km/kWh 36

Peugeot 2008 ofrohet edhe pér tu
dhéné me késte “Free2Move" késti i sé
cilés éshté pérllogaritur duke mbajtur
njé kosto pérdorimi mujore té barabarté
me 429 euro pér versionet benzing,
diesel dhe elektrike. Né realitet, sipas
studimit toné, duke supozuar njé lévizje
mujore rreth 1250 km (pra rreth 45000
km né tre vjet sipas parashikimit té

ofertés), pér makinén e pérdorur, té
dhénat e miratuara té konsumimit duken
jo shumé realiste. Nga ky testim, makina
elektrike (EV) rezulton mé bindése se
“rivalet”. Kjo, me kusht gé ajo té
karikohet vetém né rrjetin e furnizimit
vendas, pa pérdorur distributorét e
shtrenjté. Njé gjé, qé né botén reale
éshté pak e véshtiré.

ndryshme rrugore. Aplikimii njé aksesori té tillé
parashikohet né muajt e ardhshém, kur nuk do
té jeté i ciftézuar ekskluzivisht si mé paré me
goma pneumatike pér katér sezone.

Por, pérkundrazi, tani nuk mungojné njé
séré elementesh gé asistojné né drejtim, gé nga
frenimi automatik, deri tek rregullimi i shpejté-
sisé aktive qé shogéron ruajtjen e trajektores
sé lévizjes. Ky éshté njé instrument gé bén qé

vetura té jeté gjithmoné e afté té interpretojé
miré ¢do situaté, gé do té thoté se e mban né
ményré korrekte drejtimin e korsisé, pa gené e
nevojshme té veprohet mbi timonin.

Ky crossover francez, tashmé i gatshém,
vjen me katér lloj pajisjesh, me tre motoré ben-
zine dhe dy turbodiezel, me ¢mime gé shkojné
nga 21.050 deri né 31.850 euro. Versioni elektrik
shkon nga 38.050 deri né 43.850 euro.
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FIAT 500

Crossover-i mé i dashur pér italianét vjen me njé version
sportiv. Kjo i jep atij pak mé shumé shkathtési. Motori 1.300
me 150 kuaj fugi ka karakterin e duhur ku mund té
mbéshtetet skeleti. Por ndonjéherg, kambio automatike

éshté e pavendosur

nga Lorenzo Facchinetti  fotot nga Paolo Carlini

s o bbb L e
£ - T P e | T e
- il L . T

1.3T4 150 CV.DCT SPORT
MIMI MOTORI FUQIA MAKSIMALE KONSUMI EMETIME CO.
Real

188 g/km

L4 turbobenziné I homologuar

? 27.000¢ (1.332 ]110 kw (150 ki) ‘ 16,8 m/l

Real I | homologuar

12,7 i | 142 gk




e kété nuk ekziston mé

rreziku qé dikush té mbe-

tet me gojén thaté. Pamja

urbane dhe off-road kané

gené aty. Megjithaté, mun-

gonte njé version gé té
tregonte dinamizém. Tani, me modelin Sport,
Fiat ka mbuluar té gjitha variantet e mund-
shme té 500X, pér té vazhduar té mbetet né
zemrat e italianéve. Nga ana tjetér, gé nga
debutimi i 2014-és (i ndjekur katér vite mé
voné nga njé ristilim), modeli éshté gjithmoné
né krye té renditjes sé shitjeve té Suv-eve. Dhe
kjo ngritje éshté njé armé e métejshme pér té
konsoliduar udhéhegjen.

Joshja e kuge, njé emér dhe njé pro-
gram, kjo éshté ngjyra e makinés sé provés.
Ngjyra mé e pérshtatshme pér té nxjerré
né pah elementet specifike té kétij versioni:
gri titaniumi pér dorezat e dyerve, kapakét e
pasqyrés dhe strehézat e dritave té mjequllés,
ndérsa skajet anésore dhe harqget sipér rrotave
jané me ngjyrén e karrocerisé pér t'i afruar
vizualisht me asfaltin. Né té vértet, éshté 13
milimetra mé e ulét né krahasim me modelet
e tjera 500X. Duken gjéra té vogla, por né
praktiké ndihmojné pér ta béré pamjen mé

agresive, veganérisht né prani té rrotave 19
in¢ opsionale.

KOMFORTI MBETET I NJEJTE

Konfigurimi i ulur dhe rripat mé té méd-
henj, sé bashku me njé rivlerésim té drejtimit,
jané ndryshimet teknike té béra né 500X
Sport. Duket pak, por né realitet mjaftojné
pér té rritur vlerat e crossover-it torinez né
aspektin dinamik. Komoditeti nuk ndryshon
thuajse fare kur krahasohet me modelin 500X
me motor 1.3 turbobenziné me 150 kugj fugi
dhe kambio Dct. Por, né versionin Cross, opsioni
Sport rezulton pak mé i fugishém né aksin
mbrapa. Njé rezultat i konsiderueshém, duke
marré parasysh gomat e kualifikuara (225/40)
dhe amortizimet e ulura. Cilésité e mira té
amortizimit dhe masat e shtuara né izolimin
efektiv té z&rit, vazhdojné té garantojné rehati
té kénagshme.

Pérsaipérket gomave, jané mé té médha,
ndérsa pérbérja e orientuar drejt perfor-
mancés, bén ndryshimin né aspektin e konsu-
mit dhe frenimit. Pér sa i pérket frenimit, falé
gomés mé té madhe, pérmirésohet distanca;
nga 38,8 metra pér 500X Sport me 100 km/
oré, né 41,2 te modeli Cross. Pér sa i pérket
pérshkueshmérisé, rezistenca mé e madhe ka
rritur konsumin. Né rastin e Cross éshté 136
km/litér, ndérsa né rastin e Sport éshté 127
km/litér, natyrisht me té njéjtén fuqj lévizése. »
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TESTET DINAMIKE

ME EFEKTIVE

Ndérhyrjet teknike, megjithése minimale,
kané pérmirésuar pamjen dinamike té 500X.
Gijithcka nis nga pérshpejtimi anésor, mé i
larté né krahasim me modelin Cross (nga
0,97 né 1,03 g), si edhe né ndryshimin e
korsisé, qofté né terren té thaté, ashtu edhe
né té lagésht. Rrotat 19 ing dhe shasia mé e
ulét, kané reduktuar ndjeshém rrotullimin,
ndérsa makina rezulton mé e shpejté, mé
progresive dhe mé homogjene né lévizje. Pér
mé tepér, ne vlerésojmé kalibrimin e Esp,
ndérhyrja e té cilit éshté e léngshme dhe e
garté. Ndérsa, boshti i gatshém dhe
progresiv.

RUAJTIJA ETRAJEKTORES g
Pérshpejtimi né kthesé 1,03
2. 2.0, 0. 0%

QENDRUESHMERIA km/h
Ndryshim dyfish i korsisé 88
né terren té lagésht .
Ndryshimi i korsisé 180
né rrugé té drejté -
Ndryshimi i korsisé 107
né kthesé -

Versioni Sport pérfshin edhe
detaje té tjera specifike. Timoni
e ka pjesén e poshtme né formé
kuadratike, ndérsa pjesét ku
vendosen duart jané me
kamosh. Strehéza mbi treguesin
e kilometrazhit dhe xhirove té
motorit éshté e veshur me
kamosh, ndérsa pjesa gendrore
e kroskotit ka pérbérje té
ngjashme me aluminin




SKEDA
Te dhéna teknike t& siguruara
nga makina e provés

Motori

© Pérpara horizontal

o L4 turbobenzind

o Cilindratal.332 cm?

o Fugia maksimale 110 kW
(150kf) né 5.250xhirg/min

o Momenti pérdredhés
maksimal 270 Nm né 1.850
xhiro/min
Transmisioni

o Traksion né rrotat para

o Kambio automatikeme =
dopio freksion me 6marshe™
Gomat >

9 Dunlop Sport MaxxRT. ..
225/40ZR1993Y

o Kitriparimi T o g

Pérmasatdhepesha .
oHapi257 cm ==
o Gjatésia426cm .
__ Gjerésia180cm
Lartésia 160cm
° Pesha 1.320kg

e

< KA ME PAK NENKTHIM

né favor té bilancit té pérgjithshém té miré té kambio me dopio-freksion me gjashté marshe,

Nga ana tjetér, si¢ &shté pérmendur tash-
mé, modifikimet karakteristike té kétij versioni
sjellin disa pérfitime né dinamikén e drejtimit.
Testet tona té géndrueshmérisé, déshmojné
pér kété (shiko foton né fagen pérballé). Modeli
Sport ka kufij mé té larté té ruajtjes sé trajek-
tores anésore, té nénvizuara gjithashtu nga njé
prirje mé e ulét ndaj nénkthimit. Dy piké té tjera

500X i cili pér gatishmériné dhe trajtimin éshté
njé nga modelet crossover mé té kéndshme né
rrugé. Veganérisht nése éshté i pajisur me njé
motor 4-cilindérsh, 1.3 Firefly prej 150 kuaj fugi
dhe 270 Newtonmetro, njé motor i shkélqyer
me njé pérgjigje t€ menjéhershme, veganérisht
né xhiro té ulta.

Eshté pér té ardhur keq qé ndonjéhers,

nuk e mban ritmin. Né fakt, né situata té
caktuara, logjika e funksionimit duket disi e
pavendosur né vendosjen e raportit té duhur
né momentin e duhur. Pér shembull: ndon-
jéheré ngjitet né ményré té papritur, ndérsa
né raste té tjera bén té kundértén dhe kérkon
mé shumé kohé pér t'u bindur, si¢ éshté rasti
i zbritjes sé njé marshi.
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| PERFORMANCA | KOMFORTI

SHPEJTESIA km/h AKUSTIK
Maksimale 2024 Indeksi i artikulimit (A.l.)
. 100
PERSHPEJTIMI sekonda o
0-60 km/h 43 % _
0-100 km/h 9,2 ~ %
0-120 km/h 12,9 80 °
0-130 km/h 15,1 \
400 metra nga njé ndalesé 16,8 70 \
Shpejtésia e daljes (km/h) 1371 .
1 km nga njé ndalesé 30,6 60 g
Shpejtésia e daljes (km/h) 170,0 % =
PERSHPEJTIMI NE D sekonda &
70-90 km/h a0 | | ¥ s
70-120 km/h 5.2 7(k)m/;0 90 100 110 120 130 140 150 160
30-60 km/h né té Ill 57
km/h  kushtet dB(A)
FRENIMI meta g 50 néasfalt 59,4
100 km/"h me 50 né asfalt drenazhues 66,5
ngarkesé minimale 38,8 1,01 50 nézhavorr 746
160 km(}h me Pérshpejtim maksima 74,4
ngarkesé minimale 92,8 1,08 optimal | mesatarl | dobét
iéog]:tmé /Pznhzscs)];?lt 448 0,88 ETART&STOP (vibrimet e sediljes sé drejtuesit)  m/s?
_—
100 km/h né asfalt ISJT. - 9,07
té lagur + akull 106,2 0,37 Ndalim 0,04
Regjim minimal » 0,01
optimal ' mesatar | idobét
| KONSUMI 02 04 06
PERSHKUESHMERIA NE D km/litér SUSPENSIONE
90 km/h 18,6 m/s?
4,0 == para
100 km/h 16,5 = mbrapa
130km/h 11,8 35 § Kéndet e erréta 105° (29%)
150 km/h 9.7 30 Shikueshmérila e pasme
. " engesa me lart. 70 cm mbi 10m
PERSHKUESHMERIA MESATARE & AUTONOMIA 25 (peng )
Lloji i rrugés km/litér km 5 5 Shikueshméria e kolonés sé majté
Qytet 12,0 575 g | rritur kvt
Ndérurbane 139 668 o Fémijs * ¥
Autostradé 125 598 10 - Bicikleté *ok
Mesatarja reale 127 609 o5 g Vlerésimi i pérgjithshém ok
Mesatarja e homologuar 16,8 806 ] B
kanale prag
h hiallezim kullimi | shi llaka | hyré
Gabimi i kompjuterit (%) 4,0 ;Oa;:;:] e 32 ::/h P e J BAGAZHI
| MANOVRUESHMERIA | TEDHENAT E VETURES
T Diametri minimal i PESHA
i«—>1 Diametri minimal i N "
X7 kthesés (metra) 11,6 Né kushtet e provés (kg) 1.520
@ Shpérndarja e masés ~_——
Rrotullime té timonit 2,6 73 :
< (62 38 Ay
@ Pesha e timonit né k f\ D pérmasat né centimetra
manovér (kg) 15 AERODINAMIKA Kapaciteti pérgjithshém (itra) 334
\\ & Pesha e freksionit Cx rrugor 0,348 prej té cilave nén dysheme (iitra) -
statike/dinamike (kg) - Sipérfagja ballore (m?) 2,401 Lartésia e dyshemesé (cm) 75

AGRET | 50



J TEKNIKA

_| VLERESIMI

SHUME PJESE

Motori i 500X bén pjesé né familjen e
re Firefly Turbo qé éshté languar né 2018-
én dhe pérfshin edhe modelin me tre
cilindra 1-litérsh. Ai ndan pérmasat
themelore té motoréve Fiat me té njéjtin
emér té prodhuar né Brazil, por éshté
shumé mé i sofistikuar, duke pasur
parasysh gé siguron shpérndarje me
shumé valvula né raport me kohén dhe
ngritjen e variablave MultiAir, injeksionin
direkt dhe mbingarkimin. Ky i fundit éshté i
pajisur me njé valvul wastegate me
komandé elektrike dhe intercooler té
integruar né kolektorin e ajrimit gé ftohet
me ujé. Pér t'u theksuar edhe bazamenti
prej alumini me njé strukturé shtesé pér té
rritur ngurtésiné dhe shpérndarjen
népérmjet njé zinxhiri pa mirémbajtje.

POZICIONI | DREJTIMIT Yok ok
Ndenjésja éshté e ngritur mjaftueshém (60 cm nga

toka) dhe ka shumé opsione rrequllimi, si pér sediljen
elektrike, ashtu edhe pér mbéshtetésen e shpinés.

KOMFORTI 2. 2.0.0*¢

Njé makiné e ulét dhe rrotat 19 ing nuk
ndikojné te rehatia. Tregohet vetém njé bosht i
pasmé pak mé i forté.

KROSKOTI DHE KOMANDAT k%%
Cockpit &shté i kénagshém pér sa i pérket dizajnit,

por mé e réndésishme né aspektin ergonomik &shté

se komandat jané té shpérndara me racionalitet.

MOTORI okk ke
Motori 1.3 shkon miré me natyrén e kétij versioni,

ku ka energji dhe reagim né shpejtési té ulét dhe
déshiré pér tu shtriré. Ka njé hije t& kéndshme.

INSTRUMENTET 2.0.0.0 ¢
Crafika e rinovuar e prezantuar me ristilimin e
fundit, pérmirésoi lexueshmériné e té gjitha
informacioneve.

PERSHPEJTIMI Sk Fok

Mé pak se 9 sekonda né 0-100 km/oré dhe 1
kilometér pér té mbérritur né 170 km/oré. Numrat
pér té lévizur me shkathtési nuk mungojné.

INFOTAINMENT 2.2.0.0 ¢
Megjithése né kété kategori makinash ka ekrane

mé té médhenj se ky 7 ing, impianti ka até qé

nevojitet: DAB, CarPlay/Android Auto dhe navigator.

RIMARRIJA E SHPEJTESISE %% %%
Momenti pérdredhés éshté aty, ashtu si edhe pérgjigjja
e gatshme, prandaj ndryshimet e ritmit jané té shpejta.
Ndonjéheré, kambio éshté pak e ngadalshme né ngjitje.

KLIMATIZATORI 2.2.2.0.1
Bizona automatike gé éshté i pérfshiré, éshté i
thjeshté né pérdorim dhe efikas né funksionim.
Sediljet me ngrohje jané opsionale.

KAMBIO 2.0, 0. 94
Kambio me dopio-freksion dhe gjashté raporte punon
miré. Megjithaté, pér t'u theksuar gé ka disa momente
pavendosmérie né zgjedhjen e raportit té duhur.

SHIKUESHMERIA Fookk
Shtyllat pérpara jané mjaft t& médha dhe krijojné disa
kénde té erréta gjaté kthesave. Eshté i nevojshém
pérdorimi i kamerés mbrapa gjaté manovrave.

TIMONI 2.2.2.0.¢
Me njé ngarkesé pak mé té madhe, timoni &shté i
gatshém dhe i sakté gjaté komandave. Sidoqofté,
mund t& pérmirésohet pér sai pérket ndjeshmérisé.

CILESIA E MONTIMIT Fookk
Elementé té kérkuar dhe té kéndshém né prekie,
veganérisht né kété model Sport me pjesé kamoshi.

Né pérgjithési éshté njé makiné e realizuar miré.

FRENAT 2.2.2.8.0.9
Gomat mé té fugishme té versionit Sport, e

béjné até gé té ndalet disa metra mé pérpara

né krahasim me 500X né versionin Cross.

AKSESORET *okkk
Aksesorét themeloré jané té kénagshém dhe
realisht nuk mungon asgjé e nevojshme.
Megjithaté, zgjedhja e opsioneve &shté e gjeré.

SJELLJA DINAMIKE ook ke
Njé crossover i dobishém dhe i sigurt, & me disa
rregullime té vogla teknike, ngre kufijté e géndrueshmérisé
anésore. Sigurisht, té jep kénaqési né drejtim.

PAJISJET E SIGURISE/ADAS K%k
Standarde jané vetém ndihma né ndryshimin e

korsisé dhe rregullatori i shpejtésisé. Opsionale

éshté frenimi automatik, kéndet e erréta dhe Acc.

KONSUMI Aok e

(Gomat krijojné mé shumé rezistencé dhe konsumi pérkegésohet
né krahasim me modelin Cross me t& njgjtin motor duke shkuar
né njé pérshkueshméri mesatare nga 13,6 né 12,7 km/1

HAPESIRA Fodkk e
Ka vend mjaftueshém pér katér persona. Edhe

né zonén mbrapa, hapésira pér kémbét éshté

e pérshtatshme.

BAGAZHI 2. 2.0. 04
Bagazhi éshté punuar miré né njé formé té

shfrytézueshme me véllim té pérshtatshém
(334 litra) pér nevojat e njé familje.

ANETPOZITIVE ANET NEGATIVE

Motori. Motori ka njé karakter - Kambio. Ndonjéheré, éshté e

té miré dhe maksimalisht i véshtiré té zgjedhésh
shfrytézueshém, perfekt pér  raportin mé té pérshtatshém
versionin Sport. pér rrethanat.

Shkathtésia. Cilésité e mira ~ Shikueshméria. Shtyllat e
té handling jané rafinuar edhe  errésojné disi pamjen né
mé tej. kthesa.

* E pamjaftueshme %% Kaluese ** Mesatare sk %k Emiré k% * Optimale ¥ VlenZ2ylli * % * E shkélqyer

Legjenda (vlen pér té gjitha tabelat e provés)




PERMBLEDHJE

RENAULT CLIO E-TECH

Njé tjetér franceze, njé tjetér hibride... Q& mund té llogarisé dy
motoré elektriké dhe njé kambio elektroaktive me katér marshe,
njé mjedis vértet origjinal. Do ta shpjegojmé pse

nga Roberto Boni

Skema hibride E-Tech e Clio-s
éshté e vecanté sepse pika e
fillimit kryhet ekskluzivisht
nga motori kryesor elektrik.
Pastaj, né varési té kérkesés
pér fugi, motori termik
ndihmohet nga paketa e dyté
elektrike dhe sillet né
shpejtésiné e sakté té
rrotullimit, e nevojshme pér ta
lidhur até pa pasoja me
transmisionin. Ndryshimet e
raporteve béhen sipas té
njéjtés proceduré. Né trafikun
e qytetit dhe bllokimin e
trafikut, kontributi i motorit
elektrik éshté i
konsiderueshém: sipas
Renault, ajo mbulon deri né
80% té udhétimeve urbane.
Sistemi funksionon miré dhe
pa kolpo.

@ 6

Motori Cilindrata
Hibrid i ploté 1600 cm?
38
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80%

“Sipas Renault, né gytet kjo éshté
pérgindja e pérshkueshmérisé sé
modelit elektrik té Clio-s

T

INFOTAINMENT

Makina éshté e pajisur me
sistemin e ri multimedial Easy link,
i thjeshté né pérdorim dhe me njé
numér té konsiderueshém
funksionesh, mes té ciléve edhe
navigatori me informacionet pér
trafikun né kohé reale.
Instrumentat tregojné mé pas
rrjedhén e energjisé dhe karikimin
e baterisé sé sistemit hibrid.

® O

Fugia totale Cmimi
103 kW (140 kf) | padeklaruar

MOTORE
Njé motor benzine
1.600 prej 140
kuaj fugi dhe
dy elektriké

RIKUPERIM
VESHTIRE

Pérzgjedhési i marsheve ju lejon té
aktivizoni modalitetin B, i cili rrit
rikuperimin e energjisé gjaté
ngadalésimeve. Né kété ményré,
éshté e mundur té kufizohet
pérdorimi i pedalit té frenave, i cili né
pjesén e paré té shtypjes sé tij,
modulon vetém frenimin rigjenerues.
Kur kérkohet ngadalésim mé i madh,
hyjné né lojé disqget dhe ferrotat, té
cilat kané njé jeté té gjaté, si né té
gjitha modelet hibride.

AS FREKSION,
AS SINKRONIZUES

Sistemi E-Tech u zhvillua térésisht
nga Renault, duke pérdorur dy
motoré elektriké tashmé té
disponueshém, dhe duke
dizajnuar kambion elektroaktive
me katér shpejtési, pa freksion
dhe pa sinkronizues. E para nuk
éshté e nevojshme sepse pika
fillestare ndodh gjithmoné me
njésiné elektrike. Gjithashtu, nuk
ka as sinkronizues, duke pasur
parasysh gé funksioni i tyre
kryhet nga motori elektrik
dytésor. Energjia e rikuperuar
dérgohet né bateriné me jone
litiumi 1,2 kWh.



ups united problem solvers

Na i sillni problemet tuaja. Sfidat tuaja. Endérrimet
tuaja. Projektet tuaja. Cdo nevojé tuajén. Sepse ne
nuk jemi thjesht né biznesin e transportit. Ne jemi
né biznesin e zgjidhjes sé problemit. Ne jemi mé
shumé se 400.000 njeréz té dedikuar qé shérbejmé
né mbi 220 vende e territore, t& gatshém té
pérveshim méngét dhe t'ju ndihmojmé té zgjidhni
shqetésimet tuaja té biznesit.

Le té fillojmé nga puna!

Ne jemi kétu pér té pérmbushur kérkesat tuaja.

”"ifd,"ad'“l’m,‘ sh.p.k f Tel: +355 (4) 2259742 Mob: +355 674082698  E-mail:info@unitrans.com.al
Authorised Service Contractor for UPS +355 (4) 225 6343 +355 672048904  Web: www.ups.com
Adresa 1: Rr.“Dritan Hoxha", Godina 5-katéshe, Fax: +355 (4) 225 9742 +355 68 20 48 904

pérballé Pallatit té Sportit “Asllan Rusi”
Adresa 2: Rr. “Ismail Qemali” Nr. 32/1
Adresa 3: Rr.”Mine Peza”,Nr 2, Tirana, Albania



Emri i referohet njé coupé té vogél té sé kaluarés. Por, tashmé
éshté njé histori tjetér. Jemi pérpara njé crossover me mé shumé
hapésiré dhe mé té gjithanshme se Fiesta nga e cila rrjedh.
Gjithashtu, ka edhe njé shpirt sportiv. Falé njé EcoBoost té

elektrizuar me cilési té jashtézakonshme, gjithcka éshté perfekte

nga Lorenzo Facchinetti o fotot nga Lorenzo Marcinno

MILD
HIBRID

ol DBOOST HYBRID 155 CV ST-LINE X
| GMIM MOTORI FUQIA MAKSIMALE | KONSUMI EMETIME CO,

L3 turbobenziné

27.500¢ (998 m: 114 «w (155 &) (19,6 km/ | 15,0 km/

| homologuar | Real I homologuar | Real

99 g/km 158 g/km




ndaré nga njé epoké e méparshme
dhe nga pamja. Ja pse 20 vite
mé paré ishte njé coupé e vogél,
ndérsa tani éshté njé crossover
kampakt. Por,nga ana tjetér ka di¢-
ka gé lidh ende Ford Puma té viteve 90-té me
kété aktualen, ndoshta té fshehura né fillesat e
ADN-sé. Nuk flasim pér emrin dhe agq mé pak
pér shtyllat kryesore qé sot ashtu siatéheré jané
ato té Fiesta-s. Ndjenja e kénagésisé ndérmjet
njeriut dhe makinés krijohet menjéheré sapo
bén kilometrat e paré mbi rrotat 18 inc.

Puma e re éshté njé nga ato makina gé té
transmeton menjéheré ndjen;jén e té ndértuarit
miré, me té gjitha elementét qé ndérveprojné
né harmoni me njéri-tjetrin, timoni, kambio
dhe amortizimet. Dhe para sé gjithash, motori
tashmé i njohur EcoBoost 1.0 me 3 cilindra, pér
heré té paré prezanton veten te Puma nén njé
maskeé elektrike té paprovuar mé paré. Asgjé e
jashtézakonshme, pasi béhet fjalé pér motorin
hibrid té lehté mé té pérhapur aktualisht prej 48
volt. Me 155 kuaj fugi (ekziston edhe ai me 125
kuaj fugji), mé besoni gé éshté né njé gjendje t&
shkélgyer, elastik, i gatshém dhe progresiv si za-
konisht. Por,adoptimii njé turbine mé té madhe,
ika dhéné motorit njé nxitje té jashtézakonshme
né regjime mé té larta, me njé ndryshim té
dukshém té ritmit qé e bén kapércimin e raportit
shumé mé térheqgés sesa skenari i zakonshém
i pjesés tjetér t& motoréve me kubaturé dhe
arkitekturé t& ngjashme. Njé tjetér aspekt i
réndésishém éshté se nuk vuan nga boshlléget
ose vonesat né pérgjigje, sepse kéto plotésohen
saktésisht nga mbéshtetja elektrike, té cilén
kompania e pércakton né 50 Nm. Kjo éshté e
dukshme, sidomos kur perceptoni mé shumé
frenime t& motorit se zakonisht pér shkak té
rimbushjes sé baterisé sé vogél té litiumit. Njé
motor shumé i kéndshém gé bind dyfish, pasi
té vini re se sa i kujdesshém éshté edhe né
djegien e karburantit. Instrumentet tona kané
zbuluar njé pérshkueshméri mesatare 15 km/
litér, e njéjté edhe né qytet, njé shenjé qé né kété
rast motori hibrid i buté éshté né té vérteté njé
ndihmé edhe pér konsumin.

Poshté linjave dinamike dhe muskuloze té
Puma-s, ashtu si¢ u tha, fshihet njé Fiesta. Pér
ata gé jané tashmé té njohur me temén, do té
jeté pak a shumé si té jesh né shtépi: té njgjtat
mobilje dhe té njéjtat pajisje mobilimi. Ka vetém
disa pérjashtime. Gjéja e paré gé shihet éshté
pajisja dixhitale gé nuk e mohon dot njeri.Béhet
fjalé pér njé panel prej 12,3 ing i realizuar miré
né aspektin grafik dhe rregullimit té elementéve. »

G
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Informacioni nuk éshté i tepért dhe i mbledhur
sé bashku, si¢ ndodh ndonjéheré, por éshté i
shpérndaré miré dhe rrjedhimisht i lexueshém.
Shénimii vetém ka té béjé me mundésiné e kufi-
zuarté personalizimit. Paragitja ndryshon vetém
pérsaipérket ngjyrave, bazuar né pesé ményrat
e zgjedhura té drejtimit: normale, eco, sport,
ngjitje e ulét dhe e ulét. Mé sé shumti, éshté e
mundur gé ta |évizim treguesin e kilometrazhit,
i cili rrjedhimisht 1éviz panelin kompjuterik né
bord nga e djathta né gendér.

Né kroskot éshté sistemi Sync 3 standard i

njohur, i pozicionuar né krye pér té mos lévizur
shumé boshtin e shikimit gjaté drejtimit. Al
konfirmon edhe njé heré veten si njé sistem
i lehté pér t'u pérdorur, shumé reagues ndaj
sinjaleve dhe i pajisur me té gjitha funksionet
e nevojshme, pérfshiré modemin e brendshém
pér shérbimet FordPass dhe ndérfagen pér
telefonat Apple dhe Android, megjithése
ekskluzivisht pérmes Usb (dhe ka vetém njé
hyrje) dhe jo wireless. Sidogofté, nuk nevojiten
tela pér té karikuar telefonin tuaj inteligjent.
Thjesht vendoseni até né njé ndarje té madhe

né pjesén e tastierés gendrore. Si pérfundim,
éshté njé ambient i realizuar miré. Sidogofté, njé
pérpjekje mé e madhe pér ta pasuruar pak mé
shumé do té ishte e mirépritur. Ndoshta, duke
vendosur materiale mé té ¢muara si plastiké
té nqurté, madje edhe né pjesén e sipérme té
kroskotit, dhe té kishte vémendje mé t& madhe
pér detajet.

NJE HAPESIRE KREJT TJETER
Aspekti tjetér gé tregon ndryshimin midis
Fiesta-s dhe Puma-s éshté hapésira dhe




shkathtésia. Né té vérteté, crossover ka njé hap
mé té gjaté (259 centimetra ndaj 249),gjé gé re-
flekton pozitivisht kur jeni né timon. Veganérisht,
jané 6 centimetra mé shumé pér gjunjét pératé
qé ulet mbrapa, né total 31. Njé prej vlerave mé
té lartaté késaj kategorie. Hapésira pér bérrylat
éshté e njéjté me até qé ofron Fiesta, ndérsané
kété aspekt nuk mungojné rivalét gé ofrojné mé
shumé. Por, éshté bagazhi ai ku Puma preten-
don njé epérsi té garté ndaj Fiesta-s.Bagazhika
hapje automatike (e para pér kété seri), ndérsa
pérsaipérket véllimit, nuk ka histori.Nése Fiesta

kishte njé kapacitet prej 232 litrash, Puma ar-
rin né 290 me uljen e dyshemesé. Dhe nuk ka
mbaruar me kag, pasi ka edhe 73 litra té tjera
té ofruara nga Megabox. Béhet fjalé pér njé
kabiné té madhe nén dyshemené e bagazhit,
njé ndarje mé shumé se e rrequllt e krijuar pér
té ruajtur ¢izmet e lagéshta té skive, cizmet me
balté, vazo me lule dhe cfarédo tjetér. Pér ta
pastruar, thjesht lajeni me ujg, i cili mé pas do
té kalojé nén makiné, duke pérdorur njé kapak
té vecanté me hapje.

Pérveg cilésive té shkélqyera té EcoBoost té »>

Puma éshté e disponueshme né katér
versione: Titanium, Titanium X, ST-Line
dhe ST-Line X Ky i fundit dallohet nga

rrotat 18 ing me teté ndarje dhe pér
pérputhjen e profileve mé té ulta me
karroceriné. Dritat Led jané standarde,
por me kérkesé ka edhe adaptive

-I-J MUNDESI BLERJE

ULJE DERI
NE 5.500 EURO

;})? KLIENTE PRIVATE

\§ Puma éshté e disponueshme me
«..j | ¥ modelet Titanium, Titanium X,
ST-Line dhe ST-Line X duke nisur nga
22.750 euro, me feneré Led, goma me
disge 17 ing, klimatizator manual,
sensoré parkimi dhe FordPass Connect.
Ford, né bashké&punim me koncesionarét,
ofron njé ulje prej 3.250 euro pér
modelet Titanium dhe St-Line, 4.250 pér
Titanium X dhe ST-Line X, dhe 4.500 pér
ato ST-Line X hibride me 155 kuaj fugi.
Me financimin IdeaFord né 36 muaj me
interes 5,49% té pandryshuar, ka edhe
njé ulje tjetér t& métejshme prej 1.000
euro. Prandaj ST-Line X e provés
propozohet 22.000 euro (-5.500 euro),
qé paguhen né 36 késte me nga 325
euro, plus késtin final, duke pérfituar njé
vleré té garantuar pér té ardhmen. M.S.

| AKSESORET KRYESORE (vlera me TVSH)
Cmime né euro
Cmimii tregut 27.500 N ARVAL
Cmimi i veturés né prové 30.400 Qira afatgjaté
Hapje e dyerve pa gelés né seri Paradhénie €0
Ng_”tle SPOVTF'VQ _ — ne sen 36 késte mujore nga €369
Asistencé pér ruajtjen e korsisé ne ser Kushtet: Jané té pérfshira sigurimi i ploté (Tpl, zjarri dhe
Radio dixhitale (DAB) né seri vjedhja, kasko), mirémbajtja periodike dhe jo periodike,
Di 181 o ndihma né rrugé, asistenca 24 oré né 24 dhe taksa e
Isqe 15 Ing ne seri pronésisé, shogéruar nga térhegja e modelit t& pérdorur dhe
Klimatizator automatik monozona né seri dorézimi né shtépi. Limiti éshté 100 mijé kilometra né tre vite.
Feneré Led né seri —
Feneré Led té adaptueshém 900 m | FORD BUSINESS PARTNER
Frenim automatik emergjence né seri " —
Imoi P ot Qira afatgjaté
mpiant multimedial né seri Paradhén £3.500
Paketa Co-Pilot 1.000: aradhenie -
Paketa dizajn Exterior 900° 36 késte mujore nga €370
: 4 Kushtet: jané té pérfshira sigurimi, mirémbajtja periodike dhe
Paketa Winter 600 jo periodike, ndihma né rrugé, asistenca 24 oré né 24 dhe
Dera e bagazhit elektrike 600 taksa e pronésisé, ndérrimi | gomave dhe makiné
) PP P zévendésuese. Térheqja e modelit té pérdorur dhe dorézimi

Rregullues/reduktues i shpejtésisé ne ser né shtépi. Limit &sht 45 mijé kilometra né tre vite.
Karikim wireless pér smartphone né seri - - -
Njohje e sinjalistikés rrugore né seri J RUAJTIA E VLERES NE KOHE
Sensoré parkimi mbrapa né seri llogaritur mbi gmimin e trequt @ I quarrroruore Professional
Ekrani dixhital 12,3 in¢ né seri 25000
Tavan panoramik me hapje 1.000 |19.000
Bojé metalizato 700 ZO»OOC‘\ |:I.6.700I
Bojé me shkélgim 450 5000 '\‘14'500”.2 400
Xhamat e pasmé té errét né seri ’ \Q
Me té kuge: té pranishme né makinén e provés. |
Shénime: 1) impianti Sync 3 me ekran me prekje 8 ing, 10.000 10.400 I
navigator, radio DAB, modem FordPass, ndérfage Apple
CarPlay dhe Android Auto; 2) pérfshihet rregullatori aktiv i 5.000
shpejtésisé, ndihmesa né ruajtjen e trajektores, paralajmérim
i lfénd_e}ve té erréta, kamera_ mbrapa, parkim aut_omatik: 3) 2021 2022 2023 2024 2025
pérfshin goma me disge 19 ing dhe aksesor sportiv mbrapa; o ) . L
4) pérfshin xhamin pérpara termik, hedhéset e ujit te xhami Duke marré né konsideraté njé pérshkueshméri prej
me opsion ngrohje, timon dhe sedilje me ngrohje. 43.000 km né tre vitet e para dhe 65.000 km né pesé vite.

AR



Pérveg sistemit dixhital, kroskoti éshté ai
i Fiesta-s. 1. Butonat pér té aktivizuar
asistencén né drejtim, rregullimin aktiv
té shpejtésisé dhe ruajtjen e korsisé.

2. Ekrani dixhital 12,3 ing. 3. Butonat
pér té menaxhuar kompjuterin né bord
dhe instrumentet. 4. Butoni i ndezjes sé
motorit. 5. Sistemi Sync 3 me navigator,

radio DAB, wi-fi dhe ndérfage §

smartphon-i pér Apple dhe Android.
6. Klimatizator automatik monozona.
7. Zoné karikimi wireless
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NE KRAHASIM ME FIESTA, KETU @
MUND TE ULENI KATER
CENTIMETRA ME LART

et

Tiio eormoniter t
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Te Puma debuton paneli 12,3 ing, ku
informacionet té jepen né njé ményré shumé
té garté. Mé sipér disa shembuj té paragqitjes.
Duke ndryshuar ményrén e drejtimit (me
butonin né t& majté té sistemit né pjesén
gendrore té kroskotit, foto kétu anash),
ndryshon ngjyra, ndérsa grafika mbetet e
njéjté. Léshimi i vetém ka té béjé me
treguesin e kilometrazhit gé mund té higet
nga aty pér ti dhéné mé shumé pérparési
informacioneve té udhétimit. Mé tej né té
majté, komandat né timon pér té aktivizuar
Co-Pilot pér asistencén né drejtim

INFOTAINMENT

E THIESHTE
DHE E LIDHUR

Sync 3 éshté njé sistem i lehté pér
t'u pérdorur dhe i azhurnuar pér sa i
pérket funksionalitetit, me wi-fi qé
&shté né gjendje té furnizojé deri né
dhjeté pajisje té lévizshme. Lidhja
pérdoret gjithashtu pér shérbimet né
internet, té cilat variojné nga njohja me
trafikun né kohé reale, deri te pérdorimi
i aplikacionit té dedikuar FordPass, pér
té menaxhuar nga distanca disa
funksione té makinés. Komandat zanore
jané pérmirésuar né krahasim me Sync
2 dhe jané prezente lidhjet Apple e
Android si edhe karikimi wireless pér
smartphone.

FORD SYNC 3

Pérmasat reale té ekranit (ing) 7.9
Me prekje po
Vend pér Usb 1
Karikim wireless pér smartphone po
Android Auto/Apple CarPlay po/po
MirrorLink jo
Pozicioni e shikuesh. e ekranit ~ Jek kA
Rrethimi i ekranit Yok dok
Aksesi i komandave Jokkok
Telefoni-vivavoce Fokok
Navigatori Fokkok
Radio Fokkokk
Impianti audio Jokkok
Lidhja me internetin Eintegruar Sim
Aplikacione té inkorporuara jo
Aplikacione smartphone po
Indeksi i sigurisé Jokdok
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J SURPRIZA POSHTE BAGAZHIT

J KRAHASIMI ME RIVALET

ME | GJITHANSHEM ME MEGABOX

Pér sa i pérket bagazhit, Puma
éshté e pajisur miré. Bagazhi i tij ka
njé kapacitet prej 363 litrash dhe
njé sipérfage ngarkuese gé mund té
pozicionohet né dy nivele dhe ofron
njé zgjidhje té konsiderueshme.
Ndryshe nga elementi klasik i ngurté
i mbéshtetur nga dy litarg, te
crossover-i i Ford éshté béré prej
pélhure, né ményré gé té mos
prodhojé dridhje ose zhurmé. Pér
mé tepér, ajo ngrihet njékohésisht
me derén e bagazhit duke e |éné
hyrjen té liré. Hapja e derés éshté
elektrike dhe mund té realizohet
edhe me lévizjen e kémbés, njé risi
pér kété seri. Por, Ford ka edhe njé
karté tjetér. Quhet Megabox dhe
éshté njé kuti e madhe, e arritshme
duke ngritur ndarjen e dyshemesé
sé bagazhit, rreth 75 centimetra e

gjeré dhe 30 e thellé, me njé
kapacitet efektiv prej 73 litrash.
Eshté krijuar pér té ruajtur objektet
gé mund té ndotin pjesén e sipérme
té bagazhit, nga ¢izmet e lagura deri
tek njé vazo shtépie me lule.
Megabox mund té pastrohet lehté
drejtpérdrejt me ujé qé mé pas
mund té rrjedhé pérmes njé dalje
speciale té mbrojtur nga njé shtresé
gome gé duke u hapur, e bén ujin té
dalé menjéheré né asfalt. Si
pérfundim, Megabox mund té mbajé
objekte deri né njé lartési maksimale
115 cm nése ngrihet mbulesa e
bagazhit. Kjo éshté njé zgjidhje e
dobishme, pér shembull, né rast té
bagazheve té pagéndrueshme, pér
té cilat ka nevojé pér njé bazé solide
né ményré gé té mos lévizin nga
pjesa e tyre ku jané vendosur.

Megabox &shté i dobishém
pér fiksimin e objekteve
vertikale né pjesén e poshtme
(ta tilla si bicikleta né té
majté), né ményré qé té mos
Iévizin, ose pér vendosjen e
materialeve qé mund té béjné
pis pjesén e sipérme té
bagazhit. Kétu sipér, celési i
hapjes né pjesén e poshtme

té Megabox gé ju lejon té
kulloni ujin pas pastrimit té tij

SFIDA E HAPESIRES

PUMA
Nga 22.750 €

E forté pér sa i pérket
gjatésisé totale té kabinés,
ndérsa éshté crossover-i i
kategorisé qé ofron mé
shumé hapésiré pér kémbét.

Cjatésia 421
Gjerésia 181
Lartésia 154

| & PELQEHET
Performanca dhe dinamika e
veshjeve té jashtézakonshme.

— . ©NUK PELQEHET
P Vémendja pér detajet né
. ‘ | kabiné.

Puma do té duhet té merret me njé linjé té gjaté
té shérbimeve sportive kompakte, pérmasat e vogla
té té cilave (me gjatési rreth 4.2 metra) kérkojné
pérdorimin mé té miré té hapésirés né bord. Kétu
kemi krahasuar pérmasat kryesore té kabinés dhe
té bagazhit té Puma-s me rivalet mé té denja té saj,
Fiat 500X, Volkswagen T-Roc, Hyundai Kona, Kia
Stonic dhe Nissan Juke. Né té ashtuquajturén masé
Giugiaro, ajo qé tregon gjatésiné e kabinés nga
pedali né pjesén e shpinés né sediljet mbrapa,
Puma éshté afér majés, me 202 cm, ndérsa ia kalon
vetém Kona. Kjo reflektohet mé sé miri né
hapésirén pér gjunjét pér até qé ulet mbrapa, me
Ford gé fiton ndaj té gjithave me 31 centimetra né
dispozicion. Gjerésia &shté pjesa ku Puma vuan, si
pérpara, ashtu edhe mbrapa. Sa pér bagazhin, ai
éshté shumé miré. Pérve¢ Megabox (shiko foton né
té majté), njé risi absolute, ajo krenohet me njé
véllim té larté (e kalon vetém T-Roc me 378 litra)
dhe njé shfrytézueshméri té miré né gjerési dhe
thellési. Nga ana tjetér, me dyshemené e bagazhit
té ulur, ajo nuk dallohet fare.
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HYUNDAI

FIAT
500X KONA
Nga 19.750 € Nga 19.000 €

Torinezja éshté mé e gjata dhe
rrjedhimisht, ofron njé hapésiré té
pérshtatshme si pér pasagjerét,
ashtu edhe pér bagazhet me njé
bagazh mjaft t& shfrytézueshém

dhe me hapésiré. mé té vogél.
Cjatésia 427 Cjatésia 417
Gjerésia 180 Gjerésia 180
Lartésia 160 Lartésia 157
@ PELQEHET @ PELQEHET
E kénagshme pér cilésiné dhe | Njé raport perfekt midis

manovrimin. ¢mimit dhe aksesoréve.

©NUK PELQEHET © NUK PELQEHET
Shikueshméria anésore
pérpara pér shkak t& montimit.

Kapacitet i reduktuar i
bagazhit.

Eshté modeli me mé shumé
hapésiré i kategorisé sé vet.
Nga ana tjetér, midis gjashté
modeleve gé jané marré né
prové, ka véllimin e bagazhit

HAPESIRA

Eshté njé kushériré e Kona-s,
por ka njé gjurmé stilistike
shumé ndryshe. Bagazhi
&shté mé i madh, edhe pse
éshté ende larg

E ndértuar miré, e
kénagshme dhe e ekuilibruar.

Bagazhi jo shumé i madh e
hapésira e kémbéve e reduktuar.

BAGAZHI

@ NUK PELQEHET @ NUK PELQEHET

Gjenerata e dyté éshté rritur.
Tani ka mé shumé hapésiré
né gjerési dhe bagazhit i
éshté rritur volumi, ndérsa
&shté ndér mé té médhenijté

Infotainment dhe cilésia kané
béré njé hap pérpara.

Kambio Dct nuk éshté shumé
reaguese né ngjitje.

KIA NISSAN vw
STONIC JUKE T-ROC
Nga 16.750 € Nga €19.620 € Nga € 24.000 €

Kabina éshté ndér mé té mirat e
shfrytézueshme té késaj
kategorie né krahasim me
pérmasat e jashtme. Dhe kjo vlen
edhe pér bagazhin, ku véllimi i tij

konkurrenteve. e késaj kategorie. éshté mé i madh.
Cjatésia 414 Cjatésia 421 Cjatésia 423
Gjerésia 176 Gjerésia 180 Gjerésia 182
Lartésia 149 Lartésia 160 Lartésia 157

@ PELQEHET @ PELQEHET @ PELQEHET

Udhétim cilésor dhe hapésiré né
timon jané pikat e saj mé té forta.

© NUK PELQEHET
Shumé plastiké e ngurté né
kabiné.

érmasat né centimetra

p

GJATESIA TOTALE
E KABINES
Ford Puma 202
Fiat 500X 200
Hyundai Kona 203
Kia Stonic 199
Nissan Juke 201
Volkswagen T-Roc 200
GJATESIA PARA
Ford Puma 87-102
Fiat 500X 84-97
Hyundai Kona 86-104
Kia Stonic 92-104
Nissan Juke 86-103
Volkswagen T-Roc  93-105
GJATESIA MBRAPA
Ford Puma 92
Fiat 500X 88
Hyundai Kona 92
Kia Stonic 94
Nissan Juke 89
& Volkswagen T-Roc 96

Kétu krahasojmé pérmasat
mé té réndésishme té
_kabinés, duke nisur nga

gjatésia totale.
GJERESIA PARA
Ford Puma 129
Fiat 500X 131
Hyundai Kona 136
Kia Stonic 131
Nissan Juke 132
Volkswagen T-Roc 134
GJERESIA MBRAPA
Ford Puma 123
Fiat 500X 124
Hyundai Kona 132
Kia Stonic 132
Nissan Juke 128
Volkswagen T-Roc 130
HAPESIRA PER
KEMBET MBRAPA
Ford Puma 31
Fiat 500X 29
Hyundai Kona 29
Kia Stonic 30
Nissan Juke 30
Volkswagen T-Roc 30

Pérveg dimensioneve kryesore,
mé poshté do té gjeni véllimin
maksimal efektiv, duke marré
parasysh edhe hapésirat nén
dyshemené e bagazhit.

IE— |
g 9
o . )
Kapaciteti né litra

Ford Fiat Hyundai Kia, NlIssan VW

Puma 500X ona Stonic Juke T-Roc
GJATESIA LARTESIA
Ford Puma 100-130 Ford Puma 40-47
Fiat 500X 95-104 Fiat 500X 50-60
Hyundai Kona 99-131 Hyundai Kona 42
Kia Stonic 106-119 Kia Stonic 42-51
Nissan Juke 92-121 Nissan Juke 40-56
Volkswagen T-Roc 101-126 Volkswagen T-Roc 42-60

. THELLESIA ME NDENJESE TE

THELLESIA SHTRIRA
Ford Puma 72-75 Ford Puma 136-170
Fiat 500X 72-78 Fiat 500X 136-167
Hyundai Kona 71 Hyundai Kona 136-169
Kia Stonic 70 Kia Stonic 131-162
Nissan Juke 68 Nissan Juke 131-169
Volkswagen T-Roc 77-80 Volkswagen T-Roc 142-178

G
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- TEST SISTEME ADAS < elektrifikuar, e gjithé pjesa tjetér rrotullohet pa
humbur ritmin. Duke u nisur nga njé pozicion i

el kénagshém i shoferit me sediljen katér centime-
REER4 KARAKTERISTIKAT KRYESORE tramé té larté se Fiesta, pér té pasur njé pamje
®- Kamera 1 = mé té qarté & rrugés, Né té vértets, duhet té
@ Radar 3 ) njihemi me butonat nétimon qé jané té shumts,
I Sensore ultratinguj 12 veganérisht me ato né anén e majté gé menax-
i) _Lidar - ) hojné Co-Pilot, i cili pérfshin rregullatorin aktiv
< Skaner Lazer - t& shpejtésisé dhe ruajtjen e trajektores. Eshté
Rangu i funksionimit . pér té ardhur keq gé me kambion manuale,
Automijete 5-200 km/h e : disa funksione si¢ &shté rinisja automatike pas
Kémbésoré 5-80 km/h i njé ndalese, nuk jané fizikisht té realizueshme.
TE PRANISHME NE Megjithaté, dopio-freksioni do té jeté gativitine
MODELIN E PROVES Cmimi Caktivizim Rregullim arthhem Nderkohe,J’u m.L.Jﬂd e ShIJOﬂI nje Op:
Frenim automatik emergjent né seri po jo S,',O” te,kendSh?m per.t ! perdoru,,r' m_? elemept'ej*
Rregullator aktiv i shpejtésisé kérkesé 1 0 0 té buté dhe t& udhéhequr miré g pranojné

9 Pej me p p L .

P —— - . . pérdorim edhe mé té vendosur dhe pa ankesa.
Asistencé pér ruajtjen e trajektores me kérkesé ! po Jo Timoni éshté i miré me aftési t& rafinuara
Sinjalzim i kendeve t€ errét me kérkesé : po io komunikimi, sii gjithé sektori i shasisé. Amorti-
Monitorim i trafikut prapa me kérkesé 1 po jo ' ‘

zatorét jané té rikalibruar pér t'u pérshtatur me
Komenti: pajisjet themelore té zakonshme pér té gjithé Puma-t pérfshijné frenimin automatik dhe trupin e ri té makinés. Jané té forté dhe té japin
sistemin e ruajtjes se korsisé. Me paketén Co-Pilot ju merri té gjitha pajisjet e mbetura. L e o .
Me té kuge: prezente né makinén e provés. Shénime: 1) té pérfshira né paketén Co-Pilot, opsionale pér 1.000 euro. kenaqesme € dl’ejtlmlt té makinés. Por' kJO nuk

do té thoté se ato jané té thaté kur ka nevojé

KEMBESORE Efikase deriné Sinjalizime pér té neutralizuar goditjet. Ndér té tjera, te
3 KALIM | RRUGES (v 5 kan/h) Puma né versionin Titanium jané edhe sediljet
& ritur 35 km/h po S me masazh, njé tjetér risi né kété seri.
lw FEMIjE 45 km/h po 2 2.0, 8. 07¢

Komenti: Puma performoi shumé miré pérpara krygézimit pér sa i pérket kémbésoréve. Sidomos né rastin e siluetés sé o
fémijés qé shmanget deri né 45 km/oré; me shpejtésiné maksimale t& parashikuar nga prova, 50 km/oré. Né dy nga tre raste, J SHIKUESHMERIA

makina ka shfaqur ndikimin e saj. Pér sa i pérket kémbésoréve té rritur, e ka mé té véshtiré pér ta identifikuar, ndérsa sistemi - - -
ka rezultuar i efektshém deri né 35 km/oré. kéndet né grade
AUTOMIETE EFIKASE
M’E‘ LEVIZJA NE KOLONE (=
< Mieti éshté i ndaluar né gendér té korsisé, Nuk ka po 2.2.2.8. 0. 3
== = makina afrohet me 50 km/h pérplasje
Mieti éshté i ndaluar né anén e rrugés, makina afrohet @ Pérplasje po *
me 50km/h. Dy mjetet jané 25% né té njgjtén linjé
Mieti éshté né lévizje me 20 km/h, makina Nuk ka po 2.2.0.8. 0. T
afrohet me 60 km/h pérplasje
© y |
MOS NISIE rp |
mo Makina gjendet pas mietit t& ndaluar, i cili Nuk ka po 2.0.0.8.0.9 el |
' & niset dhe né 10 km/h, frenon papritur pérplasje B IT°
() PARKIM
# 0 ] Makina del nga parkimi duke ecur prapa, E pakapshme  po -
W == ndérsa mjeti tjetér afrohet me 10 km/h Kéndet e erréta 96° (26%)
Komenti: testi i vetém i déshtuar éshté ai ku makina e testit &shté e ndaluar né ané té rrugés e pérafruar me 25%. Si¢ ndodh Shikueshméria e pasme
shpesh, sistemi thjesht paralajméron, pa aktivizuar frenimin automatik, pér té shmangur situatat e rreme qé mund té krijojné (pengesa me lart. 70 cm) 83 m
situata edhe mé té rrezikshme. Né té gjitha testet e tjera, sistemi ka rezultuar efikas. Né rast té kundért, ju paralajméroheni,
por frenimi automatik nuk aktivizohet. Shikueshméria e kolonés s& majté
Vlerésimet Euro NCAP | rritur Dol Rala 2
Metodikat e ndryshme i béjné vierésimet jo drejtpérdrejt té krahasueshme me ato té provave té mésipérme. Pér frenimin Fémijé ok
automatik, Euro NCAP parashikon njé vierésim maksimal prej 6 pikésh pér kémbésorét dhe 7 pér automjetet. Bicikleté Yo de K
Viti 2019 Kémbésoré 5,2/6 Automiete 6,2/7 Vlerésimi i pérgjithshém Jokkok

MmgwEy)



KQNFIGURIMI ESHTE | FORTE DHE MBESHTET 0
- MIRE MAKINEN. POR, NUK LUFTON SHUME PER
TE ZHDUKUR MANGESITE E VOGLA




CIuT%koner

SKEDA
Té dhéna teknike t& marranga
makina e provés

Motori
*Montuar pérpara diagonal,
benziné
*3cilindranélinjé
*Diametriipistonit 71,9 mm
*Korsa 82,0 mm
+Cilindrata999.cm3
*Fugia maksimale 114 kW
(155 kf) né 6.000 xhirg/min
*Momenti pérdredhés
maksimal 190 Nm nga
1.900 né 5.500 xhiro/min
*Bllok cilindrash dhe
testata prejaliazhité
lehté
+2 boshte me gungané
testaté,
+dopio sistem faze,
*caktiviziminjé cilindri né
ngarkesa té pjesshme,
*4valvola pér cilindér
(zinxhir)
*Injeksion direkt, turbo
dheintercooler
*Filtérigrimcave
*Sistem hibrid i buté me
48volt

Transmisioni
*Traksion né rrotat
para
*Kambio manuale me
6 marshe

Gomat
*Goodyear
Eagle F1 Asymmetric 3
215/50R18 92V
*Kit riparimi
Karroceria
*Trup celiku, 2 véllime, 5
dyer, 5 vende
*Aksiiparé MacPherson,
susta helikoidale, bosht
stahbilizues
*Aksiipasmé merrotaté
ndérlidhura, susta
helikoidale
*Amortizatoré hidrauliké
*Frenat me disk, para
autoventiluese, Abs dhe Esp
*Sistem drejtimi me
kremaljeré, asistencé
elektrike
*Serbator 42 litra

Pérmasat dhe pesha
*Hapi 259 cm
*Pjesa pérpara156.cm,
mbrapa 152 cm
*Gjatésia42lcm
*Gjerésial8lcm
*Lartésia 156 cm
*Pesha 1.280 kg, me
ngarkesé té ploté 1.765 kg,
+térimorkueshme 1.100 kg
**Bagazhinga401né 1.161
dm?
Prodhuar né
*Kraiova (Rumani)

J TEKNIKA

Ford Puma merr shumé nga
Fiesta. Duke nisur nga platforma
geé éshté e njéjté, ashtu si edhe
skema e amortizatoréve me
sistemin klasik MacPherson
pérpara dhe bosht té ndérlidhur

mbrapa. Natyrisht, amortizatorét

HIBRIDI NDIHMON NE XHIRO TE ULTA

jané rikalibruar pér tu pérshtatur
né trupin e ndryshém té makinés.
E pérbashkét mes dy modeleve
Ford éshté motori 3-cilindérsh
EcoBoost. Te Puma, motori pérdor
njé zinxhir pér té kontrolluar
shpérndarjen, né vend té zgjidhjes
origjinale té rripit té dhémbézuar
né kontakt me vajin e motorit (té
cilit i referohet foto). Pérveg késaj,
ajo éshté e elektrizuar dhe mund
té llogarisé njé sistem hibrid té
buté 48 V, bazuar né njé
| gjenerator prej 11,5 kWi
drejtuar nga njé rrip dhe
njé bateri me jone
litiumi. Kjo pajisje lejon
gé motori té ndalet né
ngadalésime né 15 km/
oré dhe té rikuperojé energji gé
mé pas ta pérdoré até né
pérshpejtime me njé kontribut té
momentit pérdredhés maksimal
gé sipas kompanisé éshté rreth
50 Nm. Kjo béri té mundur
adoptimin e njé turbo mé té madh,

4 té kalibruar pér té dhéné

maksimumin me shpejtési mé té
larté té motorit, ndérsa né xhiro té
ulta, integrohet nga gjeneratori.
Né kété ményré, ishte e mundur
té sillnin fuginé e motorit té vogél
me tre cilindra né 155 kuaj fuqi,
pa sakrifikuar até né xhiro té ulta.
Gjithashtu, momenti pérdredhés
maksimal éshté mjaft i larté: 190
Nm gjithnjé i disponueshém mes
1,900 dhe 5,500 xhiro/min, té
cilat rriten né 220 Nm né
mbivendosje dhe né 240 Nm kur
zgjidhet opsioni Sport.

Pér té mbajtur lart performancén
edhe kur udhétoni me shpejtési té
ulét me pak gaz, pérveg késaj,
&shté i programuar ¢aktivizimi i
njérit prej tre cilindrave duke
mbyllur valvulat pérkatése dhe
duke ndérpreré ndezjen dhe

injektimin. R.B.




J CILESIA

KUR PERMBAJTJA MASHTRON

Cilésia éshté ajo tipike pér Ford-in. Mund ta
shihni até nga boja, e cila éshté e kuruar né ¢do
pjesé, madje edhe né ndarjen e motorit, e
trajtuar né ményré transparente. Gjithashtu,
edhe nyjet jané té realizuara shumé miré. Eshté
treguar mé pak kujdes pér sa i pérket montimit,
ndoshta pér shkak té lidhjes me njé prej
modeleve té para té prodhimit. Nuk ka asgjé
serioze, por lidhja e pjeséve nuk éshté e gjitha

JASHTE

uniformé dhe vihet re disa dalje té vogla né
kombinimin e mburojave té parakolpit. Nga ana
tjetér, kabina nuk shfaq té meta, edhe pse dizajni
nuk duket edhe aq i kéndshém né pamje té paré
duke i shtuar edhe veshjen e ngurté té kroskotit.
Sediljet jané té kuruara ashtu si edhe detaje té
ndryshme si fenerét e sinjaleve né dyert
pérpara. Por, mungojné daljet e klimatizatorit
pér kémbét e pasagjeréve mbrapa. R.B.

BRENDA

Boja nuk ka t& meta, ndérsa montimi éshté i pérsosur, me
kegformime té lehta midis pjeséve lévizése dhe ato fikse
té karrocerisé.

Nése kujdesi konstruktiv éshté jashté diskutimit,
pérmbajtja e pérgjithshme nuk e bén karroceriné shumé té
kénagshme. Ka disa té mira, por edhe mangési.

Sipérfaget e karrocerisé K%k kK  Materialet dhe bashkimet i Jok ok
Lojérat dhe profilet kv Sediljet 22,0, 0 O¢
|zolimi i zhurmave dhe guarnicionet %k k%  Funksionaliteti Jokok e
Skeleti k%%  Finitura e bagazhit 22,0, 0.9

PELQEHET

1. Njé shirit i gjaté gé gjendet
né pragun e dyerve, e mban
automijetin té pastér dhe té
thaté.

2.Njé sinjal i vogél ndricon
dyert pérpara kur éshté
errésiré. Ndérsa, pasqyrat jané
té pajisura me drita pér té
ndriguar pjesén afér makinés.

NUK PELQEHET

3. Parakolpi mbrapa nuk éshté
né njé linjé té drejté perfekte
me parafangon.

4. Rripat e sigurimit nuk kané
njé slité né pjesén e sipérme
qé té lejojé té rregulloni
lartésiné né ményré gé t'i
pérshtatni ato me llojet e
ndryshme té trupit.
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| PERFORMANCA | KONSUMI | KOMFORTI
SHPEJTESIA km/h PERSHKUESHMERIA NE VI ke litér AKUSTIK
Maksimale 207,8 90 km/h 21,1 Indeksi i artikulimit (Al
100 km/h 18,7 100 = para
REGJIMI xhiro/min 130 km/h 131 5 = mbrapa
5.750 3.000 150 km/h 10,5 E
" " 80 S
6 PERSHKUESHMERIA MESATARE E AUTONOMIA
1 7 Lloji i rrugés km/litér km 70
shpejtési maks.néV  né 130 km/h né VI Qytet 14,8 622 _
b ” 30K Gl Ndérurbane 16,7 702 60 7
abimi i takimetrit né m/h (% 2,7 5 £
) Autostrafie 139 584 50
PERSHPEJTIMI sekonda Mesatarja reale 15,0 632 =
0-60 km/h 35 Mesatarja e homologuar 19,6 823 40 s
0-100 km/h 7.8 km/h =
0-110 km/h 91 Scarto trip computer (%) 3,8 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160
0-120 km/h 10'5 km/h kushtet dB(A)
0-130 km/h 12,2 J PROVA DINAMIKE 50 né asfalt 60,9
0-140 km/h 14,7 50 né asfalt drenazhues 69,9
0-150 km/h 171 KAPJA ME ASFALTIN 50 né zhavorr 77,0
400 metra nga njé ndalesé 15,5 Pérshpejtimi anésor 0,99 Pérshpejtim maksimal 79,3
Shpejtésia e daljes (km/h) 1431 Fokokk e optimal 'mesatar. i dobét
1 km nga njé ndalesé 28,6 QENDRUESHMERIA km/h START&STOP (vibrimet sedilja e drejtuesit) m/s?
Shpejtésia e daljes (km/h) 181,5 Nisi - 0.09
N N Ndérrimi i dyfishté 84 Bje G
PERSHPEJTIMI NE VI (me ngarkesé min/maks)  sekonda i korsisé né asfalt té lagur e ® oie Nd?hm. : - 0,03
70-90 km/h 6.3/7.1 Ndérrimi i korsisé 180 Regjm minimal m 0,02
70-100 km/h 9,0/10,3 né vijé té drejté e optimal | mesatar | idobét
70-120 km/h 14,7/17.1 || Ndérrimi korsisé 107 | | < CPENSIONE 0z o408
- m — ! ' (Gjaté provave tona, Puma nxori né pah cilésité 4,0 == para
30-60 km/h né t& Il 4,5 dinamike mé té mira, t& njéjta me té gjitha modelet = wiveps g
Ford. Pavarésisht nga gendra e larté e gravitetit, 35 2
FRENIMI metra g makina nuk vuan nga ngjeshja e veganté: shtrirja 3
100 km/h me ngarkesé S.S(Tté g]!i'glhﬂjoné N pérmbajtqrr:jhg frenon nzjiré. himi 30
minimale 40,0 0,98 | | Sidoqofté o promovon gatishmeriné né ndryshimin
e drejtimit, situaté né té cilén crossover tregon njé 25
160 km/h me ngarkesé shpejtési té jashtézakonshme né futjen dhe _
minimale 954 1,05 kapércimin e pengesés. Saktésia e boshtit té 20 e
n N pérparmé né té gjitha manovrat, ndiget me njé é
100“km/h né asfalt t& trajektore mé t& gjeré né kthesé gé béhet gjithnjé e 15
thaté + zhavorr 48,0 0,82 mé e dukshme me rritjen e shpejtésisé, por pa krijuar
100 km/h né asfalt t& probleme, pasi mbahet nén kontroll nga ndérhyrjet né 10 —
laqur + akull 1180 033 kohé té sistemit Esp. N& ndryshimin e korsisé dy heré g
gu u ' L né terren té lagésht, Puma e kaloi provén me njé 0,5 g
shpejtési té miré. Ekziston vetém njé ngushtim i vogél °©
REZISTENCA E FRENAVE né trajektoren né kihese né ndryshimin e dyté t& o kanale prag |
) P drejtimit, por gjithashtu né kété rast ndérhyn zhavorr shkallézim kullimi | shina | pllaka ' hyrés
10 frenime nga 100 km/h me ngarkesé té ploté ~ metra menjéheré elektronika. Sotanh 30km/h
1 —— 40,3
2 ' 404 | | MANOVRUESHMERIA | TEDHENAT E VETURES
3 —— 39'8
—— TN PESHA
4 40,1 1 . Diametri minimal i " "
5 e— 39,8 \___/ kthesés (metra) 11,0 Né kushtet e provés (kg) 1.370
6 T— 40,1 @ Shpérndarja e masés
7 — 39,6 <J Rrotullime té timonit 25 Py
8 — 39,8 | 60% 400/‘,
Pesha e timonit né o
O m— 39'4 C < o
P — 394 & manovér (kg) 14 AERODINAMIKA
. o ' & Pesha e freksionit Cx rrugor 0,346
2 optimal o ! dobet o \ statike/dinamike (kg) 6,8/10,4 Sipérfagja ballore () 2,325

AggrT) 52




2079 M 20T CX-3F

Designed purely for the love of driving.

Featuring our latest KODO design, SKYACTIV engines

for greater efficiency and our i-ACTIVSENSE safety technology.
The result is a unigue connection between man and machine.
We call it Jinba Ittai. It's the Mazda way.

DRIVE TOGETHER

Motors

MmaZzioa

United Motors

Autostrada Tirané-Durrés, Km4, Kashar
Mob: + 355 67 20 40 500

Mob: + 355 67 20 40 601

Email: info@mazda.al

Web: www.mazda.al
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_| VLERESIMI

POZICIONIIDREJITIMIT 2.2.0.0. ¢
Né krahasim me njé Fiesta, modeli Puma mbizotéron mé shumé né rrugé, kjo falé njé
lartésie mé t& madhe té sediljeve. Ka rrequlluese pér timonin dhe sediljet. Ndérsa, rrotulla

pér té rrequlluar pjesén e shpinés sé sediljes éshté e papérshtatshme pér tu arritur.

KOMFORTI 2.0.0. 0% ¢
Karroceria éshté e izoluar miré dhe zhurma e rrotullimit té timonit dhe ajo

e motorit dégjohen shumé pak. Réndesa bie mé shumé né momentin kur

ka asfalt sesa né butési, por né pérgjithési thithja éshté né rregull.

KROSKOTI DHE KOMANDAT 2.2.0.8 ¢
Duke paré véshtirésiné dhe funksionalitetin, butonat jané prezente né sasi, por té
shpérndaré me racionalitet dhe té gjithé lehtésisht té identifikueshém dhe té
arritshém. Ndarja éshté e madhe, ndérsa dyfishohet edhe nga karikimi wireless.

MOTORI Yok hok ke
Modeli Ecoboost 3-cilindérsh né kété variant hibrid prej 155 kuaj fuqi,

&shté jashtézakonisht né formé. | pasur me argumente né fund, falé

shtytjes mikro-elektrike, éshté gjithashtu i afté té zgjasé me autoritet.

INSTRUMENTET 2.2.0.0.1
Paneli dixhital 12,3 ing ka njé grafiké té kuruar dhe ofron udhézime shumé

té garta. Me ndryshimin e ményrés sé drejtimit t& makinés, ndryshon edhe
ngjyra, por nuk éshté e mundur qé té personalizohet paraqitja.

PERSHPEJTIMI Fkkk ok
E mrekullueshme, vecanérisht nése mendoni se 7,8 sekondat pér té kaluar nga
0 né 100 km/oré (mé miré sesa thuhet), vijné nga njé motor vetém 1-litérsh.
Dhe nuk ndalet vetém me goditjen e shkurtér, pérparimi vazhdon edhe mé tej.

INFOTAINMENT Yok ok e
Impianti Sync 3 standard éshté i lehté pér t'u pérdorur dhe ofron gjithcka:
navigator, modem té brendshém, radio DAB dhe lidhje pér smartphone

Apple dhe Android. Ekrani éshté i ndértuar miré dhe i vendosur né lartési.

RIMARRIJA E SHPEJTESISE Fokdekle
Kambio éshté manuale, por nuk jané té pakta raste né té cilat duhet té

vihet né dyshim pér té gjetur ritmin e humbur. Pérparimi dhe elasticiteti i
turbobenzinés sé vogél dhe té forté jané té mjaftueshme.

KLIMATIZATORI ok k
Impianti e kryen detyrén e tij né ményré efektive dhe pa gené nevoja pér
shumé rregullime. Kegardhje vetém pér monozona. Timoni dhe sediljet

jané me ngrohje (opsionale), ashtu si edhe xhami pérpara.

KAMBIO okokk e
Njé kambio gé pranon me kénaqési ¢do lloj pérdorimi: té buté dhe té

drejtuar miré kur e pérdorni me getési, té sakté dhe gé nuk bllokohet kur

keni ndérmend té ndryshoni raportet me shpejtési mé t& madhe.

SHIKUESHMERIA Fokokk
E miré né ¢do drejtim: né manovra ka kamera, ndérsa né lévizje keni gjithmoné
perceptimin e sakté té asaj qé rrethon makinén. Shikueshméria pérpara né pjesén
anésore éshté gjithashtu e miré, me pjesét e skeletit dhe pasqyra gé nuk shqetésojné.

TIMONI Jokk kv
Funksionon miré dhe jep mbrapa ndjesi té mira. Gjithmoné ka ngarkesén e
duhur né té gjitha kushtet, krenohet pér shpejtésiné dhe pérparimin. Eshté

njé prej té paktéve né kété kategori gé nuk jep mbrapa ndjesi fallso.

CILESIA E MONTIMIT 2.0, 0. 04
Makina éshté e ndértuar dhe e montuar miré me materiale té njé cilésie té njéjté me ato
konkurrente. Megjithaté, do té ishte mé miré qé té tregohej njé kujdes mé i madh me disa detaje

té tjera. Finiturat mé t& pérpunuara do té ndikonin pér té rritur mé shumé vlerésimin total.

FRENAT ok kk
Sistemi éshté i besueshém dhe garanton distanca té mjaftueshme ndalimi (megjithaté
kalon pak mé gjaté né mermer) dhe njé konsistencé té miré té performancés né pérdorim
intensiv, si pér géndrueshméring e pedalit ashtu edhe pér performancén e tij.

AKSESORET Fodk ok
Lista e aksesoréve éshté e shkurtér, sepse gjithcka gé ju nevojitet éshté e pérfshiré né
seriné standarde, e cili éshté shumé e ploté, veganérisht né kété model St-Line X. Pér sa

i pérket aksesoréve, spikasin fenerét full Led, rrotat 18 ing dhe impianti Sync 3.

SJELLJA DINAMIKE okhok e
Shumé e ekuilibruar dhe e singerté né té gjitha kushtet, Puma di t&

argétohet midis kthesave falé boshtit t& pérparmé té mbéshtetur miré né
toké, me boshtin e pasmé gé e ndjek até me besnikeéri.

PAJISJET E SIGURISE/ADAS 2.2.2.9.1
Pasi té investohen 1.000 euro pér paketén Co-Pilot, atéheré Puma do t&
zotérojé pajisjet mé té fundit né kété aspekt. Pajisja standarde éshté e
kufizuar né frenimin automatik dhe ruajtjen e korsisé.

KONSUMI okokok e
Vlerat jané té mira pér té, por nése krahasohen me ato qé shfagen, marrin
edhe mé shumé réndési. Puma ka njé pérshkueshméri mesatare 15 km/

litér dhe 14,8 né qytet, njé shenjé se kétu funksionon motori hibrid.

i Legjenda (vlen pér té gjitha tabelat e provés)

HAPESIRA ok kk

Karroceria &shté e shfrytézueshme miré né gjatési dhe pjesa e pasme e
kémbéve éshté mé se e pérshtatshme. Eshté shumé miré né lartési si pérpara,
edhe mbrapa, ndérsa né gjerési jané rivalet e saj qé ofrojné dicka mé shumé.

BAGAZHI okkk

Bagazhi mund té ndahet né dy nivele, hapja automatike me lévizjen e
celésit me kémbé (opsionale) dhe njé ndarje inteligjente e fshehur, shumé
e madhe dhe praktike pér t'u pérdorur. Véllimi total &shté i miré.

ANET POZITIVE ANET NEGATIVE

EcoBoost. Motori hibrid nxjerr né pah Klimatizimi. Rregullimi i vecanté dhe
cilésité e tij té shkélqyera: i fugishém né daljet e pasme do té ishin njé plus i
regjime té uléta dhe shumé i miré né regjime  miré pér njé sistem gé gjithsesi éshté
té larta. Pérveg késaj, konsumon pak. efektiv.

Dinamizmi. Njé crossover i shkathét dhe Finiture. Eshté e ndértuar miré, por
argétues pér tu drejtuar, falé harmonisé sé ~ ka pak vlerésim pér materialet kur i
pérbérésve té tij. shikon.

#! % Epamjaftueshme %% Kaluese %% * Mesatare *kk* Emiré * k% * Optimale +rVlenVaylli k% * Eshkélqyer
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Taksat dhe Tarifat Vendore

Paguhen né agjencité Unionnet - Western Union!
Direkt né sistemin online - shpejt- me orare té pérshtatshme

2,
#b Unionnel WESNion WU

Kudo dhe Kurdo prané jush!




§ krahasim
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TURIZEM

MAZDA CX-30vs TOYOTA C-HR

Jané té dyja hibride, por mbéshteten né dy zgjidhje teknike
krejtésisht té ndryshme. Rezultati? Personalitete té
dallueshme dhe konsum i ulét né té dyja rastet, edhe pse
njéra preferon autostradén dhe tjetra gytetin

nga Lorenzo Facchinetti e fotot nga Massimiliano Serra

2.0L SKYACTIV-X 6MT M-HYBRID EXCLUSIVE

MIMI MOTORI FUQIA MAKSIMALE | KONSUMI EMETIME CO.
L4 benziné + kompresor t | homologuar | Real I homologuar | Real
33.950¢ (1.998 132w (180k) (21,7 kmi/14,8 km/l | 105 g/km| 161 g/km
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2.0 HYBRIDE-CVT PREMIERE .

MIMI MOTORI FUQIA MAKSIMALE | KONSUMI EMETIME CO;
§ - - . TMHenziniHelektrik- : l I homologuar | Real | homologuar | Real
€37.250 [1.987 o 135w (184 k) (25,0 km1 18,2 km/I |92 gkm 131 g/km




krahasim

yrtarisht, jané té dyja hibride.

Me té gjitha pérfitimet ekono-

mike dhe burokratike té bash-

kangjitura. Por, né nivel teknik

kéto dy japoneze kané zgjedhur
rrugé té kundérta. Mbrapa pércaktimit té
Mazda-s, Skyactiv-X, né fakt, ekziston njé
puné mekanike me kompleksitet dhe origji-
nalitet té rrallé. Eshté motori me katér cilindra,
2-litérsh pér té cilin éshté folur shumé (shiko
provén e Mazda3 né numrin e Dhjetorit 2019
té Quattroruote),i cili ka ambicie pér té punu-
ar mé sé miré me benziné dhe nafté, pér té
marré njé rendiment qé ndérthur kénagésiné
e ciklit Otto me efikasitetin e naftés. Nése
pyesni se pse Skyactiv-X éshté hibrid, méso-
jeni se éshté njé sistem 24 volt gé ofron njé
ndihmé té vogél.

Mbéshtetja elektrike e C-HR éshté ndry-
she me njé fugi té provuar hibride qé tashmé
né modelin e rinovuar crossover éshté e
disponueshme edhe né versionin 2-litérsh me
184 kuaj fugi, njé alternativé mé e miré pér

J AKSESORET KRYESORE

motorin 1.8 me 122 kuaj fuqi. Ky ekzaminim i
shkurtér teknik (njé sqarim shumé mé i hol-
[ésishém né vijim né fagen 90) éshté i nevo-
jshém pér té kuptuar gé edhe né praktiké,
me té njéjtén etiketé jeshile né certifikatén
e regjistrimit, t& dyja japonezet nuk flasin té
njéjtén gjuhé. Te CX-30, pérkundér viteve té
shumta té punés dhe zhvillimit té motorit qé
éshté poshté kofanos, kur té merrni timonin
né duar, do té ndjeni gé éshté njé makiné
tradicionale me benziné. Megjithaté, fakti gé
motori 2-litérsh prej 180 kuaj fugi punon nga
kompresimi ose ndezja, kété nuk do ta vinire
kurré. Do té perceptoni vetém getési, butési
dhe rrequllsi. Dhe jeni ju gé me kambion e
shkélgyer manuale orkestroni gjithcka. Mund
té udhétoni me pak gaz dhe ta lini dorén dhe
treguesin e xhirove té motorit pushim ose
mund té shijoni dimensionet e panjohura té
naftés kur déshironi té lévizni me lehtési mé
té madhe. Dhe aty del né pah karakteri i njé
motori té miré benzine, megjithése pa detaje
té veganta.

ELEKTRIKE ME E FUQISHME

Mé pas éshté Toyota, njé makiné gé
pér ata qé mund té mos e kené shumé qejf
hibriden, pérfagéson njé pérvojé shumé
ndryshe né drejtim. Skenari éshté i zakon-
shém: motori elektrik punon shumé né fillim
dhe mé pas ai termik merr pérsipér kur faza
mé e véshtiré ka kaluar. Né rastin e motorit
2-litérsh, gjithcka theksohet né ményré té
kéndshme né krahasim me até té méparsh-
min 1.8. Pjesa elektrike éshté mé prezente dhe
mé performuese. Edhe motori termik éshté
protagonist kur kérkohet performancé dhe i
plotéson mé sé miri kérkesat. Disponueshméria
mé e madhe e momentit pérdredhés e bén té

Cmime né euro

CX-30 C-HR
Cmimi i tregut 33.950 37.250
Cmimiiveturésné prové 34.950 37.250
Hapje e dyerve pa ¢elés néseri  néseri
Asistencé pér ruajtjen e korsisé - néseri
Asistencé né ruajtjen e trajektores né seri -
Radio dixhitale (DAB) néseri  néseri
Paralajmérim i kéndeve té erréta néseri  néseri
Paralajmérim i trafikut mbrapa néseri  néseri
Kambio automatike 2.000 néseri
Disqe 18ing néseri  néseri
Klimatizator automatik bizona néseri  néseri
Feneré full Led -  néseri
Feneré té pérbéré Led né seri -
Frenim automatik emergjence néseri  né seri
Ekran Head-up né seri -
Impiant hi-fi néseril néseri?
Impiant multimedial néseri3 néseri4
Aksesorét me material té shtrenjté  néseri  né seri
Parkim automatik -  néseri
Dera e bagazhit elektrike né seri -
Rregullues aktiv i shpejtésisé  néseri  néseri
Sediljet para elektrike néseri  néseri
Sediljet para me ngrohje néseri  néseri
Sensoré parkimiparaembrapa  néseri  néseri
Kamera mbrapa néseri  néseri
Bojé metalizato speciale 1.000 néseri

Me té kuge: té pranishme né makinén e provés.
Shénime: 1) Bokse me 12 altoparlanté; 2) JBL me 9
altoparlanté; 3) Mazda Connect me navigator, sistem
Apple CarPlay dhe Android Auto; 4) Toyota Touch 3 me
navigator, sistem Apple CarPlay dhe Android Auto.

58

y Gl

Dritat e pasme té Mazda-s pasqyrojné tiparet
tipike stilistike té markés, me njé formé té
holluar dhe njé element rrethor né gendér.
Toyota miraton elementé té rinj LED, me
tregues té zhvilluar té drejtimit. Tani, né
krahasim me C-HR t& méparshém, ekziston
njé element i cilésisé sé montimit, ngjyré e
zezé me shkélgim, gé lidh dy fenerét pér té
dhéné géndrueshméri mé té madhe pér té
gjithé zonén e pasme

MyToyota. Pérveg funksioneve
themelore (gjen makinén, siguron
mirémbajtjen, et].), propozon

“"Hybrid Coach”,i cili monitoron

¢do udhétim dhe prodhon
informacione (gjithashtu i
shkarkueshém né Pdf dhe Csv) si¢
jané koha dhe distanca e mbuluar="
nga motorit elektrik, konsumi dhe
shpejtésia mesatare apo

kohézgjatja e pérgjithshme. Kéto te
dhéna jané thelbésore pér blerjen.e
mundshme té makinés me Pay pér
njési té lidhur, me késtin bazuar né
pérdorimin aktual t& automjetit



J RUAJTJAE VLERES NE KOHE

vlera né euro

llogaritur mbi gmimin e trequt

25.000

S 24
299% 23800 22,000

Q P quartroruoreProfessional

- | MUNDESI BLERJE

ULJE DERI NE 16%

KLIENTE BIZNES
CX-30bén ulje nga 2.000 né

C-HR Jané tre versione: Trend, Style

15000 20.800 19.600 A : tyle
18.000 17.400 3.000 euro pér individé dhe dhe Premiere. Vecanérisht, me kété té
10000 15.400 15.300 subjekte qé mbajné vlerén e TVSH-sg, fundit, kompania prodhuese synojné
13.100 o - . . i L o .
=000 té cilét pérfitojné gjithashtu njé ulje prej bizneset gé mbajné TVSH-né me ulje
‘ 5%. Mé pas, kush zgjedh modelin 16% dhe njé vleré shtesé prej 1.000
2021 2024 2025 Skyactiv-X pérfiton edhe 1.000 euro té euro té mbivlerésimit té pérdorur. Pér

Duke marré né konsideraté njé pérshkueshméri pér té dyja, respektivisht 54.000
dhe 43.000 km né tre vitet e para dhe 82.000 e 65.000 km né pesé vite.

tjera né rast té shkémbimit té
produkteve té pérdorura deri né 2011-
én dhe zgjatjen e garanciseé.

institucionet, ndérmarrjet dhe
kompanité me gira, zbritjet variojné nga
11 né 14% pér shkémbimin. ~ M.S.

youy (vlera me TVSH)
1 Pjesa e pérparme e C-HR i .
éshté ndryshuar disi. Tani, _ Rl
dritat e drejtimit Led jané m ~
pozicionuar mbi njésiné | Qira afatgjaté Qira afatgjaté
kryesore té drités, e cila CX-30 C-HR CX-30 C-HR
gjithashtuintegron - | paraghanie €5.000 €5.000 Paradhénie €5.000 € 5.000

treguesit e drejtimit,
ndérsa grila éshté
gjithashtu mé e gjeré.
Vlen pér t'u theksuar se
te CX-30 éshté prania
standarde e projektuesve

36 késte mujore nga €369 €380

36 késte mujore nga €476 €389

Kushtet: Jané té pérfshira sigurimi i ploté (Tpl, zjarri
dhe vjedhja, kasko), mirémbajtja periodike dhe jo
periodike, ndihma né rrugg, asistenca 24 oré né 24
dhe taksa e pronésisé, shogéruar nga térhegja e
modelit té pérdorur dhe dorézimi né shtépi. Limiti
éshté 60 mijé kilometra né tre vite.

Kushtet: pér té dyja, jané té pérfshira mirémbajtja
periodike dhe jo periodike, ndihma né rrugé, asistenca
24 oré né 24, taksa e pronésisé dhe sigurimi i ploté
(me zbritje pér Toyot-an). Limit &shté 60 mijé
kilometra né tre vite. Kundrejt njé pagese, Mazda
ofron dorézimin né kompaniné prodhuese.

té feneréve Led

0 TE DYJA CROSSOVERA-T KANE FUQI
TE NJEJTE, POR DIFERENCA
QENDRON NE RRUGE




krahasim

J TEKNIKA

OBJEKTIVINJEJTE, ZGJIDHJE TE NDRYSHME

Kéto dy makina jané njé shembull se
si mund té arrihet i njéjti rezultat, si pér
sa i pérket uljes sé konsumit, ashtu edhe
emetimeve té CO2, duke ndjekur rrugé
krejtésisht té ndryshme. Toyota ka ruajtur
thelbin e inauguruar mé shumé se njézet
vjet mé paré me Prius. Motori i saj hibrid
ka mbijetuar shumé vite dhe éshté
rafinuar vazhdimisht. Nga ana tjetér,
Mazda ka parashikuar njé elektrizim me
ndikim shumé mé té buté, me njé hibrid
té buté 24V dhe i ka pérgendruar
pérpjekjet e tij né pérmirésimin e
efikasitetit té motorit, i cili krenohet me
njé sistem inovativ té djegies sé léndés.
Né ményré mé té detajuar, C-HR pérfiton
nga miratimi i motorit té ri 2-litérsh
Dynamic Force, i cili debutoi te Corolla.
Béhet fjalé pér njé njési gé pérgendrohet
térésisht né efikasitetin e larté termik, i
barabarté me 41%, i pérfituar falé
raportit té kompresimit 14:1 dhe ciklit
Atkinson, i zakonshém pér té gjithé
hibridet Toyota dhe Lexus. Ndér
karakteristikat qé kontribuojné né
pérftimin e efikasitetit té larté
pérmenden goditja e gjaté, kéndi midis
valvulave gé éshté rritur nga 31 né 41
gradé, pér té krijuar kushte mé efikase té
marrjes, injektimin e dyfishté (direkt dhe
indirekt) dhe pompén ujé me veprim
elektrik. Kéto dhe masa té tjera kané
lejuar jo vetém gé té fitojné vlerén
kulmore té efikasitetit termik, por edhe té

zgjerojné fushén e pérdorimit me
efikasitet té larté. Ky motor éshté i
kombinuar me transmetimin hibrid té
gjeneratés sé fundit té Toyota-s dhe njé
bateri nikeli gé sjell mé shumé energji né
motorin elektrik né pérshpejtim, duke
zbutur késhtu mungesén karakteristike té
linearitetit midis shpejtésisé sé makinés
dhe xhirove té motorit, gjé qé ndodh kur ju
shtypni fort pedalin e gazit. Nga ana tjetér,
CX-30 ka njé skemé mekanike plotésisht

Ndér vecorité, &shté
edhe injektimi i
dyfishté, direkt dhe
indirekt

konvencionale me njé kambio manuale me
gjashté raporte. Por, motori i tij Skyactiv-X
éshté modeli i paré né treg me benziné gé
mund té funksionojé gjithashtu si me
nafté, ose me ndezje pér kompresimin e
léndés djegése. Kjo lejon té rritet
efikasiteti termik dhe pér kété arsye té
zvogélohet konsumi, pa u pérballur edhe
me emetimet e larta té oksidit té azotit,
sepse, kur raporti ajér/benziné rritet mé
shumé se dyfishi i raportit 14.7:1,

C-HR

Motori i ri 2-litérsh
@shté krijuar pér té
pasur rendiment
maksimal falé
masave

té shumta

MODULON HERTZ
Pamja e mekanikés C-HR nxjerr né
pah grupin hibrid ngjitur me benzinén,
ku mbizotérohet nga inverteri, i cili e
shndérron rrymén e drejtpérdrejté té
baterisé né alternative dhe ndryshon
frekuencén pér té rregulluar fuginé e
motorit elektrik. Akumulatori vendoset
Sipér rezervuarit




prodhimi i i NOx bie shumé. Megjithaté, njé
|éndé djegése qé éshté shumé pis, bén gé
motori té ndizet me véshtirési. Né fakt, né
té kaluarén, motorét eksperimentalé té
kétij lloji kané punuar vetém né njé fushé
té kufizuar té pérdorimit. Teknikét e
Mazda-s zgjidhén problemin duke
pérdorur kandelén (gjithmoné e pranishme
pér té siguruar funksionimin tradicional)
pér té ndezur njé pjesé té vogél té léndés
djegése mé cilésore. Zgjerimi i tij sillet si

CX-30

Motori Skyactiv-X
ndez léndén
djegése té kege
pér kompresimin,
falé zgjerimit té
njé pjese té vogél
té pérzierjes
mé té miré

Miscela ricca
Accensione
comandata

Miscela magra
Accensione per
COmprassione

njé lloj pistoni virtual, i cili rrit raportin
tashmé té larté té kompresimit fizik
(16.3:1), duke lejuar té shkaktojé ndezjen
duke ngjeshur pjesén mé té madhe té
pérzierjes mé té keqe. Sipas Mazda-s, kjo
lejon qé ky lloj operacioni té shtrihet né
mé shumé se 4.000 xhiro. Pér té siguruar
fugi té mjaftueshme, motori mbingarkohet
me ané té njé kompresori véllimor gé nése
do té ishte i aspiruar, do té jepte kuaj fuqi
té njé motori mé té vogél.

lekanika e motorit
nuk ndryshon né
krahasim me até té

benzinés normale

THIESHTESI E KURUAR
Shasia e CX-30 éshté e thjeshté dhe
konvencionale ku boshti i pasmé ka njé
uré gé rrotullohet. Por, vendosja e
shasisé né térési éshté shumé e sakté,
né ményré gé té keni njé drejtim
homogjen té makinés dhe té merrni
njé rehati té konsiderueshme udhétimi

R.B.

CX-30
Motori

*Montuar pérpara
diagonal, benziné

*4cilindranélinjé

*Diametriipistonit 83,5
mm

*Korsa 91,2 mm

«Cilindrata 1.998 cm3

*Fugia maksimale 132 kW
(180 kf) né 6.000 xhiro/
min

*Momenti pérdredhés
maksimal 224 Nm né
3.000 xhiro/min

*Bllokcilindrash dhe
testata prej aliazhi té
lehté

« 2 boshte me gunga né
testaté,

+dopio sistem faze,

*4valvola pér cilindér
(zinxhir)

«Injeksion direkt,

*kompresor véllimor dhe
intercooler

*Ndezje e komanduar ose
me kompresim

«Filtérigrimcave

*Sistem hibrid i buté me 24
volt

Transmisioni
*Traksion né rrotat para
*Kambio manuale me 6

marshe

Gomat
*Bridgestone Turanza
215/55R18 95H
«Kit riparimi

Karroceria

«Trup celiku, 2 véllime, 5
dyer, 5vende

*Aksiiparé MacPherson,
susta helikoidale, bosht
stabilizues

*Aksiipasmé merrotaté
ndérlidhura, susta
helikoidale

*Amortizatoré hidrauliké

*Frenat me disk, para
autoventiluese, Abs dhe
Esp

*Sistem drejtimi me
kremaljerg, asistencé
elektrike

*Serbator 51 litra

Pérmasat dhe pesha
*Hapi 266 cm
*Pjesa pérpara dhe mbrapa
157 cm
*Gjatésia440cm
*Gjerésia180cm
eLartésial54 cm
*+Pesha 1.443 kg, me
ngarkesé té ploté 1.965
kg,
«té rimorkueshme 1.300 kg
*Bagazhinga 422 né 1.398
dm?

Prodhuar né
*Hofu (Japoni)

C-HR
Motori

*Montuar pérpara diagonal,
benziné

*4cilindranélinjé

*Diametriipistonit 80,5 mm

*Korsa 97,6 mm

+Cilindrata 1.987 cm3

*Fugia maksimale 112 kW
(152 kf) né 6.000 xhiro/min

*Momentipérdredhés
maksimal 190 Nm nga 4.400
né 5.200 xhiro/min

*Bllokcilindrash dhe testata
prejaliazhi té lehté

«2 boshte me gunga né
testaté,

+dopio sistem faze,

*4valvola pér cilindér
(zinxhir)

*Injeksion direkt dhe indirekt

«Filtérigrimcave

*Ndezje e komanduar ose me
kompresim

*Motor elektriki sinkronizuar
me magnet té pérhershém

*Fugia maksimale 80 kW (109
kf)

*Momentipérdredhés
maksimal 202 Nm

*Fugia maksimale e sistemit
135 kW (184 kf)

Transmisioni
*Traksion né rrotat para
»Kambio automatike me
variacion té vazhdueshém
e-Cvt

Gomat
*Michelin Primacy 3
225/50R18 95V
«Kit riparimi

Karroceria

*Trup celiku, 2 véllime, 5 dyer,
Svende

*Aksiiparé MacPherson,
susta helikoidale, bosht
stabilizues

* Aksii pasmé multilink, me
trelevaegjysém,

+susta helikoidale,

*bosht stabilizues

*Amortizatoré hidrauliké

*Frenat me disk, para
autoventiluese, Abs dhe Esp

*Sistem drejtimi me
kremaljerg, asistencé
elektrike

*Serbator 43 litra

Pérmasat dhe pesha
*Hapi264cm
*Pjesapérpara 154 cm,

mbrapa155cm
*Gjatésia440cm
*Gjerésia 180 cm
eLartésial57 cm
*Pesha 1.560 kg, me

ngarkesé té ploté 1.930kg,
*té rimarkueshme 725 kg
*Bagazhinga358né1.102
dm?

Prodhuar né
*Sakarya (Turgi)
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krahasim

Karroceria éshté e pandryshuar né

krahasim me seriné e méparshme, pérveg

disa materialeve dhe infotainment.

1. Komanda pér Adas. 2. Impianti ka

tashmé té integruar Apple CarPlay dhe
Android Auto. 3. Klimatizator automatik &

bizona. 4. Butoni EV pér drejtimin elektrik

BAGAZHI

CX-30 CH-R
Kapaciteti i pérgjithshém (itra) 348 305
prej té cilave nén dysheme (itra) 29 44
Lartésia e dyshemesé (cm) 74

79 \Z\ \l/ 141\3]}71 y
- - A

5@

ug\ws |
Y

£5
= pérmasat né centimetra




] HAPESIRA & SHIKUESHMERIA

Té dyja crossover-at 4,4 metra té
gjata, ofrojné njé hapésiré mése té
mjaftueshme. Ndryshimi i vetém i

gjithén mé té kéndshme. Kambio vazhdimisht e
ndryshueshme éshté mé lineare né funksionim
dhe motori punon mesatarisht me shpejtési mé
té ngadalté, né funksion té komfortit.

RRUGA BEN NDRYSHIMIN

Dy zgjedhijet teknike pérfshijné rezultate té
ndryshme né aspektin e konsumit. Megjithése
éshté e detyrueshme té nénvizohet se vlera
mesatare nuk éshté, té paktén né kété rast,
njé tregues absolut i komoditetit t& njé modeli
kundrejt tjetrit. Sigurisht, nése zona mé e frek-
uentuar e manovrimit éshté qyteti, atéheré nuk
ka histori. C-HR i forté nga motori elektrik gé
funksionon pothuajse mé shumé se ai termik,
fiton né ciklin urban me 23,2 km/litér kundrejt
129t CX-30.Ndérsa, né autostradé, kontributi
i hibridit &shté thuajse inekzistent dhe raporti
ndryshon. 14km/litér pér Toyota dhe 154 km/

Dizajn minimalist dhe materiale cilésore
pér kroskotin e Mazda-s. 1. Shfagja
mbrapa timonit siguron tregues
analogé dhe njé ekran gendror dixhital.
2.Komanda pér drejtimin e asistuar té
nivelit t& dyté. 3. Ekran i infotainment
8,8 in¢ me lidhje Apple CarPlay dhe
Android Auto. 4. Klimatizator automatik
bizona dhe sedilie me ngrohje.

5. Ndérfage me rrotull dhe butona fizik
pér té komanduar impiantin
multimedial

litér pér Mazda. Me shpejtési konstante, ku efi-
kasiteti i Skyactiv-X arrin kulmin e tij, distancat
jané edhe mé té gjata se ato té& C-HR. Por, né
qgytet ose né njé masé mé té vogél né rrugét
jashté qytetit, hibridi i ploté merr njé avantazh
té madh. Pér pjesén tjetér, té dy crossover-at
jané té lidhura né aspektin e rehatisé, dhe té
dyja shfagin amortizime té afta pér té zhdukur
dridhjet dhe krijuar njé getési té pérgjithshme,
veganérisht Mazda. Gjithashtu, CX-30 krenohet
edhe me sistemin Adas gé funksionon miré:
ndihmé né ruajtjen e trajektores dhe né vecant,
e pérgendron makinén né ményré perfekte
brendakorsisé (deri né 60 km/oré), duke ndjekur
rrugén. Toyota C-HR ndihmon vetém kur jeniné
cep té korsisé; né ngadalésime dherifillime, por
duhet théné se rregullatori aktiv i shpejtésisé
&shté mé i mprehté se ai i Mazda-s.

réndésishém éshté njé hapésiré mé e
madhe né lartési né zonén mbrapa te
Mazda. Dizajni i bishtit té Toyota vjedh

disa centimetra, ashtu si edhe disa

gradé té shikueshmérisé mbrapa. Nga
ana tjetér, CX-30 paragitet mé kritike
né pjesén pérpara.

pérmasat né centimetra, kéndet né gradé

PERMASAT BRENDA DHE JASHTE

CX-30 C-HR CX-30 C-HR
1 8498 9299 9 137 133
2 95 90 10 130 126
3 51 49 11 125-134 115-139
4 47 47 12 154 157
5 29-37 3136 13 266 264
6 839 841 14 440 440
7 200 201 15 185 180
8 51 49 16 204 205
SHIKUESHMERIA
CX-30 C-HR CX-30 C-HR
A 25 21 E 23 19
B 8 7 F 24 21
C 13 8 G 27 17
D 9 9 H 35 32
CX-30 C-HR

Kéndet e erréta

131°(36%) 106°(30%)

Shikueshméria e pasme

(pengesa me lart. 70 cm) mbilOm mbilOm
Shikueshméria e kolonés sé majté

| rritur Johok  dokokok
Fémijé *k Yok
Bicikleté Yook dokokok

Vlerésimii pérgjithshém

Yok ookl
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krahasim

| PERFORMANCA | KONSUMI | KOMFORTI
SHPEJTESIA km/h PERSHKUESHMERIA NE VI/D km/litér AKUSTIK
CX-30 C-HR CX-30 C-HR Indeksi i artikulimit (A.l)
Maksimale (HRautoimitaz)  211,6  180,0 [ [ 20km/h 243 212 | 100 - OX-30
100 km/h 212 19,6 = C-HR
REGJIMI xhiro/min 130 km/h 14,5 12,9 90 =
6.100 - 2.900 - 140 km/h 129 110 g
" N 80 °©
3 4 ¢ 3 4 ¢ PERSHKUESHMERIA MESATARE DHE AUTONOMIA
2 6 2 6 Lloji i rrugés 70
1 K’ 7 1 ,\” 7 Qytet km/liter 12,9 23,2
shpejtésifhaks.né V. né 130 kM/h né VI km 621 998 60 B
r— . Ndérurbane kn/iter 16,8 19,2 g
Gabimii takimetrit né 130 km/h (%) 2,4 6,1 o 807 824 = ¥
PERSHPEJTIMI sekonda Autostradé km/iter 154 14,0 .
40 kel
0-60 km/h 43 38 | i 738 609 ki =
Mesatarja reale km/liter 14,8 18,2
0-100 km/h 8.7 82 w708 782 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160
0-110 km/h 10.7 9.6 Mesatarja e km/iter 21,7 25,0 km/h kushtet dB(A)
m/liter " A m usntet
0-120 km/h 125 112 homologuar km 1.042  1.075 50 né asfalt 559] [s68
0-130 km/h 14,3 13,1 -
0-140 km/h 16.8 152 50 né asfalt drenazhues 63,6‘64,6
- m ' ' J PROVA DINAMIKE 50 né zhavorr 73,0764
0-150 km/h 19,5 17,7 ” — -
- Pérshpejtim maksimal 72,776,1
400 metra nga vendi 16,5 15,9 KAPJA ME ASFALTIN q ootimal | mesatar | 1 dobt
Shpejtésia e daljes (km/h) 139,7 1430 CX-30 C-HR i
1 km nga njé ndalesé 30,0 29,0 Pérshpejtimi anésor 0,95 0,94 START&STOP (vibrimet sedilja e drejtuesit) m/s?
Shpejtésia e daljes (km/h) 1749 180,3 Jokk Jokk Nisje o 011 -
. . . . Ndalim L 0,04 -
PERSHPEJTIMI NE VI/D sekonda QENDRUESHMERIA km/h Regjim minimal 0,01 -
70-90 km/h 9,3 31 Ndérrimi i dyfishté i 88 87 optimal ‘mesatar i dobét
70-100 km/h 138 44 ;oc;gse né a;falt telagur  Jedkokk Jokk 02 04 06
érrimi i korsisé né 180 180
70-120 km/h 235 74 Vi {8 drejté SUSPENSIONE
70-130 km/h 287 93 PETTT— m/s
Ndérrimi i korsisé né 103 104 40 == (X-30
70-140 km/h - 14 kthesé dokkok  dokk = CHR
- & - 35 g
30-60 km/h né I 54 (Gjaté testeve tona dinamike, dy crossover-at |
FRENIMI japoneze prodhuan rezultate té ngjashme, por 30
treguan sjellje té ndryshme. Identike né
100 km/h me meta 39,4 394 aspektin e ruajtjes sé trajektores, ndérsa CX-30 25
ngarkesé minimale g 1,00 1,00 dhe C-HR i kaluan testet e ndryshimit té korsisé 5 =
me shpejtési té njéjté. Megjithaté, Toyota ' 3
130 ll:m/.h me | mete 64,9 633 kérkon njé angazhim mé té madh né drejtim, s E
ngarkese minimale g 1,03 1,05 sepse shfaq njé tendencé té caktuar mbikthimi '
100 km/h né asfalt ~ metra 44,7 44,7 gjaté ndérprerjeve té papritura, e shogéruar 10 -
té thaté + zhavorr 9 088 0,88 nga njé rrotullim i dukshém. Si rezultat, E
ndérhyrjet e Esp jané shumé té dukshme. Nga 05 g
100 km/h né asfalt ~ meta 116,4 1447 ana tjetér, Mazda éshté me e ekuilibruar dhe e — .
té lagur + akull g 034 0,27 pérparuar né lévizje, me elektronikén gé hyn né shavorr knkaliezinl T | ina pllaka | fyros
lojé vjedhurazi.
REZISTENCA E FRENAVE
10 frenime nga 100 km/h me ngarkesé t ploté metra J MANOVRUESHMER'A J TE DHENAT E VETURES
1 39,9 42,3
2 40,3 39,5 CX-30 C-HR PESHA
i —1 :Z'z ;g': 3, Diametri minimal i O30 CHR
5 r— 39'9 39'3 N._7 kthesés (metra) 116 112 Né kushtet e provés (kg) 1.582 1.642
] 40,6 40,4 @ Rrotullime té Shpémdarja e masés g, 38
1 39,3 39,9 (J timonit 29 28 : 60% 40%
8 39,5 40,1 @ Pesha e timonit né
9 — 39,9 40,8 manoveér (kg) 18 18 AERODINAMIKA
10 = S 404 39,8 \\K Pesha e freksionit Cx rrugor 0,317 0,309
oPtimal, mesatar, fdobet | statike/dinamike (kg) ~ 8,3/11,1 - Sipérfagja ballore (m?) 2,316 2,339

MpgnEy) o




_| VLERESIMI

njélloj edhe pér sai pérket karrocerisé. CX-30 ofron disa centimetra mé
shumé né gjerési dhe pér kokén e pasagjeréve qé ulen mbrapa.

BAGAZHI

Véllim i miré né rastin e Mazda-s (348 litra), e cila pér mé
tepér krenohet me bishtin standard elektrik. Toyota ndalet te
305 litra, mé pak se versioni binjak 1.8.

2.2,
Jok

POZICIONI | DREJTIMIT Yk kK. KOMFORTI Yokh kT
Té dyja modelet jané me rregullime elektrike standarde, por Mazda Yk Ak Té dyja ofrojné njé nivel té miré té rehatisé, me amortizimet D & SN
preferohet pér shtrirjen mé té gjeré té kolonés dhe sediljes. Sedilja e qé funksionojné miré. Izolimi i zérit né karroceriné e Mazda-s

Toyota-s éshté pak e ngritur né krahasim me timonin. éshté mé i sakté.

KROSKOTI DHE KOMANDAT * k%% MOTORI e o @ Ond
(X-30 éshté elegante dhe minimaliste, ndérsa C-HR e réndésishme dhe Yk k% Dyboté t& ndryshme, megjithése jané etiketuar té dyja hibride. Motori sk d A5
futuriste. Dy stile & ndryshme, por qé sidogofté jané té bashkuara nga njé termik i Toyota-s &shté shumé i kéndshém, por me até elektrik punon

kujdes i caktuar konstruktiv. Te té dyja, racionaliteti mund té jeté mé i miré mé shpesh. Skyactiv-X origjinal éshté homogjen dhe linear.

INSTRUMENTET %% k% PERSHPEJTIMI Yok k
Thjeshtésia dhe gartésia e informacionit t& dhéné nga paneli kK Né té njéjtén fugi, hibridii ploté i C-HR prodhon rezultate mé sk A4k
i CX-30 e vendos até njé hap mbi rivalin. Pér té dashuruarit e interesante. Dhe madje, kur shkel gazin té krijon gjithmoné

kétij modeli, éshté prezent edhe ekrani head-up. ndjenjén se ka mé shumé.

INFOTAINMENT %% %% RIMARRJA E SHPEJTESISE Yok
Impianti i Toyota-s mé né fund integron smartphon-at Apple dhe Y%k Kambio manuale kundér Cvt. Né nisje nuk ka histori. Por,edhe  Jedk Ak %
Android ashtu si sistemi i Mazda-s. Kjo krijon mé pak shpérgendrim, duke 1éné ménjané kambion, motori i CX-30 nuk ka as forcé

falé ndérfages me rrotull dhe butonat fiziké, né vend té touch-it. né xhiro té ulta dhe as mbéshtetje elektrike.

KLIMATIZATORI **x k% KAMBIO Yok hkk
Dy impiante automatike bizona qé hyné menjéheré né puné dhe Yok Kk vy Kambio e Mazda-s éshté jashtézakonisht e kéndshme: ndérrime raportesh té Yok hk
efikase né funksionim. Te té dyja jané standarde sediljet me ngrohje. thata, té sakta dhe komandé te timoni. Cvt e Toyota-s éshté shumé e [éngshme

(X-30 i trajton pasagjerét mbrapa me dalje ajri té dedikuara. dhe me zvarritje té kufizuar, shkon miré me motorin 2-litérsh.

SHIKUESHMERIA %% TIMONI Yok hok
Asnjéra prej tyre nuk shkélgen. C-HR, né térési, performon KKy Progresiviteti dhe saktésia jané cilési té zakonshme pér té dy DS & SN
pak mé miré, ndérsa vuan nga pamja e pasme. Nga ana tjetér, modelet. Do té donim mé shumé gatishméri nga Mazda dhe

(CX-30 éshté mé kritike pérpara. mé pak reagime artificiale nga Toyota.

CILESIA E MONTIMIT ok k7 FRENAT Jokk T
Crossover-i Mazda tregon njé vémendje mé té& madhe pér Yk k 4k Sistemet jané té krijuara miré: fugi e miré, rezistencé dhe Ve ® ¢
detajet dhe ofron njé mjedis t& pérgjithshém mé t& rafinuar distanca té kufizuara ndalimi. Me pérjashtim té sipérfageve jo

dhe té kénagshém. Megjithaté, edhe niveli i rivalit éshté miré. té njétrajtshme, ku mbi té gjitha Toyota shkon shumé gjaté.

AKSESORET * %k %k SIELLIA DINAMIKE oKk
Té dy modelet pérgafojné filozofiné gjithépérfshirése, madje edhe Yok hk  Pérkundér karrocerisé gé éshté lart, té dy modelet arrijné té ofrojné njé 'S @ Ohd
mé shumé né rastin e kétyre dy instalimeve té nivelit mé té larté. dozé t& miré té shkathtésisé midis kthesave. Né situata emergjente, CX-

Buxheti &shté shumé i pasur nga té gjitha piképamjet. 30 éshté mé i ekuilibruar dhe Esp ndérhyn né njé ményré mé té buté.

PAJISIET E SIGURISE/ADAS *kHks: KONSUMI ——
Té dyja jané té pajisura me njé grup té ploté asistence né drejtim, Yk Néqytet nuk ka garé. Toyota, falé mbéshtetjes elektrike, bén mé Yok KAk
me nuancén e vetme té pérfagésuar nga kontrolli i timonit. Te CX-30 shumé rrugé. Sidogofté, né autostradé, Mazda shfaq cilésité e

ruan trajektoren, ndérsa C-HR vetém korsiné. Skyactiv-X, me njé pérshkueshméri t& njé motori nafte.

HAPESIRA *%%7: ANETPOZITIVE ANET NEGATIVE

Pothuajse identike né pérmasat e jashtme, dy japonezet jané gjithashtu Yk  CX-30 Harmonia totale e késaj makine,e  CX-30 Me kambion manuale, pér

cila ofron njé ekuilibér pothuajse té
pérsosur midis rehatisé, cilésisé,
teknologjisé dhe kénagési né drejtim.
C-HR Motori 2-litérsh éshté njé kombinim i
shkélgyer i performancés sé kénagshme
dhe konsumit té zvogéluar té karburantit.

té rifituar shpejtésiné e kérkuar,
shpesh béhet e pashmangshme té
shkallézoni raportet.

C-HR Bateria mé e madhe
eliminon hapésirén shtesé nga njé
bagazh gé tashmé nuk dallohet.

* (X-30 % C-HR * E pamjaftueshme * % Kaluese ** % Mesatare k% Emiré %k k% * Optimale ¥ Vlenzylli * * * % * E shkélqyer

Legjenda (vlen pér té gjitha tabelat e provés)

© Riproduzione riservata



ALFA ROMEO ALFASUD,
MAKINA KOMPAKTE BUKUROSHE
DHE E MALLKUAR

Duke prodhuar markén e re Alfasud, Kompania e Bishiones shénoi hyrjen
e saj mes makinave té klasit. Me té dalin né pah intuita e larté teknike
e kompanisé, por dhe problemet e shumta me punonjésit e rinj

Ifasudi ishte njé éndérr e ka-

hershme e Alfa Romeos dhe

kur mé né fund ajo u bé realitet,

drejtuesve té kompanisé sé re iu
desh té pérballeshin me mungesén e disipli-
nés sé punonjésve. Grevat dhe mungesat né
puné shkaktuan shumé déme gé rrezikonin t'i
errésonin stérhollimet mekanike té markés sé
re qé mbase mund té béhej edhe mbretéresha
e veturave kompakte, po té mos kishin dalé
kéto pengesa.

ALFA DHE NAPOLI

Kur ishte degé e kompanisé franceze
Darrak, kompania e Portelos kishte njé uziné
né Pomiliano d'/Arko, né rrethinat e krygendrés
sé Kampanjas. Asokohe kjo uziné napolitane
pérdorej pér té prodhuar motoré avionésh e
pér kété géllim ishte ndértuar dhe njé pisté
pér ngritjen e uljen e avionéve. Né vitet 1950,

AGRET | o0

Alfa synonte gé té mos mbetej vetém me
markén Giulietta, por té zgjeronte gamén e
prodhimeve té veta. Pér kété u béné shumé
projekte gé pérfshinin dhe pérdorimin e rro-
tave té parme si rrota aktive, cka pér alfistét
(gli Alfisti DOC) ishte njé sakrilegj i vérteté.

Mé e mira gé u arrit pér t'i marré ca klienté
Fiat-it ishte sigurimi i licencés pér prodhimin
e veturés Renault Dauphine né Pomiliano.
Pas shumé pércapjesh, né fund té viteve
1960, erdhi koha gé Alfa té prodhonte njé
veturé té re té sajén. Xhuzepe Luragi, drejtorii




kompanisé,ia doli té siguronte njé mbéshtetje
té fugishme financiare nga ana e shtetit, i cili
tashmé ishte béré dhe pronarikompanisé. Né
kémbim té késaj mbéshtetjeje, Alfa Romeo
duhej té prodhonte veturén e re né Italiné e
Jugut, pér t& hapur vende té reja pune né njé
krahiné gé historikisht ishte mé e prapam-
betur se pjesa tjetér e vendit dhe vuante nga
papunésia.

NJE EKIP | MADH

Né projekt u pérfshiné emra té njohur si
Xhorxheto Xhugaro, drejtori i Autodelta-s, fili-
alit té Bishiones gé prodhonte makina garash,
i cili deri voné s'e ndérpreu bashképunimin, si
dhe Rudolf Hurska, njé bashképuntor i vjetér
i Ferdinand Porshit. Alfa e re duhej té ishte
e rehatshme, plot hapésiré, ekonomike dhe,
sipas tradités sé Alfas, e kéndshme pér t'u

ngaré. Vetura e re dhe kompania prodhuese
emorén emrin nga marka e kompanisé mémé
dhe nga krahina ku do té béhej prodhimi i
saj, krahiné té cilés duhej t'i sillnin begatiné.
Pra Alfasud.

Uzina napolitane u zmadhua dhe u
modernizua me makinat mé té pérparuara
té kohés, pér té béré t& mundur prodhimin e
veturés sé re Alfa Romeo Alfasud. Vetura iu
nénshtrua provave nga mé té rreptat, gé nga
akujt e pérjetshém té Polit té Veriut, deri te nx-
ehtésia pérvéluese e shkretétirés marokene.

Rezultati ishte njé makiné dyvélliméshe
e vogél, e drejtuar nga njé motor i vogél, por
i pangopur, me katér cilindra, me njé bagazh
shumé té madh, falé edhe cernierave té
vendosura né pjesén e jashtme. Performanca
e larté, gé vinte dhe nga njé shpérndarije e
menqur e peshave, béri qé drejtuesit té ishin
optimisté.

FILLIMI I MADH

Alfasud u prezantua né salonin e Torinos
né vitin 1971. Ajo ishte shumé mé e pajisur
dhe mé me hapésiré se makinat e tjera
kompakte té kohés. Pra ishte e pérshtatshme
pér té caré né treg. Treguesit e saj térheqin
publikun, madje nervozojné Fiat-in, kété
konkurrent té pakéndshém, mirépo disa té
meta té pafalshme e bjerrin, madje e gérryejné
entuziazmin.

Né Pomiliano d'Arko, punétorét ndér-
presin shumé heré prodhimin, duke véné né
piképyetje montimin dhe géndrueshériné ndaj
korrozionit té ekzemplaréve té paré té maki-
nés sé re. Shgetésime gé démtojné imazhin
e markés sé Bishiones e gé s'do t'i ndahen
asaj edhe shumé vite mé pas. Alfa ndérhyn
urgjentisht duke shpenzuar shumé dhe kjo
e komprometon réndé géndrueshmériné e
s3] financiare.

MBI TE GJITHA SPORTIVITET

Motori i tipit bokser fillimisht e ka cilin-
dratén vetém 1,2 dhe cliron 68 kf né ver-
sionin Ti,duke u lidhur me njé kambio me katér
marshe. Mé voné me rritjen e cilindratés dhe
me kalimin né pesé marshe, fugia rritet né 95
kf me Ti 15. Me ristilimin e viteve 1980, krijohet
15 Quadrifoglio Verde me 105 kf, e cila arrin
shpejtésiné maksimale 177 km/oré dhe kalon
nga 0-100 km/oré pér 9,5 sekonda. Njé spec
i vogél gé pa i shitur mend géndrueshmérisé
gjermane di té garojé si i barabarté me Volk-
swagen Golf GTI.
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RIKTHEHET SPEKTAKLI, “
HAMILTON KERKON TITULLIN E 7-TE,
FERRARI NE PISTE PER GJITHGKA

Mé 15 Mars nis kampionati i Formula 1 pér kété vit. Piloti anglez i Mercedes
do té tentojé té barazojé rekordin e Mikael Shumaker.
Skuadra italiane shpreson shumé te makina e re, Ferrari SF1000

ikthehet spektakli, emocionet
dhe adrenalina qé vetém njé
kampionat si Formula 1 mund
té té dhurojé. Mé 15 Mars do té
nisé sezoni i rii kampionatit mé té ndjekur
té motor sportit né boté. Skuadrat kané
prezantuar gjaté muajit Shkurt makinat
e tyre té reja, ndérsa jané zhvilluar edhe
testet e para. Té gjithé jané me syté nga
Mercedes dhe Ferrari, ndérsa presin gé té
keté mé shumé rivalitet né krahasim me njé
vit mé paré ku Luis Hamilton e siguroi titul-
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lin né ményrén mé té lehté té& mundshme.
Piloti anglez i Mercedes-it éshté sérish
pretendenti numér 1 pér té fituar titullin e
sezonit té 70-té té Formula 1. Hamilton ka
edhe njé objektiv personal, té barazohet
me tituj me ish-pilotin e Ferrarit, Mikael
Shumaker, i cili ka fituar shtaté tituj kam-
pioné, kundrejt 6 té pilotit anglez. Makina e
re W11 éshté gati pér Hamilton dhe Valtteri
Bottas, ndérsa Mercedes ka arritur té sig-
urojé edhe njé sponsor shumé té fugishém
si INEOS. "Uné jam kujdesur gjithmoné ta

them fjalén time né pisté. Mezi pres qé té
fillojé kampionati dhe jam gati pér té dhéné
maksimumin qé té fitoj sérish titullin kam-
pion né Formula 1" deklaroi Hamilton né
momentet e para té prezantimit t& makinés
sé re W11. Drejtori i Mercedes, Toto Wolff
tha: "Kush do té mendonte gé gjaté késaj
dekade nga 2010-ta, do té fitonim 12 tituj?
Eshté gjithmoné miré té kujtojmé veten
nga ku e nisém". Mé pas, Wolff flet edhe
pér té ardhmen: "Ka njé grup njerézish gé
pérgendrohen né makinén e 2021-it, por



pér ne kétu, gjithgka éshté fokusuar ne
vitin 2020 dhe pérdorimi i pajisjeve gé u
jané dhéné pilotéve. Pér momentin, suksesi
&shté qé té kemi njé makiné té miré dhe
té dy shoferét té marrin kénagésiné e
nevojshme nga ajo".

FERRARI

Nga ana tjetér, Ferrari ka shkuar né
"ekstrem" né pérpjekje pér ti dhéné fund
njé dekade té véshtiré. Skuadra italiane ka
prezantuar Ferrari SF1000 pér kété sezon,
ndérsa do té tentojé ti japé fund hegje-
monisé disavjecare t& Mercedes-it. Shefi i
Ferrari-t, Mattia Binotto foli pér ekipin gé
éshté shtyré deri né "ekstrem" né té gjitha
konceptet e tyre. Njé fokus kryesor ka gené
né rregullimin e konceptit té tyre aerodina-
mik dhe shtimin e forcés. Shpresat jané te
Sebastian Vettel, i cili éshté né njé formé
shumé té miré dhe lufton pér té béré kar-
rieré. Ky éshté njé vit i madh pér Sebastian
Vettel, kontrata e té cilit skadon né fund
té vitit. Vitin e kaluar, gjermani u tregua
mé i miré nga shoku i tij i skuadrés me pak
pérvojé, Charles Leclerc. "Ata do té jené né

té njéjtin nivel, t& dy mund té luftojné pér té
gené pérpara’, tha Binotto. "Ndihem shumé
i emocionuar. Uné jam i sigurt, por i ku-
jdesshém”, deklaroi Vettel. Besimin e tij e ka
forcuar Binotto kur tha se ai éshté 'zgjedhja
e paré'e tyre pér momentin kundrejt Leclerc.
Si¢ ka gené tradicionale né konferencat e
shtypit té Ferrarit ditét pérpara fillimit té
kampionatit, Binotto u ul né mes té Vettel
dhe Leclerc, duke u pérballur géllimisht me
pilotét kur ai foli pér ta dhe duke u pérpjekur
shumé pér t'i mbrojtur gjaté formulimeve té
tij. Eshté e garté se Binotto nuk déshiron ta
vendosé Vettel nén presion. Nga ana tjetér,
piloti gjerman tha: “Ndihem mjaft i ri. Ne
folém pér Luis Hamilton dhe ai éshté edhe
mé i vjetér, nése mendoni se jam i moshuar.
Pra, nuk éshté njé kufizim, uné jam i lumtur
qé vazhdoj"
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Pérpara startit té kampionatit mé 15 Mars
me Cmimin e madh té Australisé, skuadrat
kané béré testimet e para té makinave,
ndérsa pilotét po njihen me 1-vendéshet qé
do té kené né dispozicion té tyre gjaté kétij
sezoni. Piloti i Ferrari-t, Sebastian Vettel
duket se ka mbetur shumé i kénaqur nga
makina e re Ferrari SF1000. "Kam zhvilluar
disa xhiro dhe ndjehen shumé shpejt karak-
teristikat e makinés né disa vende. Pér sa i
pérket disa elementeve, uné mendoj se ka
disa ngjashméri me makinén e 2019-és, por
ka ende shumé dité. Ne kemi ende shumé
elemente né listé pér té vazhduar ditét e
ardhshme pér té provuar dhe té shohim se
si do té reagojné makinat. Eshté e qarté qé
ne kishim njé plan se ¢faré donim té arrinim
me makinén e kétij viti, dhe po shkojmé né
até drejtim, por tani mendoj se varet nga ne
qé té zbulojmé mé shumé pér makinén dhe
té shohim se si do té reagojé. Megjithaté, kjo
makiné éshté njé hap pérpara né krahasim
me vitin e kaluar, deklaron Vettel. Ndérkag,
Mercedes ka térhequr vémendjen para startit
té sezonit me njé sistem drejtues té zgjuar
|évizés té quajtur "DAS", té shpikur nga shefi
i teknologjisé, James Allison. Si¢ shpjegon
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eksperti teknik i F1, Mark Hughes, pajisja
duket se ndryshon shtrirjen e rrotave té
para. Kontrollohet nga drejtuesi i mjetit duke
térhequr dhe shtyré né kolonén drejtuese.
Eksperti i teknologjisé Mark Hughes sqaron:
"Nése mekanizmi funksionon si¢ supozohet,
gomat do té nxehen né ményré mé té bara-
barté né té gjithé gjerésiné e tyre, ndérsa ato
do té funksionojné né ményré plotésisht té
drejté. Kjo teknologji do té sjellé pérfitim té
veganté né pistat me shtrirje té gjata"
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KU RRITEN
PARQET

Né pesé vite, regjistrimi kontinental i mjeteve
éshté rritur me 6,5% dhe me 8% né
vendet e Bashkimit Evropian 7

é rrugét e Bashkimit Ev-
N ropian garkullojné 386,4
milioné automjete, nga té

cilat 308,4 vetém né Bashkimin
Evropian. Dhe respektivisht,
326,9 dhe 267,8 milioné jané
vetura. Té dhénat e marra nga
viti 2018 (i fundit né dispozicion),
konfirmojné njé rritje dhe asnjé
kufizim né garkullimin e maki-
nave personale dhe madje edhe
té ashtuquajturave shérbime té
|évizshmérisé.

SHPERNDARJAE
MAKINAVE NE KRIZE

Né vecanti, format e
shpérndarjes sé krijuara rreth
20 vite mé paré po reduktohen.
Javét e fundit, "Share Now",
rezultat i bashkimit mes BMW-sé
dhe Daimler, pér shkak té pagén-
drueshmérisé sé skenarit global
dhe rritjes sé kostove operative,
éshté duke e zvogéluar aktivite-
tin e tij né 20 qytete né té gjithé
botén, té pérgendruar né Gjerma-
ni dhe né Itali, ku dega e Firences
éshté e mbyllur. Fakti éshté qé
njerézit vazhdojné té duan njé
veturé pér veten e tyre (té re, té
pérdorur, me gira apo me késte).
Shiriti blu né grafikun né fage,
tregon performancén e parkut té
automjeteve té regjistruara né
periudhén 5-vjecare, 2014-2018.
Ndérsa, me portokalli tregohet
shkalla e regjistrimit té autom-
jeteve. Né Itali, e dyta né Evropé
pas Luksemburgut, regjistrimi né
pesé vjet u rrit me 5.7%, né BE me
6.8%, né Evropé (BE+Efta+Rusia
dhe Turgia) me 7%.
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NJE EKSPOZITE

E PARE NE DY A

Show Consumer Elektronics né Las Vegas e pérjashtoi Detroitin nga L L
programet e transmetimit té janarit. U pérzgjodhén shtépi _
automobilistike té cilat kishin si oferta modele gé ngjasonln me ' '
fantashkencé. Marka té teknologjisé gé pasqyronln njé r‘nqarm"Jallt

nga Fabio Sciarra

he mé né fund vjen suksesi.

Pas disa vitesh dualizmi me

Sallonin e Detroitit, historia

béri té vetén dhe késhtu

Consumer Elektronics Show

i Las Vegas-it e largoi nga axhenda e janarit

até gé prej shumé kohésh kishte gené mani-

festimi kryesor i automobilizmit amerikan.

“Mirupafshim Michigan". Ndoshta né korrik

mund té keté riparaqitje (ose mé miré mund

té themi se do té ekspozohet e njéjta gjé me

veshje té reja né prag vere). Por, gjithsesi, ajo

mund té jeté vetém njé hije e té famshmes

ekspozité automjetesh ndérkombétare
amerikano-veriore.

Le té marrim tani né shqyrtim até gé u pa

kété vit né Nevada. Aty ku doli né sipérfage

mé shumé se né edicionet e méparshme njé p-
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MERCEDES
Modeli spektakolar
Mercedes Vision
Avtr éshté i
frymézuar nga
magjité ekologjike té
filmit "Avatar”. Bateri
prej grafeni 110
kWh té karikueshme
né 15 minuta me
700 km autonomi,
"hardware
neuromorfik’, njé
karroceri té
ndryshueshme me
33 panele té vogla
diellore mbi tavan
Qé orientojné pér té
ndjekur dritén

L

I

Pér té gené realisté,
duhet théné se modeli
Vision-S shérben vetém
si vitriné pér software,
cloud, sensorét dhe
ekranet e Sony-t

té aplikuara né
automjet






HYUNDAI

Shtépia FCA

automobilistike dota | Pérve¢ Wrangel
furnizojé kolosin e hibrid plug-in, éshté
lévizies Uber me njé | ekspozuar koncept

Airflow, me té cilin
avancon zona e
ndérveprimit
njeri-makiné

dron pér transport
pasagjerésh me 4
vende, 290 km/oré
dhe 100 km autonomi

<€ ndarje né dy pjesé ndérmjet konstruktoréve

tradicionalé dhe emrave té médhenj té
elektronikés sé konsumit. Té parét gjithnjé e
mé shumé prané fantashkencés dhe té dytét
gé nxjerrin né pah njé normalitet pothu-
ajse té mérzitshém. Shembull perfekt i kétij
kontrasti jané dy makinat mé té spikatura té
kétij manifestimi automobilistik: Mercedes
Vision Avtr dhe Sony Vision-S.

VIZIONE FANTASTIKE
DHE REALITETE

Modeli i ofruar nga Shtutgardi (Mer-
cedes Vision Avtr) éshté njé nga ato koncep-
time gé krijohen nga ndonjé kontakt i ¢faré-
doshém me realitetin, dhe né kété ményré e

TOYOTA
Kompania japoneze
propozon projekte
kolosale. Ajo ka
paralajméruar
ndértimin nga e
para té njé qyteti
me sipérfage 70
hektaré né faget e
malit Fuji. Woven
City do té jeté njé
qendér tejet e
modernizuar dhe e
furnizuar me energji
elektrike t& pastér,
prodhuar nga geliza
Iénde djegése té
ushqyera me
hidrogjen.
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shohin kohén toné nga njé perspektivé mé
e favorshme. Me katér motoré elektriké me
475 kuaj fugi,automjeti i ekspozuar né Con-
sumer Elektronics Show éshté i projektuar
pér zero emetim gazrash, duke pérqafuar
késhtu njé gasje ambientaliste organike,
pothuaj biologjike. Baterité me grafen
i 1éné pas dore problemet shgetésuese
humanitare dhe ambientale, gé pér fat té
keq prodhimi i atyre litium-jonike i mbart
me vete (mbi té gjitha nxjerrja e léndéve té
para si psh: kobalti).

Vizioni i fundit i Mercedes-it, si njé
iluzion biomekanik i porsa ulur né Toké nga
Pandora (planeti imagjinar ku zhvillohen
ngjarjet e filmit Avatar), ka mbledhur té

gjitha kritikat e atyre gé e gjykojné si njé
ushtrim fantazie. Mbi tavanin e makinés jané
33 panele té vogla diellore. Makina duket
sikur fluturon shumé larg nga ajo gé ne e
quajmé realitet.

Né kéndin tjetér té kétij ringu imagjinar
éshté njé automjet i thjeshté. Sepse né
prani té njé Mercedesi si pérbindésh mi-
tologjik, modeli Vision-S i ofruar nga Sony,
me monotoniné e ngjyrés gri metalizato té
karrocerisé, nuk bén mé tepér se sa figurén
e njé modeli berline nga mé té zakonshmet
né boté. Megjithaté, mos bini né kurthin
e asaj g€ mund té mendohet se kemi té
béjmé thjesht me njé kafshé té maskuar.
Né té njéjtén ményré se si té dy kompanité
prodhuese: Mercedes dhe Toyota lévizin
rrotén me bizneset e veta, ashtu edhe
Big-ét e elektronikés duan ta tregojné
veten mé shumé mjeshtra té makinave, se
Sa jané né té vérteté. Eshté njé ményré e
Vision-S pér té théné "jemi edhe ne" dhe
pér t'iu kujtuar atyre qé prej dekadash jané
eksperté té makinave, se kur Sony ka nxjerré
"Play Station", pati njé shpérthim industria
e videolojérave.

Té prodhosh njé makiné éshté shumé
mé e véshtiré se sa té shpikésh tastiera
pér té kaluar kohén me videogame dhe
éshté shumé e vérteté thénia e Kenichiro
Yoshida né Las Vegas: "Sendi gé léviz ka
gené trendi mé sinjifikativ i 10-vjecarit té
fundit. Né té ardhmen, mé domethénése
do té jeté lévizshméria" Dhe pa futur kon-
struktorét, por vetém duke béré softwarét
dhe sensorét, torta éshté shumé e madhe.
Vitin e kaluar, Continental kishte pércaktuar
té grumbullonte 1.200 miliardé dollaré né vit
brenda 2030-és.
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Né tabelé, automjetet kryesore gé kané hyré dhe do té hyjné né treg né 12 muajt e fundit

‘ m = Ridizenjime ‘ m = Modele té reja
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BLI MAKINEN TENDE ME LANDESLEASE! ™4

Financim deri né 75% té mjetit.
Afati deri ne 60 muaj.

§ Aprovim brenda 24 oréve.

LANDESLEASE SH.A

Rr. “Ismail Qemali”, Nr. 32,
Kodi Postar: 1000, Tirané, Shqipéri
Tel: +355 4 22 71 050 | Fax: +355 4 22 51 038
Mob: +355 68 900 4333
www.landeslease-al.com | info@landeslease-al.com



ALL-NEW MAZDA CX-30

A new addition to the Mazda family, the All-New Mazda CX-30 has the flowing
beauty of a coupe and the bold toughness of an SUV. Designed to movie with you
as you move on in life, its compact size and agility makes it perfect for the city.

The spacious cabin and boot give you the freedom to escape it.

DRIVE TOGETHER

® United Motors
u n I e Autostrada Tirané-Durrés, Km. 4, Kashar

Mob: + 355 67 20 40 500
Mob: + 355 67 20 40 601
Email: info@mazda.al
Web: www.mazda.al



