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MBI 1 SHEKULL QERRE ME MOTOR!

Festa e 20-vjetorit t¢ DPSHTRR né kuadér té mbi 100
viteve té automotorizimit shqiptar, si dhe themelimi i té
parit Regjistér Zyrtar té Mjeteve Historike!

Foto nr.1

Fillesat e automotorizimit né Shqipéri

*= jllimii shekullit té XX-té karakterizohej

/ nga rrugé karvanesh té cilat lidhnin
gendrat mé té réndésishme té

Vend1t me bregdetin dhe vendet fqinje pér
shkémbime tregtare. Rrugét qé kalonin
népér luginat e Shkumbinit, Vjosés, Drinit,
Devollit dhe gjaté bregdetit. Né kété periudhé,
ekzistonin gjurmé té rrugés Egnatia e cila
niste me dy degg, nga Dyrrahu dhe Apolonia,
shkonte népér Klodiana (Peqin), Skampini
(Elbasan), Lyhnidi (Ohri), Heraklea (Manastiri),

Edesa, Pella dhe Tesaloniku. Gjatésia e késaj
rruge ka gené 395 km. Kjo rrugé u zgjat deri né
Bizant né shekullin e I-ré. Shpallja e pavarésisé
e gjeti vendin me 160 km rrugé karrosh
(Shkodér-Lezhé, Lezhé-Shéngjin, Gjirokastér-
Kakavijé, Delviné-Sarandé, Durrés-Tirang).

Makina e paré né Shqipéri mendohet se
daton né vitin 1913, pronari i sé cilés ka qené
shqiptari nga Caméria F.Sulioti. Automjeti ka
gené i markés italiane Fiat, ndérsa té dhénat
e para pér automjetet né Shqipéri mbajné
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drejtorie s Feryiitisme Tirane 3-2-21
datén 18 Tetor 1919, ku shkruhet se né Durrés | i quajtur Ahmet Askushi. Né vitin 1941, kam Iw o
ka patur gerre me motor dhe kryhej shérbimi i | marré patentén, té cilén ma dha instruktori, || - ; i
abi Krye~ Hinistris

regjistrimit pér kéto makina. Vit pas viti numri i
gerreve me motor éshté shtuar.

Gjithashtu, né vitin 1919 ka patur korrespodencé
midis qeverisé provizore shqiptare té Durrésit,
dhe Ministrisé sé Punéve té Jashtme italiane pér
serviset publike té automobilave.

Vlash Rama. Quhej patenta e paré. Deri né vitin
1941 kané qené githsej 4-5 shofera, si: Avdulla
Kalja, Leonidha Nushi i cili ka patur njé veturé
amerikane “Shtutebaker” . Até makiné mé voné

ja sekuestruan pér grupin e Enver Hoxhés. Pas
njé muaji ja dhané pérséri. Shofera té tjeré kané
gené: Stefan Dilo, Hassan Beja, Lluka Suku,
Vangjel Suku (Anastasi).
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Shoqata e Shoferéve, Korgeé.

Dyqanet e pjeséve té kémbimit. Viti 1933.

Ndér personat pioneré qé kané pasur njé kontribut
né shérbim, éshté dhe Z. Dhimitér Tezha.

Dhimitér Tezha, i ardhur nga Korga, ¢eli ofi¢inén
pér riparimin e automjeteve, me mbishkrimin
Ford dhe Shevrolet, e cila éshté edhe sot si
godiné. Ai mbante njé veturé Milocento. Né
ofi¢iné, punésoi nxénés ose si¢ i thonin ¢irakeé.
Njé nga ¢irakét, i ardhur nga Leskoviku, ishte
Abdyl Glina, 11 vjeg. Ai tregon: “Kam ardhur né
Durrés né vitin 1938. Kam qené jetim. Fillova
puné né ofi¢inén e Dhimitér Tezhés. Dhimitrin
me ardhjen e Italisé, e vrané pér pare italianét.
Ofi¢cinén e mori i biri Tirka. Para se té vinin
italianét né Durrés, kané gené 3 autovetura
Milocento. Njé e ka pasur Lefter Vahypi, njé Nuri
Qehajaj dhe tjetrén shoferi i Hamit Matjani,
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AUTOMOBILISTIKE

Korgé, organizmi i garave automobilistike nga
“Shogata e Automobilistéve” né Korgé.
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Né vitin 1942, Italia i béri té pavlefshme
kéto patenta. Uné meqé nuk kisha mbushur
moshén 16 vjeg, sepse patenta jepej kush
kishte mbushur kété moshé, e mora duke i

dhéné instruktorit italian 10 napolona flori si
bakshish.

Gjaté késaj kohe, deri né 1944, kjo ishte gjendja
e automjeteve dhe shoferéve. Pas ¢lirimit, u
futén automjete nga Jugosllavia, Hungaria,
Cekosllovakia dhe B.R.S.S., si dhe u hapén
kurse pér shofera. Né vitin 1950 u ndérruan
4 heré patentat. Kam punuar me njé makiné
kamion “Cepel” Hungarez, nga viti 1954-1985.

Kétu mbaron dhe kujtesa e viteve té punés sé
jetimit 77 vjegar”

Né njé letér té Kryeministrisé té vitit 1921, thuhet
se né até kohé ka pasur 5 automjete Kryeministria
dhe 5 té tjera kané qené né prefekturat e Korgés,
Gjirokastrés dhe Vlorés. Né té njéjtén kohé nga
Gjirokastra, vjen njé pérgjigje pér Ministriné e
Punéve té Brendshme té asaj kohe, né 05.03.1921,
e cila thoté:

“Né kété prefekturé gjenden dy automobilé
dhe njé veturé” Me propozim té Ministrisé sé
Punéve Botore dhe Bujqésisé, Késhilli i Nalté i
Shtetit Shqiptar me 10 Prill 1924 miraton Dekret
Ligjin “Mbi shérbimin e Automobilave dhe té
¢do gerreje me fuqi motori”.

Dekret ligjii pérmbante 10 nene dhe &shté
firmosur nga Ministri i Punéve té Brendshme,
Ministri i Drejtésis€é, Ministri i Punéve Botore
dhe Bujgésisé dhe Zv. Kryeministri e Ministri i
Punéve te Jashtme, Sulejman Delvina.

Dekret ligji shogérohej nga rregullorja pérkatése.
Sipas kétij ligji, qerre me fuqi motori quheshin
automobilat, motogikletat, traktorét dhe ¢do tjetér
gerre me motor gé punon né rrugé e sheshe publike
dhe nuk ka lidhje me vijat e e udhés sé hekurt.
Ligji pércaktonte dokumentacionin e nevojshém,
qé duhet té dispononte njé shtetas pér té
drejtuar njé automjet si Leja e Veprimit (Leja e
Qarkullimit) dhe Leja e Shoferit.
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kérkoni kudo birre KORGCA

Foto nga botimi i DPSHTRR-sé “80 Vijet
‘Shérbimi i Transportit Rrugor”, botimi i viti 2004. ;
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Makina e mbretit Zog
shpuar nga plumbat gjaté

atentatit té Vjenés!

Aurenc Bebja, népérmjet Blogut
“Dars (Klos), Mat — Albania”

Makina e mbretit e qélluar nga vrasésit — Burimi : gallica.
bnf.fr / Bibliothéque nationale de France

“Excelsior” ka botuar, té mérkurén e 25 shkurtit
1931, né fagen n°6, fotografiné e makinés sé

mbretit Zog té shpuar nga plumbat gjaté atentatit
qé iu bé né kryeqytetin austriak.

“Ne raportuam pér atentatin ndaj mbretit té
Shqipérisé, Ahmet Zogu, né dalje té Operas
sé Vjenés. Dy ish-oficeré shqiptaré gjuajtén
pesémbédhjeté heré me revolver mbi makinén
né té cilén gjendej sovrani, duke vraré njé
pjesétar té oborrit mbretéror, por duke
déshtuar pér té arritur mbretin.”

™

Shogqata e Shoferéve, Korgé.
Dyqanet e pjeséve té kémbimit. Viti 1933

€ vitin 1926, numri mé i madh i qerreve me motor ndodhej
né Korg¢é (gjithsej 119), ku ishte e zhvilluar “Shoqata e
Automibilistéve”. Numri i gerreve me motor né Shqipéri sipas
Prefekturave ishte: Shkodér - 47; Tirané - 85; Durrés - 70;
Elbasan - 25; Berat - 33; Vloré - 21;

- 83. NE total, 483 gerre me motor.
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£.g. 34 Rojell rrugor ne 1902

NE

Rrjeti Rrugor né vitin 1912: Rrugét qé kalonin
népér luginat e Shkumbinit, Vjosés, Drinit,
Devollit dhe gjaté bregdetit. Né kété periudhé
ekzistonin gjurmé té rrugés Egnatia e cila niste
me dy degé, nga Dyrrahu dhe Apolonia, shkonte
népér Klodiana (Peqin), Skampini (Elbasan),
Lyhnidi (Ohri), Heraklea (Manastiri), Edesa,
Pella dhe Tesaloniku. Pas vitit 1920, filloi
L) ndértimi i rrugéve Peqin - Elbasan, Elbasan -
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ZHVILLIMI I RRJETIT RRUGOR
VITET 1912 -1939

Lixhé - Gostimé, Librazhd - Peshkopi dhe u béné
pérmirésime né disa rrugé té tjera ekzistuese.
Deri né vitin 1939, u ndértuan edhe disa rrugg té
tjera automobilistike, si Tirané - Ndroq - Plazh,
Shkodér - Vau i Dejés - Puké - Kukés, Krujé -
Qaféshtamé - Burrel, Tirané - Krrabé - Elbasan.
Clirimi e gjeti véndin toné me njé rrjet rrugor
prej rreth 2200 km, té démtuara nga lufta dhe
me ura té shkatérruara.

Korgé - 119; Gjirokastér

FABRIKE MODERNE MAKARONAS

7 L

DRAGUSHA 2 SHOKE - SHKODER

Kerkoni Warken KALLXT
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GRAND PRIX ALBANIA. KUR NE VLORE

ZHVILLOHESHIN G&ARA ME MAKINA NE

Eshté zhvilluar mé 1929 dhe ka pasur edhe njé edicion té dyté mé 1931. Siu
organizua gara e par€ e automobilizmit né Shqipéri dhe cilét ishin heronjté e
saj. Njé histori nga vitet ku asgjé s’ishte akoma tradité dhe ku pilotét, pistat dhe
mekanikét, nuk pérbénin ende njé shfagje qé shihet vetém né TV.

jérat qé sot na duken té paarritshme
WP, shpesh kané ndodhur me njé thjeshtési
a jr carmatosése. Ajo qé Ilundron né
ndjet e brezave té viteve 2000 pér fillimin e
shekullit qé shkoi, éshté njé fotografi bardh’ e
zi, ku fytyrat e zbehta té “revolucionaréve” ose
“armiqve” té ardhshém, shohin me pafajési té
habitshme nga objektivi qé i lidh me gjeneratat
qé pasojné. Mirépo, éshté pikérisht njé fotografi
e tillé, po bardh’ e zi, nga ku i hedh shikimin e
tij sfidues epokés ku jetojmé, fituesi i garés sé
paré automobilistike né Shqipéri. Neki Arapi,
njé vlonjat me njé model flokésh qé té kujtojné
Trockin dhe véshtrim si té Indiana Jones. Né
bordin e njé Alfa Romeo-je té pluhurosur, me
kravatén e lidhur né njé meényré aq korrekte
saqé kuptohet se s’bén pjesé né veshjen e tij té
zakonshme, ai mund té merret edhe pér njé
dandi té shkujdesur né shétitje. Mirépo ajo éshté
fotoja historike e fituesit té garés sé paré té njé
sporti luksoz, i cili hedh shikimin drejt viteve
qé do vijné. Njé shikim i ardhur nga njé kohé
tjetér. Ku, té jesh banor i njé vendi si Shqipéria,
ndonése mes thjeshtésisé ballkanike, nuk do té
thoté t'i privosh vetes ca evenimente nga ato pér
té cilat, sot, nevojitet tradité, progres tekniké e
natyrisht, kapital i madh financues.

Méngjesin e 24 shtatorit 1929, tellalli i Vlorés
ishte ngjirur népér rrugét e qytetit duke lajméruar
njé gjé té pazakonté. Njé garé me makina. Njé
garé e cila né vitet "20, ishte pér shqiptarét e
sapombeérritur direkt e nga perandoria osmane,
njé atraksion po aq i madh sa ¢‘'mund té jeté sot
njé garé anijesh kozmike pér kéta shqiptarét e
sotém postkomunisté. Mirépo, né qytetin jugor,
ku ndikimi italian kishte nisur té rritej, jetohej pak
duke imituar komshinjté e pértejdetit. Ky ndikim
kishte nisur t€ ndihej né qytet qé zhvillonin
tregti me Apeninet pa pritur qé Zogu té shpallej
mbret (ndonése monarkia ishte vendosur mé 1

shtator 1928), dhe té bénte né favor té italianéve
koncesionet e famshme qé u dhané atyre doré
té depértojné né jetén kulturore té vendit. Prej
gjashté vitesh, té rinjté e qytetit kishin themeluar
njé shoqéri sportive, té quajtur “Vlora” e cila
rrekej té imitonte pak modelet italiane té Torinos,
Romés dhe Milanos. Kjo ishte zanafilla. E nxitur
edhe nga demonstrimet pompoze té italianéve té
punésuar né qytet, té cilét kalonin me makinat e
tyre népér rrugét kryesore t€ Vlorés me shpejtési
té larté, krenaria shqiptare u prek né ndjenjén
meé té thellé. Dhe pérgjigjja erdhi e shpejté.

> -
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Neki Arapi i cili mé 24 shtator 1929, fitoi garén e paré té
automobilizmit me alfa Romeon e tij.

Nése shpresojmé qé automobilistét e paré
shqiptaré, té ishin aventurieré té kamur, té velur

VITIN 1929

nga ¢do kénagési e jetés dhe qé sajonin ményra
nga mé té ¢mendurat pér pak variacion, ky
éshté gabimi i paré. Ata ishin thjesht shoferét e
ndérmarrjeve té para sipérmarrése italiane, té
cilat punonin né ndértimin e aeroporteve té vogla
lokale té Shqipérisé, ndérmarrjeve rruga-ura dhe
shoqérive té tjera koncensionare. Neki Arapi, i
cili kishte mundur té merrte njé patenté shoferi
qysh né moshén 17 vjegare, punonte né njé
shogéri italiane e cila po ndértonte konsullatén
italiane té€ Vlorés duke transportuar zhavorr nga
lumi i Shushicés dhe guré nga Drashovica, 12
kilometra larg qytetit. Né trafikun inekzistent
té Shqipérisé sé asokohe, ku nuk mund té béhej
fjalé natyrisht as pér rrugé automobilistike, t&
éndérroje pér njé pisté té miréfillté garash, do té
ishte njé marrézi. Mirépo ja qé Neki Arapi e béri
kété “gabim” Ai éndérroi sé bashku me disa miq
té tij té organizonin té parén garé automobilizmi
né Shqipéri, ku pérveg tyre, shoferéve té varfér
té ngarkim shkarkimit, mund té konkurronin
edhe italianét e parfumosur gé linin pas tyre
shtéllunga tymi né shétitoren e qytetit. Shogéria
sportive “Vlora’, e cila u bé dorézané e kétij
aktiviteti, siguroi njé terren té pérshtatshém
né vendin e quajtur Jallia e Nartés. Pikérisht
né kété vend ku mé pas do té merrnin startin
charter-ét e vegjél té aviacionit civil shqiptar,
dhe ku tashmé ngrihen me dhjetéra banesa té
ligishme e té paligjshme, do té rreshtoheshin
me njé seriozitet tragjikomik garétarét e paré té
automobilizmit shqiptar. Terreni ishte i sheshté
ndonése pa shumé pretendime. Itinerari qé
do té pérshkohej, i pércaktuar me shenja té
veganta, ndérsa dekori, natyrisht, mé luksozi pér
epokén, bimé zbukuruese, letra shuméngjyréshe
e flamuj mbretéroré népér pemét anés “pistés”
Veté shoferét qé do té konkurronin, kishin
transportuar me makinat e tyre té rénda té
transportit, traré druri qé do té pérbénin parmakét
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gjaté téré gjatésisé sé rrugés. Gjatésia e pistés
ishte 3 kilometra, por e pérshkuar 12 heré vajtje-
ardhje nga konkurrentét, do té rrumbullakoste
36 kilometérshin e mjaftueshém pér ta futur né
kategoriné e garave serioze. Kronika e kohés vjen
e errét pér garén e 24 Shtatorit 1929 né Vloré.
Nuk dihet numri i sakté i konkurrentéve dhe as
emrat e tyre. Por ata duhet té kené qené rreth 10
piloté, nga Vlora por edhe nga Fieri e Durrési.
Natyrisht nuk mungonin as ata g€ me shembullin
e tyre i kishin shtyré shqiptarét e pasionuar né
kété aventuré: italianét. Si né shumé ngjarje
qé ndodhnin pér heré té paré né Shqipériné e
paraluftés, ata jané heré protagonisté, e heré
pjesémarrés té pamungueshém.

——

FABRIKE e
Makaronave

TAHIR BESHIRI

DURRES

_ Kirkont ni GDO MA-

GAZI TE SENDEVE USH-
QIMORE TE KRYEQYTE-
TIT, SI EDHE NE ¢DO
VEND TJETER TE SHQI-
PERISE: MAKARONA
TE FABRIKES TAHIR
BESHIRI, marka GJELI

‘ MAKARONAT MARKA ,,GJELI JANE NGA ME TE MIRAT

DHE PERMBAJNE LENDE USHQIMI TE PASTERT E TE
SHENDOSHE.

Nuk ka t€ dhéna pér skuadrat teknike, vendosjen e
pilotéve pas provave zyrtare (madje sdihet né pati
prova zyrtare apo jo). Ajo qé dihet me siguri dhe
qé do té mbetet né kronikat e té gjitha kohérave,
éshté emri i vlonjatit Neki Arapi. Pér kénagésiné e
patriotéve té tij qé thérrisnin pa pushim emrin e
qytetit té flamurit dhe pér habiné e veté italianéve
té cilét konsideroheshin si “ujgérit e timonit’,
djaloshi shqiptar, asgjésoi ¢do parashikim kur
mbérriti i pari né finish. Mbi njé Alfa té vjetruar
por té zbardhur edhe mé keq nga pluhuri i Jallisé
sé Nartés, ai e kishte pérshkruar pér 20 minuta e
30 sekonda largésiné prej 36 kilometrash. Nése
shifrat e mbérritura nga ajo kohé tjetér nuk
lajthisin, éshté vetém aritmetiké e thjeshté gjithé
¢‘mbetet pér té pércaktuar shpejtésiné mesatare
me té cilén kishte lévizur ai. E rrémbyer nga
spektakli i evenimentit, kronika e kohés kur bén
me dije pér ngjarje t€¢ mévonshme qé lidhen me
kété aktivitet, flet natyrisht vetém pér aspektet mé
“intriguese” té saj, duke 1éné ménjané ané qé do
té zgjonin kérshéri sot. Pér shembull nuk thuhet
asnjé fjalé pér mekanikét qé mund té kené asistuar
né fitoren e Arapit me Alfén e tij. E megjithaté
pérshkruhet me bujé té madhe, fakti se jehona
pér kété garé mbérriti deri larg. Aq sa edhe veté
shogéria italiane e prodhimit té automobilave
té markés Alfa Romeo, dérgoi né Vloré njé nga
prototipat e saj té asaj kohe, njé bizhu té vérteté
té teknikés, si dhuraté pér shqiptarin gé u kishte
zbardhur fagen né garén e bregut tjetér. Neki Arapi
u shndérrua menjéheré né njé hero té qytetit té tij.

Gara e automobilizmit u kishte hyré tashmé
né qejf shqiptaréve thuajse po aq sa makaronat
qé po “eksploronin” vendin e tyre né té njéjtén
kohé. Dy vjet mé voné, kur shénohet gara e
dyté e automobilizmit, pérséri né té njéjtén pisté
ku lané gjurmét e tyre gomat e makinave té sé
parés, detajet jané shtuar. Pjesémarrja éshté mé
e larté. Gjeografia e pilotéve, po ashtu. Ethet e
konkurrencés duket se i pérshkojné pa dallim té

gjithé, shqiptaré e italiané. Kujtimi i Arapit me
celésat e njé Alfe fringo té re né duar, vetétin né
mendjet e té gjithéve dhe kjo u jep zemér. Pérséri
shoqéria “Vlora” éshté kujdesur pér gjithcka dhe
né pistén e Jallisé dukeshin edhe mé shumé tifozé
se herén e kaluar. Té ardhur me shumicé edhe nga
fshatrat, ku zhurma e njé makine ishte padyshim
njé ngjarje tmerrésisht mé e bujshme se né qytet,
simpatizantét shihnin me habi sesi pilotét u
jepnin gaz né vend “breshkave” qé mé pas do t'ia
shkelin me sa u mbante kilometrazhi. Si né ¢do
garé, edhe késaj radhe ka favorité, sfidanté¢ dhe
pjesémarrés pér sfond. Vlash Rama, njé durrsak
me Renault, nipi i té cilit sot &shté kryeministér,
u duk gé né fillim se do t€ ishte emri i pérve¢ém
i garés. Gjyshi i Edi Ramés, me ¢'duket shofer me
koncepte té formuara, rivalizoi ca me disa vlonjaté
e italiané qé u rrekén ta parakalojné, por né fund
hyri i pari né finish. Koha e tij, nuk ishte edhe aq e
miré sa e pararendésit t€ tij, Arapit, por sidoqofté
pér 21 minuta e 08 sekonda, ai béri t€ tijin trofeun
“Vlora” té véné si shpérblim nga shoqéria. I dyti u
rendit vlonjati Ibrahimi me kohén 25’05” me njé
Bianki qé duket se pati probleme gjaté rrugés.

Por nuk mbaroi kétu. Mé 1931, pasioni pér
automobilizmin kishte mbérritur aq larg, saqé
pistés sé Jallisé, iu “shtrydhén” miré resurset até
dité. Pas garés kryesore, gjysmé ore pushim. Mé
pas pérséri njé aradhe e re pilotésh zhvilloi garén
e veturave me cilindrat t€ vogél. I pari né pod,
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Gjysh Ibrahimi qé kishte déshtuar né garén e
“fort€”. Mé pas, si pér t'ia piré 1éngun deri né fund
asaj dité triumfale, njé garé tjetér. Késaj radhe u
rreshtuan vetém makinat e markés “Geutelman”
Kampionati i dyté, u mbyll me fitoren e italianit
Alberto Allegro.

Ajo gé mund té shénohet éshté se koha e garés sé
Neki Arapit mbeti e paarritshme dhe éshté ende
edhe sot njé rekord i pathyer. Vlonjati i brezit té
arté té viteve 20-30, nuk géndroi edhe pér shumé
kohé né qytetin e tij té lindjes dhe té famés. Varféria
ishte emérues i pérbashkét i té gjitha arsyeve té
asaj kohe dhe i shtyré prej saj, ai sé bashku me té
véllain murator, Saliun, u transferuan né Tirané.
Ndértimtaria né kryeqytet po pérjetonte né
até kohé njé boom té paparé dhe ndérmarrijet e
médha italiane qé kishin marré pérsipér ngritjen e
njé kryeqyteti té denjé pér shqiptarét, kérkonin pa
pushim krahé t€ liré pune qé derdhej nga té katér
anét e vendit. Kampioni Arapi, punoi sé bashku me
té véllain né ndértimin e disa godinave ku jané sot
shkollat ushtarake, né ndértimin e kazermave pér
ushtring, si dhe né ata té kompleksit spektakolar té
ministrive, té cilat qysh prej asaj kohe vazhdojné
té pérbéjné krenariné e Tiranés. Migésia mes
shqiptaréve dhe italianéve nuk zgjati shumé sepse
mbérriti periudha e luftés. Lojérat dhe garat u lané
ménjané, heronjté e pérbashkét u harruan dhe
nisén té flasin armét. Dhe heroi i garés sé paré me
makina, u kthyen Vloré ku punoi pér ndérmarrjen
e punéve publike (ose si¢ quheshin atéheré: punét
botore) e cila administrohej nga bashkia e qytetit té

pushtuar nga italianét. Né syté e bashkéqytetaréve
megjithaté, ai ishte Nekiu i Jallisé. Timonit nuk e
ndahej. Madje edhe pas luftés, qytetarét kujtojné
shkathtésiné e manovrimit té tij njé dité tetori mé
1945 kur shmangu njé aksident té sigurt né mes té
qytetit. Pas vdekjes sé tij, pinjollét e mépastajmé té
familjes kané nisur t€ interesohen dhe té shkundin
nga kronikat e pluhurosura emrin e ungjit té tyre
té famshém.

Nga Sokol Shameti
Mrekulipress.com

N& doni qé t'i kini té bukura
flokét....

Ju a siguron:

Profess. Coiffeur
pér ZONJA

J. GORISHTI

Dallgat dhe buklat natugaie
jepen me ané té g¢pikjes
shkencore mé té ré qé éshté
pérmanenteja UNIC.

Flokét rriné 6 muaj té godi-
tura sikur t'ishin prej natyre.

J. GORISHTI
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GARAT ME MOTORE, KUR SHQIP

e
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» asioni pér motorét ka qené dhe mbetet
7 i madh né Shqipéri, por pakkush mban
mend se deri né vitin 1961 ka pasur
aktivitete té rregullta né kété sport. Pérveg
meshkujve, kishte edhe femra qé térhignin
publikun pér aftésité dhe guximin e tyre né kéto
gara. Kishte njé interesim té jashtézakonshém
né kryeqytet dhe mé gjeré, deri sa né vitin 1961,
Mehmet Shehu urdhéroi qé kéto gara té mos
zhvilloheshin mé sepse kishte bezdi... zhurmén
e motoréve.

Krijimi i shoqérive sportive dhe i KTAMSH
Né vitin 1928, u krijua shoqéria automobilistike
“Tirana” dhe gara e paré me motogikleta do
té fiksohet mé 28 néntor 1932, me rastin e
26-vjetorit té shpalljes sé Pavarésisé, Tirané-
Durrés e kthim. Fitoi italiani Massarini, me
njé shpejtési 57 km/oré, pas tij Andrea Shkreli.
Nga konkurrentét ishin edhe Dh.Zaka, I.Papa,
N.Donati, V.Kogo. Gara e dyté u zhvillua mé
2 janar 1934, pérséri Tirané-Durrés-Tirané.
Me kryetar jurie Njazi Tiranén, né rrugé
té¢ démtuar, konkurrentét ishin M.Starova,
N.Shkreli, M.Massarini, C.Luli¢, D.Ferrari,
P.Magri, A.Biasio, S.Mariani. Né gusht 1933, né
Tirané u krijua “Klubi Turistik Automobilistik
Mbretéror Shqiptar’, (K.T.A.M.SH), me qéllim
pérhapjen e turizmit né Shqipéri. Pas vitit 1944,
pasioni pér garat me motoré ishte i madh. Por,
si organizoheshin ato, ¢faré ishte SHNUM-i apo
“firma e vdekjes”, motociklistet femra dhe cilét
ishin protagonistét? Personazhi qé do té flasé
éshté Bazil Stamolla, ai qé ka garuar dhe qé ruan
kujtime t€ detajuara nga ajo kohé e largét...

1947, ekipi kombétar i motogiklistéve

“Ekipi yné kombétar i motogiklizmit u nis pér
Opatia’;- éshté titulli i njé informacioni qé gazeta
“Sporti’, e shtatorit té vitit 1947 jep pér lexuesit.
Né pak rreshta njoftohet se pas njé ftese té marré
nga Komitetit Federal i Automobilizmit Jugosllav,
Federata Sportive Shqiptare ftohet té dérgojé
ekipin e saj té motociklizmit né njé aktivitet

ballkanik. Pas njé seleksionimi té imét, federata
zgjodhi pesé motogiklisté, ndonése sipas gazetés
nuk éshté zhvilluar asnjéheré si garé né vendin
toné. “Kampionati do té zhvillohet mé 15 té kétij
muaji mbi rrugé xhirevole netapa té ndryshme”,
informon “Sporti” dhe vazhdon: “Ekipi yné
pérbéhet nga kéta’ motogiklisté: Luigj Lleshi,
Kostantin Rusi, Agathokli Nagqellari, Engjéll
Emiridhe Pietér Bavacinti”. Rasti do té pérséritet
vite mé vong, si pjesémarrja né Festivalin e Rinisé
né Berlin, por ajo e Apatias éshté pérfaqésimi dhe
ekipi kombétar shqiptar i paré i motogiklizmit
né njé aktivitet ndérkombétar.

Garat e para zyrtare

Né vitin 1948 regjistrohen garat e para zyrtare. Me
14 mars, dité e diel, Shtépia e Lidhjes Kulturore
me Jugosllaviné-Komanda e Pérgjithshme, 10
xhiro prej 36 km. Pérpara njé publiku té€ shumté
qé rrethonte té dyja anét e bulevardit “Déshmorét

ERIA

e Kombit”, né orén 02:30 nga sheshi “Skénderbej” u
nisén katér motogiklisté: nga ushtria Nesti Lubonja
e Riza Bejleri, nga policia Agathokli Naqellari dhe
prej qytetit t€ Tiranés, Avni Tela. Kjo distancé me
motoré 500W u pérshkua né 22’4"nga A. Nagellari,
ndérsa me 250W fitues doli N. Lubonja. Dy
motogiklistét e tjeré, pér arsye teknike, e pezulluan
garén. Ponéatévit, zhvillohen edhe pesé gara té tjera:
4 prill, 20 gershor, 16 tetor, 14 néntor, 21 dhjetor.
Njé vit mé voné, mé 9 maj 1949 kemi edhe garén
e paré zyrtare né rrugé: Tirané-Durrés-Kavajé-
Rrogozhiné e kthim. 6 motogiklisté nga té cilét R.
Bejleri, A. Kristo, A. Rusi, Atavri Zisi, Zenel Ruka
té Shtépisé Qendrore té UK-sé dhe A. Tela i qytetit
té Tiranés. Nisja u bé para sheshit “Skenderbej’, ora
8:00. Pas 160 km, né Tirané mbérrin i pari Bejleri,
me 1.4634". I dyti A. Kristo dhe i treti A.Rusi.
Shpejtésia mesatare arrin né 91 km/oré. Eshté koha
kur kryesia e Federatés Shqiptare kérkon ti japé
hov edhe késaj dege sporti, q¢ deri tani nuk ka qené
ushtruar né vendin toné.

Nén kujdesin e SHNUM-it

“Shoqata pér Ndihmé Ushtrisé dhe Mbrojtje’, e
themeluar né 12 gusht né vitin 1949 sipas modelit
sovjetik DOSAAF, SHNUM-i, ishte e vendosur
né ndértesén dy-katéshe né Rrugén e Kavajés,
ish-ambulanca nr.5. Kishte géllim té pérhapte te
masat njohuri ushtarako-sportive, veganérisht né
dy sporte: gitje e motogiklizém. Pandeli Varezi
ishte Sekretar i Pérgjithshém i SHNUMit, ndérsa
né vitet qé€ vijojné ai drejtohet nga Spiro Moisiu.
Ndérkohé vitet 1950-60 jané impenjative, jané
njéditore dhe zakonisht organizoheshin me
raste pérvjetori: Datélindje t€¢ Enver Hoxhés,
té Stalinit (19-21 dhjetor), apo Revolucionit té
Madh Socialist té Tetorit; Themelimit té Partisé;
Themelimit té Ushtrisé Popullore, etj. Né vitin
1960 nuk kemi gara, ndérsa né vitin 1961,
ndonése éshté pérfshiré né kalendar njé garé
né shtator, zhvillohet vetém ajo e motokrosit né
muajin gershor. Dikush thoté se ishte Mehmet
Shehu e ndaloi pér zhurmén qé ato bénin né
bulevard. Sidoqofté, kétu pérfundon gjithgka.
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Motorét, cilat ishin markat?

Né fundvitet 40 kemi individé qé kané motoré
privaté, té 1éné nga lufta, té bleré apo motoré
shtetéroré, té shogérive sportive apo veté
SHNUM-it. Duke gené se ishin prej markash
dhe kapacitetesh t€ ndryshém, nuk mund té
pércaktohej miré edhe zotésia e motogiklistéve.
Qarkullonin tipa si “MotoGuzzi, “Bianchi’,
“Sertumy’, “Gilera”, apo “Moto Guzzi Alice”, “IFA”
gjermane, “BSA” - angleze, “Capel” hungarez.
Madje kemi edhe motoré me kosh ose trigikél
anglez “EM 72”. Pastaj “Java” qé u fut gjerésisht
né Shqipéri nga Cekia, pas viteve ‘50. Motorét
shiteshin né disa dyqane (MAPO), né rrugén e
Durrésit, té Kavajés, apo né dyqanin e valutés.
Njé motor “Java 250” kushtonte 54 mijé leké,
“Moskvic 50” kub 45 000 leké. Né Tirané, né vitet
60-té ka ekzistuar edhe njé motor 350 kubikésh
me dy timoné, i vetmi i kétij lloji. Pas viteve 70,
lejohej t& hynin né Shqipéri vetém motoré deri né
100 kubiké. Rreth viteve ‘65, kemi edhe makina
private si “Skoda’, “Millecento”, “Volkswagen’,
“Moskvic’, por pér arsye mentaliteti i personave
iu morén patentat dhe mjetet u blené nga shteti
pér ndérmarrjet. Pérjashtim u bé pér pesé mjeké
té njohur né Tirané. Ndérsa motorét me kosh u
hogén nga qarkullimi (u lejuan vetém me raport
mjekésor), pasi u zbulua se me njé prej tyre u
dérgohej ushgim t&€ burgosurve né burgun e Lezhés.

| pijamee preferueshme

NE VERE

SE FRESKON TRUPIN
SE TRETE N NIEN ‘
SE ESHT ME E TE FILTRUAR |
SE SHISHET DISINFEKTOHEN |
SE PERMBAN SENDE USHQIMORE ‘

PERFAQSONJES TE PERGJITHSHEM PER SHQIPERINE
Vllazen HOBDARI - Tirané

Femrat motogikliste

Mé 10 korrik 1950, pérpara njé shumice té
madhe, populli qé¢ mbushte bulevardin prej
“Shtépisé sé fémis” deri né Seliné e Ministrisé sé
Mbrojtjes Popullore, u zhvilluan njéra pa tjetrés
dy gara motogikliste nga mé té bukurat qé ka
paré populli i kryeqytetit deri mé sot... Por gara,
qé pritej me padurim, ishte ajo e motogiklisteve
vajza, e zhvilluar pér té parén heré né vendin

toné. “Né kété garé merrnin pjesé 5 vajza me té
njéjtin itinerar, por me 5 xhiro d.m.th 12.5 km.
Né pérfundim té garés u arritén kéto rezultate:
e para u klasifikua Myzejen Zepishta, me njé
kohé prej 11.40 min; e dyta Leonora Koraqi, me
12.15min dhe e treta Parasqevi Kroqi, me 12.58
min”. (Marré nga gazeta “Sport” 15 korrik 1950).

Kur hidhej firma e “vdekjes”

Té tillé e kané quajtur: “firma e vdekjes” Para
¢do gare, konkurruesit hidhnin firmén pér
pjesémarrje (kjo aplikohej edhe né ciklizém),
pas sé cilés pérgjegjésia pér rrezik jete mbetej
personale. Nga ajri apo era, fytyra lyhej me
vazeling, ndérsa né trup kishte veshje lékure,
dorezat, njé kaské dhe ¢izmet. Para fillimit
dhe né pérfundim, stafi mjekésor bénte njé
kontroll, kryesisht pér tensionin arterial. Veshjet
siguroheshin nga klubi apo shoqéria. Pér fituesit
nuk kishte shpérblim material. Ndonése flitej se
pér fituesit do té jepeshin ora dore, gjithcka pas
gare pérfundonte me njé diplomé.

Garat, cilat ishin ato?

Ishin dy: Ato me motoré dhe motokroset. Me
motoré béheshin né dy itinerare: kryesisht né
bulevardin e Tiranés, Universitet- Maternitet, 10
xhiro nga 36 deri né 40 km né orare t€ ndryshme:
10 paradite, pastaj né 14:30 dhe ora 19:00. Itinerari
i dyté ishte ai né rrugén Tirané - Durrés — Kavajé
- Rrogozhiné e kthim. Pér hapjen e kontrollin e
rrugés angazhohej policia lokale.

Motokrosi, tjetér aktivitet

Dy ishin té tilla dhe zhvilloheshin vetém né
Tirané. Motokrosi tradicional me itinerar:
Teknikumet e Bashkuara - Kodrat e Saukut-
Shkolla e Partisé VI Lenin (gjithsej 21 km),
ose Varrezat e Déshmoréve - rruga “Labinoti”-

rruga kryesore e Parkut t¢ Madh - mbrapa
stadiumit kombétar “Qemal Stafa” — dhe mbyllja
né sheshin e Universitetit shtetéror. Gjithsej 10
xhiro, aférsisht 40-50 km, me njé kohé rreth 48-
50 minuta. Motokrosi ushtarak: Pér té parén heré
éshté zhvilluar né vitin 1954. Itinerari: Uzina
Enver-Kombinati i Tekstileve Stalin - Kodrat
e Saukut - rruga e Elbasanit dhe né stadiumin
kombétar “Qemal Stafa’, para fillimit t€ ndeshjes
ndérkombétare té futbollit “CDNA-Partizani”. Né
kété garé, motogiklistét duhet té ndalonin né tri
vende té caktuara, pér té realizuar qgitje shpejtésie
me pushké me pesé fisheké. Me njé diferencé
prej 3 minutash béhej nisja pas njéri-tjetrit.
Ato zhvilloheshin né pengesa natyrale si balté,
hendeqe, kanale, toké me disnivele dhe kalldrém.

Pilotét, klubet dhe shogérité pjesémarrése
Pilotét ishin té ndaré e pérfagésonin: Ushtria
Kombétare; Drejtoria e Mbrojtjes; Partizani i
SHQUP; Shoggéria Sportive “Dinamo” e Tiranés;
Shogéria Sportive “Puna” e Tiranés; “Dinamo”
e Korgés; Klubi “17 Néndori”; Shtépia Qendrore
e Ushtrisé; Drejtoria e Policisé; Késhilli Sportiv i
Qtetit té Tiranés; SHNUM-i i pérfagésuar nga
Organizata Bazé e ofigcinés Automobilistike té
Punéve té Brendshme; ose Bashkimi Qendror i
Kooperativave té Konsumit t¢ SHNUM-i; Késhillat
sportive té qyteteve; Sport Klubi i Policisé Popullore
té Qytetit etj, pilotét ishin: L.Lleshi, E.Bakalli,
ANagellari, E.Emiri, PBavacinit, E.Bahollj,
F.Bakllava, M.Kristo, K.Rusi, V.Josifi, M.Mullisi,
S.Protesta, R.Bejleri, B.Merola, H.Ferhati, A.Kristo,
N.Thanasi, S.Janku, M.Domi, S.Zisi, Z.Ruka,
A Tela, Sh.Bermema, F.Vaqarri, K.Hoxha, L1 Ngjela,
A Nagi, véllezérit Xhafer e Bashkim Stérmasi me
njé trigikél anglez, instruktori Demir Lame apo
Skénder Dako.

“Dredhité”, autokritika dhe fjala e nderit
Ka ndodhur né garén e 16 tetorit té vitit 1948
(Tirané-Durrés-Tirané). Né nisje né vend té
dhjeté motogiklistéve u paraqitén vetém 6, té
tjerét pretenduan se nuk i kishin motorét né
rregull. Gjaté garés motogiklistét nga pengesat dhe
aksidentet do té térhigeshin njé nga njé prej garés.
Né Tirané arrin vetém Tela, i cili tenton té dalé
i pari “kontraband€’, duke e ndérruar rrugés dy
heré motorin. Né finish arrin me motogikletén e
“prishur’, té cilén Bejleri ja dha fshehtazi gjyqtarisé
né udhékryqin e Shijakut. “Sporti” i kohés tregon
se: “Né njé mbledhje qé patén motogiklistét té
nesérmen e garés u tha se disa prej tyre, né vecanti
Tela e Bejleri, kané shkelur me ndérgjegje té ploté
rregullat teknike dhe jané pérpjekur pér fitore té
paligjshme. Njé nga njé té gjithé béné kritikén dhe
autokritikén e thellé e pranuan gabimet e rénda té
disave dhe té lehta té gjithé té tjeréve.

Nga Uvil Zajmi/ Panorama Sport

————

MAQINA SHKRIMI

OLIVETTI

Marka e perifeksionuar

Perfaqsim i Perg). per Shqipri:
TIRANE, Rruga 28 Rénder
(Pallati Kaceli, kati i l-r&)
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RETRO PERSONAZHE

Autobiografi qé kané bashkéjetuar me koleksionimin dhe restaurimin e mjeteve
historike né vendin toné. Histori personale, nga qytetaré té zakonshém né dukje,
por portretet e tyre pasqyro]ne oré té téra dedikimi pér rijetézimin e m]eteve té
vjetra. Eshté njé pas10n pa kuﬁn] kohor dhe sfidé e vazhdueshme. Mjetet jané
shumé té vjetra, e pér pasojé pjesét e kémbimit nuk jané mé né qarkullim, e duhet té
porositen nga jashté. Sakrifica, nostalgji, art e dhembshuri me shpirt!

Pérparim Kolasi

Pérparim Kolasi éshté mjeshtri me origjiné nga
Erseka i cili gjithé dashuriné dhe pasionin ia ka
dedikuar mjeteve historike.

I lindur mé 1955 (njé vit mé i ri se GAZ-69 i 1954
mjeti i tij i preferuar), u diplomua né Shkollén e
Larté té Oficeréve né 1976, e prej atij viti karriera
e tij njohu vetém ngritje.

Mé shumé se tridhjeté e dy vite eksperiencé né
sektorét e transportit dhe mekanikeés, restaurator i
shumé mjeteve si: GAZ-69 (prodhim i vitit 1954 );
BJ 212 (prodhim i vitit 1968); M72 (Prodhim i vitit
1970); Jawa 250/350 (prodhim i viteve 1970); GAZ
M-20/Popieda (prodhim i vitit 1848); Motogikleté
MZ 250 (prodhim i vitit 1970-1980), sot secila prej
tyre né gjendje pune.

I mbiquajtur nga kolegét dhe bashkékohésit si
“Doktori i Teknikés”, tashmé né pension ia kushton
¢do dité mjeteve té tij dhe studentéve té rinj.

iesh ma po thuej nc gjith krahinal e Shqipms, si nder kombe fera,

WE KTO DASHURGRET
I NATYRES RUENE

njifen flmat fotografike @ firmés Lnmberg

KGSH S'1 NIEF T'I
PROVOIE.

Klodjan Kapiti

Klodjan Kapiti, keleksionisti nga Durrési i
cili éshté i profilizuar pér koleksionimin e
automjeteve té byrosé politike e jo vetém. Njé
pasion i mbruajtur qé né vitet e hershme té
fémijérisé népérmjet babait dhe dajave té tij,
gjithashtu té apasionuar pas mjeteve. Aktualisht,
Z. Kapiti ka 8 makina né koleksionin e tij ku
vegojmé disa modele té vecanta.

GAZ-M20 “Pobeda’, prodhuar nga GAZ né vitin
1948. Pobeda éshté njé nga makinat e para e dizenjuar
nga veté sovjetikét e cila solli edhe njé trend té ri né
makinat e prodhuara né peréndim; Mercedes-Benz
W108 280SE, prodhuar mé 1964; Cadillac Sedan De
Ville, prodhuar nga General Motors né vitin 1984.
Prej 30 vitesh tashmé qé merret me restaurimin e
tyre, Klodjani vazhdon té pasurojé koleksionin e tij
me modele té vjetra e té rralla.

Mihal Hobdari

Z. Mihal Hobdari, me profesion mekanik, ka njé
karrieré mbi 50 vjegare ku ka fituar dhe titullin
mjeshtér. Mjeti i tij éshté Opel Ascona 1.6 dhe
éshté prodhuar né vitin 1974. Mjeshtri mban
mend dhe datén e sakté kur e bleu kété mjet, si
njé realizim i éndrrés sé shumédéshiruar prej
tij. I pérkushtuar né profesionin, Z. Hobdari ka
gené ndér personat kryesoré qé kérkonin tregun
ndérkombétar, pér té kontrolluar cilésiné dhe
bleré mjetet qé i shérbenin kryetaréve té larté
shtetéror té asaj kohe. Pasioni i tij vazhdon té
mbetet i njéjté dhe Opeli-in e kuron me aq
shumé kujdes sa jané shumé té limituar dhe té
pérzgjedhur personat qé e kané ngaré.

GIINDEN PER SHITIE

- #
CUITIMET MA TE NDER DYOANET MA
(NAQSHMET E JETES TE PARAT E (DO

SE TYNE GYTET! TE SHQIPNIS

dgrfaqsues | Pergjithshem per Shgipni: DED JAKOVA - Shkocer
e =R =GR ——il] ER—
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. PARE NE
SHQIPERI

Makina e paré né Shqipéri
mendohet se daton né vitin
1913, pronari i sé cilés ka
gené shqiptari nga Caméria
ESulioti. Automjeti ka qené i
O markés italiane Fiat.

Zhani Zigishti

Zhani Zigishti, i njohur pér publikun shqiptar si
njé aktor e artdashés korgar, na zbulon gé pasioni
i tij nuk jané vetém skena e teatrit dhe e filmit, por
edhe njé “Kugalashe qé peshon 1 ton e 355 kg” sic e
pérmend dhe veté ai né intervistén e publikuar pér
RETRO. Me njé kujdes ndaj ¢do detaji pér té ruajtur
origjinalitetin e késaj makine t€ vecanté, Zhani
éshté i angazhuar dhe i gatshém pér t€ ndihmuar
komunitetin e koleksionistéve shqiptaré dhe pér t’i
organizuar ata né evente té pérbashkéta.

| BN DHE
NDRITIN SI

Kolynos heq me nji
heré njollat e verdha
té shemtuara, ngorth
mikrobet e gojés té
shkaktoin¢ kalbjen

dhe 1 bén dhémbét té
bukur dhe té bardhé,

Pérdorni . Kolynos, Kre-
mén antiseptike dh&mbésh.

' me KOLYN

——

=i \\H W I

w—
I \ E -

\\“ \
LA
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Enea Dauti

Prej 10 vitesh, Enea Dauti, éshté¢ jo vetém
adhurues i mjeteve té reja dhe sportive, por
edhe njé koleksionist i apasionuar pas mjeteve té
epokés. Népérmjet klientéve té tij ndér vite dhe
udhétimeve té shumta, ka importuar disa mjete
me interes historik, té cilat i ka rikonstruktuar
dhe rishitur né tregun shqiptar.

Pjesé e koleksionit “Retro” té tij jané: Cadillac
Eldorado 8.2L prodhuar nga General Motors
né vitin 1970. Njé mjet tjetér shumé i vecanté
éshté dhe Lincoln Continental 5.0 prodhuar nga
Lincoln (Ford) mé 1979.

Mjeti mé i vjetér i koleksionit té tij aktual éshté
model Mercedes Benz S Class 220 prodhuar 60
vite mé paré, né vitin 1959.

B ey 3 e
]

MBET TE
XHEVAIRE

- e

CPALLJE
I nenshkruemi me diplomé né degén e Drejtésis t' U-
niversitetit t' Athin€s e n¢ shkollen pozitive t€ Rromeds
e i pratikuem, ka ¢il¢ zyrén advokatore n¢ Tirané e

merr pérsipér ¢do faré padina civile, tregtare, penale,

administrative e t€ gjvkatores fetare.

Tiran¢ Rrug' ¢ Dibres Nr. 1L
Stavro V. Vinjau

EEssuEsaED AMENEESERENEE NCNEERFNSENCTANRINEENAVS i cNF L R

Erion Kurti

Erion Kurti, njé sipérmarrés shqiptar, iapasionuar
pas turizmit i cili jeton né Itali, zotéron njé Vespa
150 VBB prodhuar né vitin 1963 dhe njé Fiat
500 me vit prodhimi 1971. Bashké me pjesétarét
e familjes, arriti ta restaurojé brenda njé muaji
gjaté vitit 2018 dhe e quajtén Vespén-“DOLCE”
dhe Fiatin-“VITA”. I lidhur me kulturén italiane,
Erioni ka vendosur qé makina té pérfaqésojé
kété stil duke e pajisur me njé shporté pikniku né
pjesén e pasme té makinés, veré dhe muziké té
vjetér italiane, duke e veshur Fiatin me dashuri,
origjinalitet dhe frymé Retro.

Xbukuroni buye

it Mbani ment 1
. en ndag

centimetro ésht
mjaft

- a F -

— 2 e ——
e e e e e

o
|
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PERDORIMI TI JEP NJI FTYR TE BUTE
DHE HIJE FOSHNJORE.

ASHT PARFUMUE PREJ THIESHT LULEVE
SHBYPTARE.- -

KERKONI PERHER -KOLONJEN-PUDREN-
ME MARKEN

L.POGU
SHKODER =
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0ellind, ~iljotot ronirimit dhe fornip) ¢ Nlubit,
Bend L. Qubl Du Lk dw Jatomobilistik ibrethuce
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a) T ndihwo)’ nd zavillimin ¢ turizait to ¢do trajto me andn
¢ lehtlainaves, g . 4 jepan antaxivet U vetd gl edhe an-
tarlvet tU Klubovetr ¢ 55 Wwristizd dhe mutomobilistikl;

b) t3 beokxiprncil mo ovganet e Shtetit pir t'u siguruve turise
tavet shqypit . > isdn” Ake Yorfortin n'udhtinet
e tyre;

¢) t'4 atudicnyl dhe L74 Tasd W pjuftun nl publik vendet dheo
viset ¢ Sheys 20 Xond Vlord turistike;

d) t& kujdesct =U» mejtjen ¢ (. andoreve historiiejdhe

e) td zhvillol sjotor veprintard,qd xa tJ bajl ne qelll-
met themelore ! s e M =1%

Qendra ¢ Kluditl apat TiTanz,

’.vr :..!\'_!. % . " 'A; ..l'..,. 't ']t'. turfunin l,‘.'l“ r.\"." t(} mJnl-
lun-l nleresen ¢ 1o wiad levision Suriatlike n hqypni.K. T.
AM.=1 40 3 Botosid boieiinin turistik aso n)f pirrzohlstne
Qi do tC Jetl s FTtav a1ubis.

K. ubi 0 & Oty Ce 40 8 T‘._'.:"";.‘!u ¢do :10_1 botmi,
qé ka t Eail e gellizet themelor:s W t1j(del turi udhesh dhe
udhtimesh, harra o1l iotike,libwa. il re2a,0iume,08), ).

Kiudi.nd bashkivonin ne prefekturat,senprefekturat,dho

kcsmunet,do t wlrr ddeset »Ur vuaenjon nd rrugat ¢ bretnisd

shonjavet sutcactilistix dhe pir rueltjen ¢ tyme,

No Iuht! - o w1
Nepi_3.Kub’ picbehot proj %
antarosh v : alh por Jovt

Antar emolucs jonu

aJatxvrr ¢ kri f ol ubit dhe ata,ad pér shkak t3 ndilma-
vet ase tlaktivitatit 10 tyme 0 (:_ 1'::1.-.01 szaidhon antard the-
polues ngAa ans ¢ | pGhca 88 L:;):t?muh

Antasld glerd Jond Nalt adhinija e Tij Wbreti,Misat e
Pamil jes 2 wre . Kreninlctrl, .:;tt.c' i Parlonentit,iiisat ¢
ch r: o "t.‘n‘. nre.Mladatxi 1 Chorit, Romand "") Puqiel Armae
to, Kryu-Adjud ..'.~ {1 N.H.8¢ TL3 l!tr.'!.‘.t,‘r‘;'gt ¥ o :‘ -.._.nuuf |
Shtetit, Ecmandants i Plogsishehim L Ojendarmer s, Keyotar'l
Bashkisc dhe '.'.' fekit L Tiranle,.

Antasd vwpmes Jené gith ata,qi ch'ngin dishirin tJ
dashkipuroind ni = hies ¢ celY vt t0 Kutit,

MBRETNUER

Klubi Turistik dhe B
Automobilistik - Viti 1932 %,

Ky dokument hedh drité mbi ekzistencén
e mundshme té Klubit zyrtar Turistik dhe
Automobilistik Shqgiptar. Mendohet se
Simboli i Klubit éshté krijuar rreth viteve
té monarkisé shqgiptare 1928 - 1939.
Dubhet theksuar qé dhe pse Shqipnia éshté
pérmendur né regjistrat e KNAC-sé e vitit
1932, nuk ka referenca mbi ekzistencén e
njé klubi automobilistik shqiptar.

Stema “Klubi Turistik dhe Automobilistik Mbretnuer”,
shképutur nga koleksioni i A.Prrenjasi

"'.’.".7‘,."'.‘ ..\:Jf'.-u 8 ‘.""r‘\.’!h Ddtl!'1~
ne antanlsh mirdbasd,
..'- T """u--(‘- k]r}w .Hrf‘ﬁ ’nl‘

4]
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raktori i paré shqiptar, tip “DT-54"

@ sipas modelit kinez té traktoréve me

zinxhiré té asaj kohe, éshté péruruar

mé 16 Tetor 1978. Pas ngritjes s¢ Kombinatit

Mekanik té Autotraktoréve, nisi dhe prodhimi

i pjeséve té para té kémbimit pér motorét e
automobilave.

Maqo Bleta, kryeinxhinieri i Uzinés sé
Traktoréve, pas specializimit né Kiné shprehet:
“Atje u njoha me shumé gjéra: organizimin e
projektimit t€¢ dokumentacionit teknologjik
e arkivimin e tij, qé tani quhet gjé e thjeshté.
Imagjino qé njé traktor kishte rreth 2500
detale dhe pér t'i prodhuar ato nevojiteshin
rreth 30 mijé lloje atrecatura teknologjike si
instrumente prerés, ndihmés, matés, forma,
konkilje, pajisje teknologjike, stampa té ftohta
e té nxehta. Té gjitha kéto duhet t'i gjeje né njé
arkiv teknik pér disa sekonda. Atéheré duhej
njé sistem i tillé organizimi qé té gjeje sa mé
shpejt dokumentacionin™
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Makina me té cilén udhétonte Diktatori.

EDES

: € historiné njerézore té 100 viteve té
4| fundit, njé nga kureshtité mé té médha ka
@\\ té béjé dhe me markat e makinave me té
cilat kané udhétuar krerét e shteteve. Sidomos e
atyre drejtuesve té larté, jeta e té ciléve ka gené
e mbuluar me mé shumé mister sesa e yjeve
té muzikés apo té kinemasé té cilét kané qené
shumé mé té hapur pér median dhe publiku. Njé
Mercedes 600, tip limuzine, ka qené diamanti mbi
kurorén e makinave me té cilat ka udhétuar drejtuesi
ilarté i shtetit komunist shqiptar, Enver Hoxha.
Né ditét e sotme gjetja e njé Pullman 600 qé nuk
éshté né pronési té dikujt cilésohet si njé gjé mjaft e
véshtiré. Duhet pasur parasysh nga ky tip i shtrenjté
e plot shkélgim, i projektuar dhe montuar mes
viteve 1963 dhe 1981, jané vetém 2.677 ekzemplaré.
Megjithaté, Enver Hoxha ka parapélqyer qé népér
rrugét e kryeqytetit apo udhétime té shkurtra té
pérdorte njé Mercedes 300 SEL.
Ky dosier &shté¢ mbéshtetur mbi tre

I&Mt

" 2 .-
e -

déshmi qé cilat mé jané dhéné {
&£/

gjaté kohéve: e Sulo Gradecit, ish-shefi i grupit
té shoqérimit té Enver Hoxhés, Arif Bizhgés,
njé prej shoqéruesve té tij pas Luftés dhe Hamdi
Sinés, ish-shofer i familjes Hoxha.

Pas Luftés

Menjéheré pas Luftés, Enver Hoxha ka pérdorur
njé Fiat “Millecento” e pas saj ka marré njé “Alfa
Romeo’, t¢ dyja prodhim italian. Por pas késaj
periudhé filloi futja e makinave té prodhimit
lindor. Pér delegacione té nivelit té larté, si né rastet
kur né Shqipéri erdhi Hrushovi, Sianuku e Cu En
Lai nxirrej ZIM-i sovjetik, i zbuluar. Enveri kishte
pasur njé ZIM gé né vitin 1950 dhuraté nga Stalini
me targén 0331. Né 1954 e ndérroi po me njé ZIM
pasi rusét né até kohé sollén makina té kétij lloji
pér gjithé udhéhegjen. Né vitet 60 pér té erdhi
dhe njé makiné kineze “Flamuri i Kuq” Ndérkohé
Enver Hoxha pérdorte dhe njé “Gaz 69” pér
rrugé malore, 4x4 qé ishte njé prodhim
sovjetik shumé i miré.

Ky ¢ift

1 kéndshém
dikur gri-
ndej, pse
burri ose
gruaja
kishte duart
té rjepura
e fytyrén té
shémtuar,

Sapuni

i VIl. POGU
Shkodér, qé
mbjell gézim
jeté, dashuri
népér fami-
ljet ku pér-
doret,

i paqésol.

—_— e ———

Prodhimet peréndimore

Pas viteve 70, né¢ “Bllok” u rikthyen sérish
makinat peréndimore. Né até kohé, u porositén
dhe 8 Benza né Gjermani. 7 prej tyre ishin “280
SEL” qé i morén anétarét e Byrosé Politike.
Makina e 8-té ishte “Benz 600” tip limuziné me
6 dyer pér Enver Hoxhén. Sipas njerézve qé i
shérbyen nga afér udhéheqésit komunist, “Benz
600” tip limuziné me 6 dyer ishte elektronik, me
sofieta qé ngrihej kur kishte rrugé té kéqgija, me
xham qé pengonte komunikimin me shoferin e
me sediljet e pasme qé mblidheshin pér té krijuar
njé hapésiré té madhe. Shpenzonte gjithsej 15-16
litra benziné pér 100 km.

Teknologjia Benz
“Mercedes 600” u krijua nga tradita e shkélqyer e
Mercedesit, pér prodhimin e limuzinave luksoze
té kalibrit mé té larté, me super fuqi teknologjike
600. Né té njéjtén ményré si ‘Grofler’ 770 dhe
Adenauer 300 qé i parapriu asaj, 600-ta ishte
njé limuziné e klasit botéror, e cila pérfshinte
njé miksim té pasurisé teknologjike, ekskluzive,
e njé cilésie t& patregueshme, me karakteristika
té sofistikuara teknologjike dhe me njé
performancé befasuese. Kjo makiné solli befasi,
por gjithashtu ishte jo fort e vlerésuar, sidomos
kur krahasohej me ofertat e hijshme nga Rolls-
Royce dhe Cadillac. Té shtrenjta pasivisht, dhe t&
mbushura me karakteristika té reja teknologjike,
makinat ishin té mira pér njé 120mph té vérteté.
Duke mos pasur asnjé motor té madh pér
makinén, Mercedes krijoi njé nga motorét mé
legjendar t€ saj. Makina kishte frena disku dhe
amortizatoré té pavarur rreth e rrotull, njé sistem
masiv hidraulik té famshém gé mundésonte
amortizimin, sedilje té¢ médha, siguresa pér dyert
e dritare.
Mercedes 600 ishte shumé ekskluziv dhe
astronomikisht i shtrenjté (makina mé e shtrenjté
né boté, né vitin 1965 shkonte né mé shumé
se 22,000 dollaré). Trendi i kétyre makinave u
shndérrua né trendin e makinave té diplomatéve
dhe personazheve politiké.

Nga Leonard Veizi

Tema online
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Arben Prrenjasi, historia e njé koleksionisti

rben” » Prenjasiy “¥esht€d Snje~ S ngq

koleksionuesit mé té mirénjohur té

mjeteve historike né Shqipéri.
Duke filluar nga viti 2011, z. Prrenjasi krijoi
muzeun e tij té quajtur ndryshe Show Room
“Ron”, duke koleksionuar rreth 15 makina,
30 motoré dhe shumé objekte historike té
automotorizimit shqiptar qé i pérkasin viteve
1928-1985. Brendia e muzeut shuméngjyrésh
dhe aromat té kujtojné Shqipériné e vjetér, epokat
historike, ndaj dhe ndjesia qé té jep ky muze
éshté si té ishe plotésisht banor i asaj periudhe.
Orét e punés, kujdesi e vémendja flasin pér njé
pasion shumévjegar ku z. Prrenjasi njeh né detaj
historikun e secilit mjet. Si déshmia mé e miré
e njé pasioni té pashtershém e kémbéngulés,
koleksionisti brenda Arbenit do ta niste t€ gjithén
né moshén 40-vjecare, kur do té bénte té tijén njé
makiné ushtarake té periudhés sé komunizmit, té
njohur si Zis. Mé pas, nuk u ndal mé. Zisi u pasua
nga automjete, motogikleta, kokore e helmeta,
uniforma dhe pajisje té kamuflazhit té pérdorura
nga Sigurimi i Shtetit. Pér t'i géndruar besnik
déshirés pér té udhétuar pas né kohé, por edhe
pér té riprojektuar vizualisht jetesén pérgjaté

sistemit komunist, Arbeni ka koleksionuar ¢do
objekt t¢ mundshém qé mund té pikasej asokohe
né shtépiné e oborrin e njé familjeje shgqitare.
Por ka njé rregull. Cdo gjé vetém shqiptare, ose e
pérdorur né Shqipéri.

-Zjarrfikése ZIS 150, patenté sovjetike, prodhuar
me licensé t& ZIS né Kiné me emrin Jieng Fang
CA10 prej vitit 1965. Né Shqipéri i shérbeu
Ushtrisé nga viti 1967. Mjeti RETRO ka impiante
origjinale.

u dha jeté mjeteve duke kryer riparimin e
rijetésimin e tyre. T€ gjitha jané né gjendje pune.
Motorat e vjetér dhe xhipat e diktaturés.

Ndér mjetet qé spikaten mé shumé kur viziton
“Show Room Ron” jané makinat Fiat, Gaz 63,
Gaz 69, Wolkswagen, BJ, Zis 150, Zuk, Aro dhe
Traktor, si dhe 30 motoré Java, Super Java, MZ,

CZ, Vespa, Lambreta, Guzzi, M72 dhe BMW.

“Izaura” i thonin korcarét g

I RADIO : %

Fiatit 900, qé doli né 1982, Dhamé ghé-

ose “Morri” si¢ njihej né njén e orés
i o et ) 13 e 35 mi-

irané mjeti i pérdorur s
kryesisht nga policia e || aL1U: —
kohés sé rregjimit. E Gjon, sa

h A thoté ora e
Njé  tjetér  personazh e jote ?
me ndihmesé té¢ | GJONI: ~
jashtézakonshme  éshté Ploté 1 e 35.

. Tl . °c__.o ALIU: —

Meh(‘h Halili. Si njé njeri Flet me té
i rritur mes motorash
dhe automjetesh, ai éshté NI; $ fir
personi gé né bashképunim s o D e
t¢ ngushté me Arbenin,

vérteté apo tallesh ? Kur e ndreqe ti até oré té shkatrruar?
GJONI; — Nuk e ndreqa, por e hodha poshté... dhe bleva njé

gé s'Mluan asnjé sekondé nga ora qé jipet me radio.

S ZENITH 1. xnevoer seerua |
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NJE DOSJE
PERSONALE
LEJE
DREJTIMI NG A&
GJIROKASTR A

Jeni kuriozé té dini se si ka qené
praktika e dosjeve dikur?

Natyrisht nuk ishte digjitalizimi i sotém, as dosjet e sotme me numér
faqesh sa gishtat e njérés doré. Dikur dosjet nuk ishin aq té thjeshtuara sa
sot, duke i 1éné vendin fashikujve voluminozé me té dhénat e detajuara
pér cilindo person. Sot jemi né epokén e digjitalizimit, por émbélsiné e
fletéve té verdha nuk e zévendésojmé dot. Kogo Pani, njé ndér personat
me dosje personale mé té vjetra té ruajtura né arkivat e Drejtorisé Rajonale
té Transportit Rrugor té Gjirokastrés. Né foto pasqyrohet kopja e té gjithé
praktikés sé dosjes sé tij, historiku i lejes sé drejtimit, té cilat dikur mba-
heshin né bazé té personit dhe jo sipas targés, si¢ éshté né ditét e sotme.

5 r‘ i 3
[ e
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L Shicbimi Oftamologiisé
Ne. Reglistrit

Emni babgs

Emni nénés
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e 3 Me vendim té
i /}’{p g A daap X e a896. 5 e Kklas, o
Fiton patentén Klasé T e o
KOMISIONT Dublikatén e mbushi

i Dublikatén e mbushi Doblikatén e mbushi

Képucébérésia | KEpucébérésia
“TURIST” | “MINERVA”

Té gjithé né Kapucs- | N Foruceberisia M-
nerva’ e Dhiori J. Pipés,
bérésia “Turist” e Koli-| ng Bulevardin Zogu i !.
Kristo Panaritit, ngjitur | No. 15, do & gjeni ké-
pucé té punuara memje-
shidri & ralié diie ne
kalitet fare (& miré

me dyqgan’ e Z. Michel
Frashérit. Punon me

mjeshtéri té rallé dhe
me kalitet fare té miré.

Bén képucé pér zonja ¢
zotrinj me ¢mime té a-
résyéshme.

Bén edhie képucé pir
Sport té cilat nuk kané
nonié rfdryshim nga ato
té jashiémet. TE gjithé
vraponi né Képucevéré-
sia “Minerva”. Cmime
té arésyéshme.



RETR@SPEKTIVE

o) JE NSRS (| «©) N[

SIVHIQEN WPTETIFA WR

né datén 24 Prill
=2019, né ambientet e COD - Center
for Openness and Dialogue, si dégjesé¢ dhe

workshop mbi propozime pér themelimin e
rregullave dhe pérmirésimin e akteve ligjore
pér mjetet me interes historik dhe koleksioni ku
ishin té ftuar: koleksionisté dhe té apasionuar
pas mjeteve historike, klube dhe shoqata,

restaurues, pérfagésues nga biznese né fushén e
automobilizimit, specialisté té sektorit automotiv
dhe pérfagésues politikash e shérbimesh té
transportit rrugor.
Jo thjesht njé workshop, por edhe njé panair qé
mblodhi mbi 40 mjete historike né ambientin e
jashtém té Kryeministrisé, duke u kthyer né njé
hapésiré térheqése pér qytetaré dhe turistét.
Gjaté takimit, u diskutuan ¢éshtje dhe
N 0, i 4 PRIVS |
Sah e

problematika me interes si: regjistrimi i mjeteve
historike, taksat, mungesa e dokumentacioneve,
homologimi dhe u shkémbyen sugjerime
dhe eksperienca mes pjesémarrésve dhe stafit
organizator dhe specialistéve té fushés.

Pasioni pér mjetet historike dhe déshira pér
té¢ krijuar dhe dokumentuar njé kulturé té
automotorizimit né Shqipéri ishte pika lidhése
qé bashkoi té gjithé grupet e interesit né kété dité.




Fagja 15

20 VJET DPSHTRR
4 N

ZYRA ELEKTROTEKNIKE

R. STERMASI

MERR PERSIPER INSTALASIONE CENTRALESH, DRITE,
FUQIJE RRUFE-PRITESE, ZILE E RADIO

Automobili i paré né boté u krijua
nga Carl Benz né vitin 1885.
Kostoja origjinale e automjetit ishte
600 marka gjermane perandorake,
aférsisht 150 dollaré amerikané.
Benz Patent-Motorwagen ishte
njé automobil me tre rrota, me njé
motor me katér cilindra t&€ montuar
nga pas dhe njé shasi té projektuar
posagérisht dhe unike. Shpejtésia
meé e larté e makinés ishte 16 km né
oré. Ky projekt u bé i mundur falé
financimit té gruas sé Benz, Bertha.

Nils Bohlin, njé inxhinier i Volvo-s,
shpiku rripin e sigurimit me tre
pika né vitin 1959.

INeSRditet ™ e, ‘sotme, ‘me ¢+ kaq
shumé sinjalistika dhe sisteme
paralajmérimi, éshté e véshtiré té
mendojmé qé siguria né makiné nuk
ka gené digka e réndésishme.

Né vitet ‘50, ishte njé kohé kur
shoferét dhe pilotét e garave mbanin
rrip sigurimi i cili ishte i kapur vetém
né dy pika frenuese rreth belit, t&
cilat né pérplasje sipas statistikave
bénin mé shumé dém sesa miré.
Arsyeja pse rripi i sigurimit qé ne
disponojmé sot, me tre pika, éshté
prodhuar kaq gjerésisht dhe éshté
béréidetyrueshém, éshté sepse Volvo
e fali patentén e shpikjes, né ményré
qé ¢do prodhues i makinave té
mund ta pérdorte. Sipas tyre, shpikja
ishte kaqg domethénése, sa kishte mé
shumé vleré pér njerézimin pér tu
pérdorur falas e pér té shpétuar jeté
sesa dicka pér té pérfituar.
Zvogélimi i mundésisé sé léndimit
ose vdekjes me té paktén 50% né rast
té njé pérplasjeje, mbetet kontributi
mé i suksesshém pér siguriné né

historiné e automjeteve.

Késhtu gé sot pas 60 viteve, nése
keni shpétuar ndonjéheré jetén
tuaj nga njé rrip sigurimi, duhet
té falenderoni Bohlin dhe ndoshta
edhe Volvo pér vendosjen e jetés
njerézore pérpara fitimeve t&
korporatave.

automobili i paré, i prodhuar né
MASE. Tre vite mé voné, Model T
pérbénte 55 % e té gjithé makinave
né boté; njé rekord i paarritshém
edhe sot. Ky automobil, ndryshe i
njohur dhe si: Tin Lizzie, Leaping
Lena, Jitney ose Flivver, u prodhua
nga “Ford Motor Company” nga 1
Tetor 1908, deri mé 26 Maj 1927.

Porsche 916, konsiderohet si njé nga
modelet mé té rralla né boté, pasi jané
prodhuar vetém 11 prototipe té tilla.
U ndértua né vitin 1972, pér té
konkurar né tregun Italian, Ferrari
246 Dino, por u zévendésua shumé
shpejt nga versioni mé ekonomik
i tij: Porsche 911, pér shkak té njé
recensioni né shitje. Ndoshta njé
nga makinat mé t€ rralla né boté
Porsche 916 ishte njé éndérr qé nuk
u bé kurré realitet. Nga 11 prototipet
qé u prodhuan, vetém njéra u largua
nga fabrika né até kohé dhe u dérgua
né Shtetet e Bashkuara. Pra, nése keni
déshiré té shihni personalisht njé 916
duhet té béni njé udhétim t&é shpejté
né “Atlanta Automobile” né Marietta,
Georgia. Kété vit prototipi i paré, i
quajtur “Brutus”, me ngjyré té z&ézé
i éshté shitur njé blerési amerikan
pér njé tarifé prej 1,08 milion.

Flota e Paré Automobilistike né

Shtépiné e Bardhé. Né vitin 1899,
William McKinley u bé presidenti

4 Q) DNAS
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i paré qé hipi né njé automobil,
njé karrocé avulli “Locomobile”
té drejtuar nga shpikési i saj, F.O.
Stanley, né Uashington, D.C.

Né vitin 1909, me kérkesé¢ té
Presidentit William Howard Taft,
Kongresi miratoi ligjin i cili siguroi
zyrtarisht njé fond prej 12,000$
pér té bleré automjete té cilat do
pérdoreshin nga Presidenti.

Entuziazmi i Taft pér teknologjiné e
automotrizimit, ndryshoi kulturén
politike té automobilave dhe solli
njé “mani” kombétare pér makinat.

“Silver Ghost”, makina e paré e
Rolls Royce, u prezantua né vitin
1907 dhe ndryshoi pérgjithmoné
perceptimin e standardit té cilésisé
dhe té elegancés pér automjetet.

Kompania e prodhoi kété makiné

pér plot 15 vjet, ndérkohé
qé konkurrentét e saj sillnin
vazhdimisht modele té reja.

Né vitin 1922, pér shkak té rritjes
sé konkurrencés né industri, Rolls
Royce filloi projektimin e modelit
40/50 New Phantom, i cili tani
quhet Phantom I.

Né vitin 1917, Mitsubishi prodhoi
Modelin A, makinén e paré
japoneze, té prodhimit né masé.

NE vitin 1922, Isuzu krijoi modelin
e saj té paré A9, né bashképunim me
kompaniné britanike “Wolseley”.
Né vitet ‘60, kompanité japoneze
u pérqéndruan né krijimin e mé
té vogla, t&€ quajtura “Kei’, pér té
shmangur taksat dhe pér té rritur té
ardhurat nga importi.

Nén frymén e késaj moto-je, shumé
shpejt bota pa Toyota Corolla, e cila
éshté makina mé e shitur né boté.

Yamaba's omnibus
in Okayama on 1904

~

Yoshida's ommbus in Hiroshima on 5th Feb. 1905

Ka dy teori mbi origjinén e makinés
sé paré japoneze: Disa thoné se
éshté autobusi me avull “Yamaba’, i
ndértuar né vitin 1904.

Té tjeré thoné se éshté autobusi me
motor benzine “Yoshida”, i krijuar
né vitin 1905. Megjithaté, industria
e automobilave né Japoni filloi té
marré formé né vitin 1910:

(1898 -
themeluesi i brandit té¢ makinave

Enzo Ferrari 1988),
sportive mé luksoze né boté, ku né
Qershor té 2018, me modelin 250
GTO i vitit 1964, u bé makina mé
e shtrenjté né histori, me njé ¢mim
rekord té ¢do kohe, prej 70 M $!
Lindur dhe edukuar nga njé baba
mjeshtér karpenterie, fémijéria e
tij u formézua nga kéto kujtime
kaq té dashura, té cilat shérbyen si
inspirim pér karrierén e tij unike
deri mé sot né boté.

PaSionet: * dhes Nidetel e S tRStE
implementuara, i mbizotéruan 2
Luftérave Botérore, pér té “fituar”
pas shumé oréve puné, né vitin 1947
me prodhimin e Ferarrit té paré,
model 125 S me motor 1.5 L V12.
Pér mé shumé kuriozitete dhe
informacione mbi jetén e njé
personi, mbiemri i té cilit mban
té paktén 5000 kupa fitoreje né
gara ndérkombétare, mund t&
ndiqni kété mini-dokumentar pér
rrugétimin e krijimit t¢ FERRARI!

UsSHQIM
PER TRUP

PESHKU

Duhet pa tjatér té jeté i freskét...
SHABAN QOSEJA
NE& RUGEN E DIBRES, KARSHI KISHES

MBAN PESHQ DETI
FARE TE FRESKTA

UsHQIM
PER TRU

EDHE ZARZAVATE
TAZE Te KOHeS
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SUVENIR

Retro Albania, si njé projekt inovativ e ambicioz i DPSHTRR-s¢,
qé né gjenezat e saj, u konceptua pér té gené jo vetém njé kujtesé
historike e mjeteve, objekteve dhe fotografive historike shqiptare,
por edhe pér té gené né funksionin e njé grumbullimi e regjistri té
paré zyrtar, i té gjithé mjeteve me interes historik né Shqipéri.

Sé shpejeti do realizohet edhe njé muze, ku té gjithé adhuruesit e
historisé shqiptare té automotorizimit, do kené mundésiné t'i shohin
@ ¢ “adhurojné” nga afér kéto copéza historie. Pér ta plotésuar imazhin
o e njé muzeu, me té téré komponentét e saj, Retro ka nxjerré mes té
tjerave, njé shérbim online: “Targa Suvenir”. Kushdo gé do té béjé
njé dhuraté té vecanté, dedikim, personalizim pér showroom, zyré
e shtépi, tashmé mund té zgjedhi formén, ngjyrén dhe karakteret e
preferuara!

Personalizimi i tyre, konfigurohet ONLINE, dhe pasi béhet aplikimi,
té gjitha hapat qé duhet té ndigen, vijné népérmjet njé e-mail. Targa
Suvenir mund té térhiget te Drejtoria Rajonale e Shérbimeve té
Transportit Rrugor (DRSHTRR) pérkatése e aplikuesit.

Shérbimi kushton 1500 leké dhe té gjitha fondet shfrytézohen pér
projektet né vijimési té Retro Albania. Deri mé sot, ka rezultuar si njé
ndér shérbimet mé té pélqyera e té suksesshme té porositura online.

Me anén e ushtérimit fizik:
forcohemi!
Me anén e ushtérimit fizik:

béhemi té shkathét!
Me anén e ushtérimii fizik:

jemi gazmoré! www.dpshtrr.gov.al
Me anén e ushtérimit fizik:

béhemi té kurajshmé!
Me anén e ushtérimit fizik:

béhemi atdhetaré!

1999-DPSHTRR -2019

SHTO KOLEKSIONIN

S MIRE SE VINI NE RETRO /‘7
KOLEKSIONI SHQIPTAR

Platforma online ku ndajmé dashuriné pér mjetet historike
si vlera arti, teknologji, dizajn, mjeshtéri e krijimtari té

KOEEKSITONITS R @I AR

5 cilésira, 5 té vérteta!
L www.retro. al

paharrueshme. Po ¢'do me théné 9
ushtérim fizik dhe si béhet §
RETRO éshté projekti i shumépritur dhe shumédéshiruar nga Pritni |

mjeshtrat, restauruesit dhe koleksionuesit e ciklomotorave

dhe automjeteve té hershme dhe me interes historik. librat e vogéla me emrin:

RETRO lindi pér té jetézuar njé trashégimi deri sot pa status

dhe pér té promovuar e ekspozuar sa mé shumé mjete dhe U ShterOhem

kujtesé automotorizimi me interes historik, si dhe pér té d

ofruar informacione, shérbime dhe lehtésira pér kété aktivitet (} om e“ gj eZ

pasionant me ndjeshméri kaq té vecanté.
Regjistrohu dhe béhu pjesé e koleksionit shqiptar virtual!

‘ NDA PASIONIN, SHTO KOLEKSIONIN 3
| " NP

Nga GAQO coOGo,
qé do t’'i hotojé
M I NERVA,
do t’ ju japin sa-
tisfaksion!

5GR()SHE 5 |

Cmimi: 5 GROSHE




