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Anéetarésohu ne ACA

Pérfito nga shérbimet e asistencés né emergjencat rrugore.
Cmime té Reduktuara pér Anétarét ACA pér shérbimet e tjera.
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COVID-19, “
SFIDAT E REJA TE FIA-S
DHE MOTORSPORTIT

gjithé bota éshté duke jetuar njé prej momenteve mé té véshtira té dekadave té
fundit. Pandemia COVID-19 éshté padyshim tema botérore e diskutimit gé ka ndry-
shuar né ményré rrénjésore ményrén toné té jetesés prej mé shumé se tre muajsh.

Sporti éshté njé prej fushave mé té goditura, pér shkak té grumbullimit té madh té
ndjekésve. Motorsporti nuk bén pérjashtim dhe né té gjithé botén, FIA ka vendosur anulimin
e kampionateve mé té réndésishme té shpejtésisé. Né njé kohé té tillé sfidash té panjohura
mé paré, komuniteti i FIA-s ku bén pjesé edhe Automobile Club Albania po pérballen me
véshtirési pér sa i pérket organizimit té garave dhe aktiviteteve té ndryshme. FIA po bén
pérpjekje maksimale gjaté té gjithé késaj periudhe duke mbajtur té bashkuar anétarét dhe
komunitetin, ndérsa Presidenti z.Jean Todt ka Iéshuar disa heré mesazhe pér té géndruar
solid né kété situaté té véshtiré. Projektet e FIA-s si"FIA Stay Tuned" apo "ASN Crisis Man-
agement"ku ka marré pjesé edhe Klubii Automobilit t& Shqipérisé, synojné gé té ndihmojné
klubet anétare né kété periudhé té véshtiré pér té pérballuar sfida té panjohura mé paré.

Né njé periudhé normale, deri né kété moment do té ishin zhvilluar disa aktivitete si
edhe do té béheshim gati pér té nisur sezonin e ri t& motorsportit me gara dhe kampion-
ate né disiplina té ndryshme. Té gjithé urojmé gé gjithcka té pérfundojé sa mé shpejt dhe
ti kthehemi jetés normale.

Gjithsesi, Auto Club Albania éshté né pritje pér té languar projektet mé té fundit té
njé fillimi té ri pas késaj situate té véshtiré. Mé shumé aktivitete, mé shumé gara dhe mé
shumé ndihmé dhe asistencé ndaj anétaréve tané. Kujtojmé kétu edhe faktin gé parlamenti
shqgiptar ka miratuar Gjendjen e Fatkeqésisé Natyrore deri mé 23 Qershor, cka do té thoté
se nuk mund té zhvillohen aktivitete sportive si edhe konkurse edukative me té rinj. Jemi
né prag té sezonit té verés dhe klubi éshté gati pér t'iu pérgjigjur maksimalisht kérkesave
té anétaréve dhe jo vetém.

Dhe kur gjithcka té jeté gati pér té nisur garat e motorsportit, Auto Club Albania do té
publikojé edhe projekt-kalendarin e garave té radhés. Do té keté shumé risi, evente dhe
gara gé do té pérfshijné pilotét e rinj dhe ata me eksperiencé né disiplina dhe kompeticione
té ndryshme.

Njélloj si klubet e tjera anétare té FIA-s, edhe Klubi i Automobilit té Shqipérisé po
vazhdon té ndjeké me vémendje maksimale situatén né zhvillim né boté dhe né vendin
toné gjithashtu duke iu pérshtatur masave. Le té urojmé pér ta kaluar sa mé shpejt kété
situaté dhe té rikthehemi edhe njé heré né normalitetin e jetés soné.

#RaceAgainstCovid!

S Gl
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COVID-19 DHE NDIKIMI TE SIGURIA RRUGORE,

JA CFARE MESOJME

Si po ndikon pandemia globale te aksidentet rrugore,
mjedisi dhe transporti. A ka vend pér njé ményre té re té
jetés dhe punés? Gjashté géshtjet gé mund té merren né
konsideraté nga kjo krizé botérore

PILOTET SHQIPTARE,

KUR PASIONI NUK NJEH LIMITE

Njihuni me historité e shkurtra té tre pilotéve gé kané sfiduar
véshtirésité pér té shijuar emocionet gé té fal shpejtésia.
Emiljano Sakuli, Erjus Tufa dhe Besmir Kolasi, frymézim pér
té apasionuarit e késaj fushe

SIGURIA E AUTOMJETEVE, SISTEMET ADAS TE
DETYRUESHME TE MODELET E REJA QE NGA 2022-
Komisioni Evropian publikon studimin mé té fundit. Synohet
ulja e viktimave nga aksidentet rrugore

DPSHTRR PUBLIKON MASAT,
S| TE MBROHEMI NGA COVID-19

“FEMRAT NE MOTORSPORT", NJE HISTORI

SUKSESI DHE MUNDESI TE REJA

Njé studim sociologjik i zhvilluar gjaté garave té kartingut pér
afrimin e vajzave té reja né motorsport tregon kénagésing gé
japin eventet. Né programin e FIA-s "Girls on Track" u pérfshiné
1200 té reja

paré se ¢fare efekti kané dhéné pérmirésimet né traksion, né
timon dhe te amortizatorét

34 LAND ROVER DEFENDER
Pamja pak e veganté e kétij Suv-i 8shté njé ményré pér té
gené né pérshtatje me kohén, por gjithsesi ajo ngelet e njéjta
né gjithgka. Dhe kjo éshté gjé e miré: té ruash traditén éshté
krenari dhe jo “robéri”

38 MAZDA2
Né Hiroshimeé, me kété model kané pérsosur nivelin e tyre té
paré, si né estetike edhe né mekaniké, Késhtu, debuton nje
model hybrid i lehté 22.5 V. Me njé veganti: energjia éshté e
magazinuar né njé kondensator

40 MODELI SL | SE NESERMES? PER KETE MENDON AMG
Shtépia automobilistike Mercedes Bens gé ka si simbol yLlin, i
ka dhéné si detyré markés sé vet sportive té zhvillojé gjener-
atén e ardhshme té modeleve roadster. Me njé platformeé té re
si dhe kthimin né soft top

AgerTy) ¢

qu'%koner

ALFA ROMEO STELVIO

Eshté rinovuar pér té ruajtur hapin e kohés. Impiant multimedial
plotésisht i rishikuar dhe sistemet e sigurisé Adas té pasuruara
me asistencén né drejtim té nivelit 2. Asnjé e re, pérveg dina-
mikés né drejtim. Ka gené né krye dhe vazhdon té jeté

ULJE TE QENDRUESHME PER 2.2 TD VELOCE )
TEKNIKA: NUK KA FARFALLE TEK VERSIONT ME BENZINE

68 AUDI KUPE, ASI GJERMAN | BLERJES SE MAKINAVE
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OPEL GRANDLAND X HYBRID4

Spina dhe tre motorét e kétij plug-in kané njé detyré jo té lehté.
Duhet té rakordojné kérkesat ambientale me ato té pérdorimit té
pérditshém té automjetit. Autonomia elektrike éshté 50 kilometra
SUZUKI VITARA

Problemi éshteé té reduktohet emetimi i gazrave té makinés, por
pa e rénduar shumé portofolin. Pér té ruajtur ekuilibrin ndérmjet
tyre, Suv-i japonez e vé theksin tek mild hybrid.

MCLAREN GT

Ky model propozohet si njé alternativé pér gran turismo me njé
luks tradicional. Eshté mé komforte né krahasim me krijesa té
tjera té Woking. Mé pak ekstreme, por pothuajse po ag e shpejté.

krahasim

NEN LEKURE

Veturat e modeleve spider dhe cabriole jané té vetmet

té afta pér té permbysur cdo barrieré sociale dhe té japin
kénagési né ¢do lloj forme. Ja njé paradé virtuale e mod-
eleve me interesante: BMW Serie 8, Ford Mustang, Mazda
MX-5 dhe Porsche 911

SA KUSHTON TE HAPESH MBULESEN?

LOTUS EVIJA, NJE.!(ONFIGURUES IRI
PER SUPERMAKINEN ELEKTRIKE
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74
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FIAT PANDA & FIAT 500 HYBRID
Ne fakt, mikro-hibrid &shté termi mé i pérshtatshém: prezan-

timi i paré i dy modeleve elektrike, na siguron se do té sjellé nj¢
ulje té konsiderueshme té konsumit dhe emetimeve

PORSCHE TAYCAN

E testuam kété version té ri té automjetit elektrik gjerman gé
8shté né krye né Polin e Veriut, né njé skenar té ngjashém me
ato té pérrallave té Krishtlindjes. Qéllimi ishte pér té zbuluar

nése e frikésonin kété making, i ftohti dhe akulli

AUDI A3 SPORTBACK

Jemi ulur né timonin e njé prototipi té kétij modelit té ri gjer-
man njé muaj para ekspozimit né sallonin e Gjenevés, Pér té

ME HAPIN E KOHES

Versioni F-Type nuk dallon vetém pér njé rifreskim estetik. Mo-
tor 450 kuaj fugi té V8 me 5 litra si dhe rinovime teknologjike
né kabing jané elementé gé e béjné F-Type akoma dhe mé
shumé né plan té paré. Par, gjithmoné me aromé britanike

NDALET FORMULA 1, EKIPET JAPIN NDIHME

PER TE LUFTUAR COVID-19

Kampionati i kétij viti ende nuk ka nisur, ndérsa skuadrat po
punojné pér prodhimin e pajisjeve gé té ndihmajné pacientét
me koronavirus, té cilét kané probleme me frymémarrjen

5 /ST
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COVID-19 DHE NDIKIMI
TE SIGURIA RRUGORE,
JA GFARE MESOIME
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Si po ndikon pandemia globale te aksidentet rrugore, mjedisi dhe transporti. A ka
vend pér njé ményré té re té jetés dhe punés? Gjashté céshtjet gé mund té merren
né konsideraté nga kjo krizé botérore

dérsa bota po lufton me epi-

deminé tragjike COVID-19, do

té ishte e vlefshme té merrej

né konsideraté njé krizé tjetér
shéndetésore, qé me dekada té téra godet
pa zhurmé: aksidentet rrugore. COVID-19
dhe aksidentet rrugore shkaktojné vuajtje,
humbje, vdekje, hidhérim, por edhe pasoja
ekonomike. COVID-19 ka shkaktuar deri
tani mé shumé se 180.000 viktima dhe do
té vazhdojé té godasé sérish. Aksidentet
rrugore vrasin 1.350.000 njeréz dhe lén-
dojné 50 milioné té tjeré né njé vit! Jané
béré krahasime té ndryshme ndérmjet
COVID-19 dhe aksidenteve rrugore, né
disa prej té cilave sugjerohet se problemi
i sigurisé rrugore né perspektivé éshté mé

AggrT) ©

serioz se kriza e COVID-19. Por, mé tepér
se té krahasojmé numrin e vdekjeve dhe
vuajtjeve té shkaktuara nga té dy kéto
shkage té tmerrshme, ne duhet té nxjer-
rim mésimet qé na japin, né ményré gé té
ruajmé sa mé shumé jeté dhe té shmangim
sa mé shumé vuajtje né té ardhmen. Né
njé analizé shumé interesante té publikuar

né "worldbank.org" drejtorii"Global Road
Safety Facility”, Soames Job nxjerr gjashté
¢éshtje qé duhen marré né konsideraté pér
té ardhmen e transportit, punés dhe jetés
né qytet pas zhdukjes sé COVID-19.

1. REDUKTIMI I TRAFIKUT
TE TRANSPORTIT RRUGOR

Né njé kohé gé mbyllja krijon njé
impakt té réndé né aspektin ekonomik
dhe social, pérfitimet gé rrjedhin si
pasojé e reduktimit té transportit rrugor
gjaté késaj mbylljeje jané jo té vogla
dhe shkojné mé tej se ulja e dukshme e
aksidenteve rrugore me pasojé vdekjen
dhe léndimet. Ndikimi né fushén e trans-
portit duket né vlerat gé jep reduktimi i



trafikut si njé ndihmesé né siguriné rru-
gore. Duhet théné se reduktimi i trafikut
shpesh éshté anashkaluar, sepse ¢éshtja
e sigurisé rrugore éshté fokusuar ngushté
né sistemin e transportit rrugor né vet-
vete. Gjithashtu, reduktimi i lévizjes sé
mjeteve té motorizuara private sjell njé
mori pérfitimesh té tjera: mé pak eme-
time gazrash, mé pak zhurma dhe ndotje
ajri,mé shumé mundési pér transport ak-
tiv, mé shumeé lidhje dhe bashkim social.
Ne duhet t'i kapim kéto mundési pér té
ardhmen né ményré gé té shfrytézojmé
pérfitimet duke rishikuar opsionet e
transportit masiv si metro, transporti ujor
si dhe sistemet e shpejta urbane tranzite.

2. RIPERFYTYRIMI | MENYRES

SE PUNES, TRANSPORTIT

DHE INFRASTRUKTURES
Natyrisht, ka shumé puné gé nuk

mund té béhen nga shtépia. Megjithaté,

né kushtet e izolimit nga COVID-19, njé

rregullim kreativ i aktivitetit mundésoi
gé shumé prej nesh ta bénim kété gjé,
si psh: mésimi online me nxénésit dhe
studentét, konsultat me mjeké si dhe
shumé puné zyre. Né shumé raste,
puna nga shtépia provoi se ishte mé
efektive se sa u mendua paraprakisht,
duke treguar edhe njé mundési pér
té rimenduar ményrén e aktiviteteve
sociale, me pérfitime qé tregojné faktin
se puna nga shtépia mund té realizohet.
Kétu ka edhe njé aspekt psikologjik vital.
Puna e zgjatur nga shtépia, tani &shté e
pjesshme sepse marrédhéniet e punés,
deri para pandemisé sé COVID-19 i kemi
ndértuar kryesisht népérmjet takimeve
ballé pér ballé. Por, takimet nuk éshté e
domosdoshme té béhen né té pesé ditét
e javés kur ne shkojmé né puné. Tashmé,
éshté e mundur gé té imagjinohet njé
boté né té cilén njerézit té shkojné né
puné fizikisht dy dité né javé dhe takimet
e drejtpérdrejta t'i b&jné né kéto dy dité.
Madje, ne mund té provojmé pérdorimin
e sinjaleve jo verbale né komunikimin
elektronik pér té forcuar besimin apo
edhe pér té ndértuar marréveshje besimi
népérmjet komunikimit né distancé. Njé
gjé e tillé mund té krijojé mundési pér njé
ridizenjim té ményrés soné té punés dhe
jetés né qytet. Kompanité mund té ndajné
godinat e zyrave me njé sigurim selektiv
apo né njé formé tjetér. Gjithashtu, edhe
edukimi né ményré permanente mund té

realizohet népérmjet njé ndérthurjeje té
pérvojés online dhe asaj ndérpersonale,
duke pranuar se né té ardhmen kjo do
té jeté thelbésore né shumé aspekte té
edukimit. Zhvillimet e tanishme né komu-
nikimin online mund té pérshpejtohen.

3. TE RUAJME VLERAT TONA
Déshtimi pér té vepruar fugishém
né krizén e sigurisé rrugore qé rezulton
me njé numér té madh vdekjesh nuk
mund té pérligjet me pérpjekjet e pam-
jaftueshme pér mbrojtjen e jetéve né
rastin e COVID-19 apo né kriza té tjera,
si dhe anasjelltas. Kéto argumente na
largojné ne nga thelbi i vlerave qé duhet
té ruajmé, posacérisht kur éshté fjala pér
vlerén e jetés njerézore. Né c¢farédo lloj
krize, gofté COVID-19, gofshin aksidente
rrugore apo sémundje té ményrés sé
jetesés, ¢do vdekje éshté e tepért.




< 4.TE PERQAFOJIME SISTEMIN

E PERGJIEGJIESISE SE
PERBASHKET, NE VEND
TE THEKSIMIT VETEM TE
PERGJEGJESISE INDIVIDUALE
Si shoqgéri ne duhet té krijojmé
bindjen se numri i njerézve qé e pésojné
nga aksidentet apo COVID-19, éshté
pérgjegjési e pérbashkét si e vendimeve
politike, ashtu edhe e veprimeve individu-
ale. Kjo éshté pérgjigja e pérbashkét si
pérvdekjet nga COVID-19 ashtu edhe nga
aksidentet rrugore. Por ndodh shpesh gé
masat e vendosura pér distancimin social,
pérgjegjésiné e kalojné tek individét. Né
ményré té ngjashme, né shumé raste
politikanét i konsiderojné vdekjet nga
aksidentet thjesht si rezultat i sjelljes sé
papérgjegjshme té individéve.

5. ADRESIMI TEK

DIMENSIONI POLITIK

Siguria rrugore tradicionalisht ka
pasur njé vémendje té pamjaftueshme
politike. Ne duhet t& mésojmé nga pre-
sioni efektiv i komunitetit gé u ushtrua
pér politika publike mé té forta né rastin
e COVID-19, sé bashku me njé mbéshtetje
pér aspektin ekonomik. Siguria rrugore
mund té pérfitojé duke shtrénguar poli-
tikanét qé té mbajné edhe ata pérgjegjési
pér vdekjet nga aksidentet rrugore,
né vend gé té mbéshtesin opinionin e
pérhapur gé fajéson vetém viktimat. Né
té dy kéto kriza, argumentet gé pérdoren
duke fajésuar vetém mosrespektimin

e izolimit apo shpejtésiné e madhe né
rrugé, mbéshteten né evidenca té pam-
jaftueshme.

6. FRENIMI | FORTE |
SHKELJEVE TE IZOLIMIT SOCIAL

Pérfundimisht mund té thuhet se nga
reagimi né rastin e COVID-19, mund té
mésojé dicka edhe "epidemia” e sigurisé
rrugore. Menaxhimi mé efektiv i izolimit
social pér minimizimin e shkeljeve té tij dhe
maksimizimi i frenimit t& grumbullimeve
masive té njerézve, mund té japin mésime
té suksesshme. Aksidentet rrugore jané
reduktuar si pasojé e sqarimit dhe zbatimit
té masave té forta shtrénguese.
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PILOTET SHQIPTARE,
KUR PASIONI NUK NJEH LIMITE

Njihuni me historité e shkurtra té tre pilotéve gé kané sfiduar véshtirésité pér té
shijuar emocionet gé té fal shpejtésia. Emiljano Sakuli, Erjus Tufa dhe Besmir Kolasi,
frymézim pér té apasionuarit e késaj fushe

evista "AutoClub” e dedikuar ploté-

sisht fushés sé automobilizmit dhe

motorsportit, e cila éshté e vetmja e
kétij lloji né Shqipéri, vazhdon traditén e pro-
movimit dhe pasqyrimit té historive té shkur-
traté pilotéve shqiptaré. Né bashképunim me
grupimin "lllyrius Motorsport", revista sjell
pérshkrimet e tre pilotéve té apasionuar pas
garave dhe makinave.

EMILJANO SAKULI

Si ¢dokush, pa-
sioni pér makinat
lindi pas filmit té paré
"Fast&Furious". Né
vitin 2006 ai blen
makinén e tij t& paré
sportive, njé Honda
Accord me té cilén
merr pjesé né disa gara né Gjadér si Drag
dhe Circuit. 2011-ta ishte viti i tij, kur ai blen
makinén e éndrrave, njé Mitsubishi Evolution
X. Pasioni nuk ndalet dhe ai nis modifikimet
duke arritur deri né 400 kuaj fugi. Fatkeqé-
sisht, né vitin 2012 péson njé aksident né
puné dhe si pasojé nuk léviz dot mé kémbét.
Cdo dité mendonte si mund t'i jepte makinés
sepse nuk donte té ndalej aty. Né pamundési
pér té vazhduar mé tej me manualen, vendos
ta shesé dhe té& marré njé automatike. Dhe
kur e gjeti njé té tillé, Emiljanos iu rikthye
sérish buzégeshja. Tashmé ai vazhdon me

modifikimet, duke arritur 450 kuaj fugi. Edhe
pse duke komanduar makinén vetém me duar,
ai merr pjesé ¢do vit né Drag Race Prishtina
duke mos dalé pa ¢mim. Gjithashtu, djali i tij
Enea ndjek rrugén e babait dhe né 2018-és
u shpall fitues né Kampionatin Kombétar té
Kartingut né kategoriné Junior gé organizohet
nga Auto Club Albania. Ndérsa, né 2019-én u
rendit né vend té treté po né kategoriné Jun-
ior. Emiljano Sakuli éshté shembulli konkret
i pérkushtimit ndaj pasionit pa u dorézuar
kurré, pavarésisht pengesave.

ERJUS TUFA

Tashmé, do té ka-
lojmé né kampionatin
“Supermoto” pér té
folur pér njé nga pi- ¥
lotét mé té dalluar té g
tij. Njé kampion i cili
pasionin e ka pasur
qé né fémijéri. Ai nis
té garojé né vitin 2008 né "Rally Albania" dhe
mé pas né vitin 2009 nis té garojé me motor.
Sot Erjus Tufa éshté kampion né Drag dhe
dy vitet e fundit kampion né Motard. Né vitin
2017 dhe 2018 ai ka fituar té shtaté garat e
“Supermoto”. Gjithashtu, ka fituar edhe njé
garé né "Rally Albania". Njé kampion, i cili
nuk di té ndalet sé fituari, ndérsa merr pjesé
rregullisht né Kampionatin Kombétar té
Kartingut. Erjus Tufa mbetet njé shembull i té

gjithé garuesve té ¢do disipline t& mundshme.
Né rrugén e tij jané edhe dy nipat, Rejan dhe
Erni Tufa. Rejan Tufa u shpall kampion i Kam-
pionatit Kombétar té Kartingut né kategoriné
Junior né 2019-én.

BESMIR KOLAS

| apasionuar
pas Mercedes Benz
W124, ai koleksionon
dy té tillé; 500E té
vitit 1992, si dhe njé
300E Turbo té cilén e
ka ndértuar pér gara
Hill Climb dhe Drift.
Pasioni pér automobilizmin e trashégon nga
babai i tij, Pérparimi, i cili gjithé jetén e tij i
ka trajtuar mjetet si té kishin shpirt. Kolasi
merr pjesé né garén e paré né vitin 2008 né
Gjadér dhe gé prej atéheré nuk ka munguar
né asnjé event automobilistik né Shqipéri. Né
vitin 2009 zé vendin e dyté né Morava Hill
Climb (Rally Albania). Gjithashtu né vitin 2010
renditet i treti né Drift. Né& vitin 2012 Kolasi
zé vendin e paré (kategoria 2.0) né Petrelé si
dhe né Kosové né disa gara té ndryshme Hill
Climb dhe Drift. Gjithashtu ai ka pasur sukses
dhe né Go-Kart ku ka arritur finalen e Red Bull
Kart Fight. Jo vetém garues, Kolasi njihet dhe
si restaurues automjetesh té vjetra ku punon
bashké me té atin e tij duke nxjerré né drité
shumé kryevepra.

T &




GJOBAT E MAKIA\I

nga Policia Rrugore g%
dhe Policia Bashkiake %
paguajini né té gjitha agjencite
Unionnet - Western Union

E

Né té gjitha agjencité Unionnet
u mund té béni:
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d0 Unionne ""Eﬁﬁ'iﬁﬁ\\wu

Kudo dhe Kurdo prané jush!



SIGURIA E AUTOMJETEVE,
SISTEMET ADAS TE DETYRUESHME
TE MODELET E REJA QE NGA 2022-1

Komisioni Evropian publikon studimin mé té fundit.
Synohet ulja e viktimave nga aksidentet rrugore

é 14 Prill 2020, Komisioni Ev-
ropian publikoi njé studim mbi
fizibilitetin, kostot dhe pérfitimet

e rikualifikimit t& Sistemeve té Avancuara
té Asistencés né Drejtim (ADAS) pér té
pérmirésuar siguriné né rrugé. Sipas Rregul-
lores sé Parlamentit Evropian (2019/2144)
pér teknologjité e sigurisé sé automjeteve,
disa sisteme ADAS do té jené té detyrueshme
né modelet e reja qé nga gershori 2022 dhe
mé pas né té gjitha automjetet e reja gé nga
gershori i 2024-és. Sidoqofté, pér shkak té
rinovimit t& ngadalté té flotés sé automjeteve,
do té duhen disa vite pérpara se njé pjesé e
konsiderueshme e té gjitha automjeteve té
pajisen me kéto sisteme té pérparuara sigurie.
Pérta kompensuar kété, siguria e automjeteve
ekzistuese mund té pérmirésohet me sistemet
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ADAS té pérshtatshém. Ky studim ekzaminoi
fizibilitetin teknik té sistemeve té ndryshme
té modifikimit ADAS dhe vlerésoi sistemet
aktuale té paralajmérimit né detaje.

Sé pari, kur béhet fjalé pér fizibilitetin
teknik, studimi konkludon se rikualifikimi i
sistemeve ADAS ka vetém kufizim té gasjes né
kohé reale né té dhénat e automjeteve. Pérmé
tepér, nuk mund té keté akses né aktivizuesit
pérkatés té sigurisé, si¢ jané frenat. Sidoqofté,
rikualifikimi i sistemeve siguron funksionime té
shumta (p.sh. FCW,LDW, SLI me bazé kamerén),
té cilat jané té disponueshme né treg. Kéto kufi-
zime lejojné qé sistemet e paralajmérimit ADAS
té rikualifikohen. Megjithaté, duke ndérhyré né
ményré aktive, sistemi automatik i frenimit té
emergjencés vlerésohet si jo i realizueshém.
Pér mé tepér, prodhuesit njoftuan se ata do

té refuzojné pérgjegjésiné nése ndonjé palé e
treté do té pérpiqet té rivendosé ndérhyrjen
aktive té ADAS.

Sé dyti, studimi paraget skenarin fillestar,
duke arritur né pérfundimin se pérkundér
zhvillimeve sic éshté rregullorja e Parlamentit
Evropian (2019/2144), numrii automjeteve té
pajisur me sistemet e rikualifikuara té sigurisé
ADAS pritet t& mbetet i vogél, pérvec rastit
nése ndérhyn BE. Pér mé tepér, né rastin e
rikualifikimit té detyrueshém, aktorét e kon-
sultuar presin njé pranim té ulét té publikut.

Né fund té fundit, analiza e pérfitimit t&
kostove konkludon se pérfitimi mé domethé-
nés i rikualifikimit té sistemeve té sigurisé
éshté zvogeélimi i viktimave. Pér mé tepér,
rikualifikimi i autobuséve do té ishte zgjidhja
mé efikase, pasi flota éshté mé e vogél né
krahasim me klasat e tjera té& automjeteve.
Por, né té njéjtén kohé, kategorité e tjera té
automijeteve jané té pérfshira né njé numér
té madh aksidentesh.
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QYTETARE/SUBJEKTE!

APLIKONI PER LEJE PER DALJE ME MJET
DHE REZERVIM NE SPORTELET E DPSHTRR
PERMES PORTALIT !

NA KONTAKTONI:
‘,r! www.dpshtrr.gov.al

JU FALEMINDERIT!

UDHETIMI ME TAKSI
#CO0VID19

Si té udhétojmé té sigurt
me taksi?

DPSHTRR PUBLIKON MASAT,
SI TE MBROHEMI NGA COVID-19

as njé mbyllje thuajse té ploté pér mé shumé se njé muaj

e gjysmé pér shkak té pandemisé Covid-19, né Shqipéri

ka nisur hapja graduale. Nga data 27 Prill kané rifilluar
shérbimet me taksi vetém pér lévizjet brenda qytetit! Shoferét dhe
pasagjerét duhet té respektojné masat dhe protokollet e sigurisé té
ndérmarra né situatén e emergjencés COVID-19! Né njoftimet e saj,
DPSHTRR ka béré té ditur edhe masat gé duhen respektuar pér té
udhétuar me taksi gjaté késaj periudhe té véshtiré.

“S1 TE UDHETOJME TE SIGURT ME TAKSI?

® Shoferidhe pasagjeri duhet té jené té pajisur me maska, doreza
dhe dezinfektant! Té shmangen kontaktet fizike!

® Pasagjeri duhet té ulet mbrapa dhe diagonalisht me shoferin
e mjetit. Lejohet vetém 1 klient né automjet. Pérjashtim rastet
nga e njéjta familje dhe té shogérimit me té mitur apo persona
me paaftési!

® Kondicioneri duhet té jeté i fikur dhe ajrosja té jeté natyrale.

Dritaret e mjetit t& géndrojné pakéz hapur!

® Mbuloni gojén dhe hundén me njé peceté ose bérryl kur kolliteni
apo kur teshtini. Shmangni prekjen e syve, hundés ose gojés me
duar té palara.

® Pas pagesés me karté/cash, shoferi dhe pasagjeri duhet té
dezinfektojné duart.

® Pas ¢do pasagjeri, shoferi té dezinfektojé: timonin, dorezat e
dyerve té mjetit, sediljet, rripat e sigurimit, kontrollet e dritareve,
butonin e bagazhit, etj.

® DENONCO mosrespektimin e masave té sigurisé: www.dp-
shtrr.gov.al Mbro veten dhe té tjerét!", thuhet né njoftimin e
DPSHTRR-sé.

LEJE E VECANTE PER TE SHKUAR
NE SPORTELET E DPSHTRR-SE
Pagesa e taksave té makinés dhe shérbimet e tjera gé drejtuesit
e automjeteve jané té detyruar ti marrin né sportelet e DPSHTRR-sé,
tashmé kané mundési qé té aplikojné pér

)

= 0 ]
PAGUANI TAKSAT E MJETIT!
Tashmé, mé prané jush:

PORTALI e-albania.al

B - Direkt né sportelet e drejtorive rajonale pasi
1€ jeni pajisur me “Leje pér Dalje me Mjet
pér DPSHTRA™ népérmjet Portalit e-Albanial

E * Pagesk online népérm|el Portalit e-Albanial

Faqja zyrtare: www.dpshtrr.gov.al
» Aplikim n& web DPSHTAR dhe pagesk pirmes
bankés!

) = <

- R E—

NJOFTIM

T gjithé kandidatét té cilét kang mbarvar cikiin
& teorisd s& Iejedrejtimit deri né 13 Mars 2020,
mund té paragiten pér Testin o Teorisé s&
Lejedrejtimit duke filluar nga 14 Prill 2020

njé leje specifike vetém pér kété rast."Ap-
likimet pér té ardhur te sportelet e DPSH-
TRRtashmé kryhet népérmjet e-Albania!
Falénderojmé qytetarét e subjektet pér
mirékuptimin né zbatimin e udhézimeve
té reja mbi shérbimet e DPSHTRR nga ri-
hapja e sporteleve dhe pér orientimin mes
moduleve tona online! Pér informacionet
mé té fundit dhe pér ¢do asistencé: www.
dpshtrr.gov.al” bén té ditur DPSHTRR né
njoftimin e saj mé té fundit.
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aktualitet

“Femrat né motorsport”,

NJE HISTORI SUKSESI
DHE MUNDESI TE REJA

Njé studim sociologjik i
zhvilluar gjaté garave té
kartingut pér afrimin e
vajzave té reja né
motorsport tregon
kénagésiné gé japin
eventet. Né programin e
FIA-s "Girls on Track” u
pérfshiné 1200 té reja

rogrami Evropian 2-vjecari FIA-s
P pérvajzat e reja The Girls on Track

Karting Challenge' pérfundoi né
Tetor té 2019-&s me njé konferencé
pérmbyllése né selité e institucioneve
té BE-sé né Bruksel ku u prezantuan re-
zultatet kyce té programit té mbéshtetur
edhe nga Programi Erasmus+. Konfer-
enca u hap nga Presidentja e Komisionit
FIA-s 'Women in Motorsport" dhe ish-

nwnkampionia e World Rally Champion
Michéle Mouton, Presidenti i FIA-s Jean
Todt si dhe Komisioneria Evropiane pér
Transportin, Violeta Bulc. Sesioni i hapjes
umbajt né prezencén e pérfagésuesve té
instucioneve evropiane, atyre kombétare,
publike si dhe mbéshtetésve nga bota
e motorsportit. Komisioneri Evropian pér
Edukimin, Rining, Kulturén dhe Spor-
tin, Tibor Navracsics mbylli sesionin e

méngjesit. Falé mbéshtetjes financiare
té programit Erasmus+, Komisioni FIA
Women in Motorsport langoi programin
'FIAThe Girls on Track Karting Challenge'
(Vajzat né pisté né sfidat e kartingut) né
Yokohama né Mars 2018. Programi, me
partneré nga teté Autoritete Kombétare
Sportive evropiane dhe Qendrén pér té
Drejtén e Sportit dhe Ekonominé (CDES-
PROGESPORT i universitetit té Limoges),
mirépriti vajza té moshave nga 13 né 18
vje¢ né eventet e karting slalom. Né 22
evente né nénté shtete,mé shumé se 1200
vajza pérftuan nga eksperienca e drejt-
pérdrejté né motorsport. Né pérfundim té
22 eventeve u pérzgjodh gjashtéshjamé e
forté pér né finalen e zhvilluar né pistén e
famshme té Le Mans. Prej kétu, ekipi ndoqi
dy kampe trajnimi pwr drejtim pérté rritur
mé tej aftésité e vajzave té rejané boténe
motorsportit. Si pjesé e projektit té FIA-s
né bashképunim me CDES- PROGESPORT,
pér té béré njé analizé té detajuar té
ndikimit té kétij programi, shérbeu edhe
njé studim sociologjik pér té dhéné njé
séré rekomandimesh pér mbéshtetésit
e kétij sporti dhe pér institucionet pub-
like se si mund té sfidohen stereotipet
gjinore pér sportin. Studimi nxori né pah
feedback-un pozitiv nga pjesémarréset,



té cilat né 96,4% shprehén emocione pér
té 22 garat kombétare té kartingut té
organizuara nga FIA dhe nga iniciativa e
nénté Autoriteteve Kombétare Sportive
si partnere né kété program. Gjithashtu,
impresionues éshté fakti se 97,4%
shprehén besimin se evente té tilla jané
njé potencial i madh pér té inkurajuar
pjesémarrjen e mé shumé vajzave né
motorsport.

VAJZAT NE MOTORSPORT

Né kété kuadér, studimi nxjerr né pah
ndikimin gé ka njohja e hershme me mo-
torsportin né tejkalimin e tabusé gjinore
gé egzistojné rreth tij. Gjithashtu, thekson
edhe mungesén e adaptimit me motor-
sportin qé éshté kusht pér thjeshtésiné
dhe fitimin e aftésive specifikisht pér
femrat. Komunikimi dhe promovimi i
modeleve té rolit té femrés ishte njé

tjetér faktor kyg pér té inkurajuar vajzat
e reja té merren me sport. Gjithashtu
ftesat pér pjesémarrje né gara jané njé
mjet i miré pér té inkurajuar njé barazi
efektive gjinore, referuar kushteve té
pjesémarrjes dhe mjedisit rrethues té njé
pérvoje né nivelin fillestar. Faktor i réndé-
sishém né nivel mé té pérgjithshém éshté
aplikimi i politikave dhe iniciativave té
géndrueshme dhe aktive né mbéshtetje
té femrave, té tilla si¢ ishte programi i
FIA-s pwr vajzat e reja.

E ARDHMJA

Gjaté konferencés pérmbyllése
pati njé demonstrim kartingu nga ekipi
evropian fitues i programit "Girls on
Track". Mé pas, konferenca u mbyll me dy
panele diskutimesh. Fokusi i diskutimeve
ishte se si motosporti té béhet sa mé i
aksesueshém pér femrat gé né nivelin
fillestar. |deté u paragitén nga Sekretarja
e Pérgjithshme e AKK Motorsport, Anssi
Kannas, pjesétarja e skuadrés fituese
evropiane, Milja Kukkonen, pilote testimi
pér skuadrén e F1, Alfa Romeo Racing
dhe ambasadore e programit, Tatiana
Calderon si edhe inxhiniere pér motorin
e skuadrés Mercedes F1, Margarita Tor-
res Diez.

5| AERE



mot

0 i
News

OPEL GRANDLAND X

HYBRID4

Spina dhe tre motorét e kétij plug-in kané njé detyré jo té lehté. Duhet té
rakordojné kérkesat ambientale me ato té pérdorimit té pérditshém té
automjetit, Autonomia elektrike &shté 50 kilometra

nga Andrea Rapelli

uke filluar nga viti 2020,
emetimi mesatar i gazrave i té
gjithé gamés sé makinave té
té gjitha firmave prodhuese
nuk duhet té kalojé 95 g/km,
né té kundért gjobat do té jené té kripura.
Pér kété arsye, makinat hibride qé shkaktojné
pak ndotje, jané njé domosdoshméri. Sé dyti,
nuk duhen harruar pérfitimet monetare té
parashikuara nga ekobonusi pér ato makina
gé nuk i kalojné 70 g/km.

Modeli Grandland X Hybrid4 i karikueshém
gé deklaron njé emetim mesatar 36 g/km té
CO2, mbérriti né momentin e duhur. Do té duhe;
njé ekspert i lojés "gjej ndryshimet" pér té zbu-
luar gjithcka gé e bén té ndryshém kété model.
Eshté elehté té kapesh vetém pas njé kofanoje
té zezé. Pér ne, njé qasje e tillé nisur vetém nga
ngjyra, nuk éshté e mjaftueshme. Duhen gjetur
té tjera té dhéna té tilla si dy mundési pér tu
furnizuar (njé vend pér prizén elektrike, ndérsa
vendi tjetér klasik i furnizimit me karburant),
katér disge dyngjyrésh 19 in¢. Njé ndryshim

i lehté vazhdon né pjesén e kabinés, ku jané
instrumentet e reja specifike t& Hybrid4 si dhe
detaje té tjera si ekrani me prekje 8 in¢ gé lejon
té vézhgohet fluksi i energjisé.

KATER MODALITETE

Pjesa mekanike éshté mé interesantja.
Béhet fjalé pér njé platformé Emp2 té grupit
PSA té elektrifikuar né ményré té pérshtat-
shme. Sistemi i transmetimit té fugisé éshté
i kompozuar nga motori 4-cilindérsh 16 tur-
bobenziné dhe nga dy motoré elektriké, me
njé fuqi totale 300 kuaj fugi dhe mundési pér
njé traksion integral me té gjitha efektet e veta.

Shumécka pastaj varet nga modeli i
drejtimit i pérzgjedhur ndér katér modalitetet
qé jané té disponueshme. Edhe pér njé maxho-
rancé té madhe rastesh, ky model éshté shumé
i organizuar: tre motorét komunikojné ndérmijet
tyre né ményré eficente duke i ndaré miré
detyrat. Eshté njé puné né hije gé nuk bezdis
asnjéheré veshét e personave né makiné. Pér

até gé do déshironte té shkonte deri né fund »

HYBRID4
TE DHENATEKNIKE

Motori

L4 turbobenziné

«Cilindrata 1.598 cm?

*Fugia 147 kW (200 kf)
*Momenti pérdredhés maksimal

300Nm

*Fugia elektrike 80 kW (109 kf)
*Fugia maksimale e sistemit 221

kW (300 kf)
Bateria

*Me jone litiumi, 13,2 kWh

Transmisioni

«Traksionintegral
*Kambio automatike me 8

marshe

Performanca

*Shpejtésia maksimale 235 km/h
*0-100km/h 6,15
*Pérshkueshméria mesatare

62,5 kmll

Pérmasat dhe pesha

*Hapi 268 cm
*Gjatésia448 cm

Gjerésia 186 cm
Lartésia 161 cm

*Peshaa e padeklaruar

Cmimi

*46.900 €




Nga pamja e jashtme, versioni Hybrid4
nuk ka ndonjé ndryshim krahasuar me
motrat e saj me motor termik.
Ndérmiet risive specifike té kétij plug-
in, bien né sy disqet dyngjyréshe 19
in¢ si dhe logo identifikuese né
karroceri. Kofano e zezé nuk éshté e
disponueshme né treqgun toné, ndérsa
tavani me kontrast kushton 700 euro.
Me pagesé jané edhe feneré full Led,
ndérsa kérkohet njé shtesé prej 1200
euro pér pérfshirjen edhe té frenimit
automatik me sistemin e identifikimit
té kémbésoréve
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Ashtu si pjesa e jashtme, edhe

pjesa e brendshme e kétij
plug-in éshté pothuaj identike
me variantet e tjeré termike.
Té vetmet diferenca jané
relative né kuadrin e
instrumenteve dhe té ekranit
me prekje 8 ing, & mund té
tregojé fluksin e energjisé.
Pak mé djathtas éshté butoni
gé mundéson zgjedhjen
ndérmijet katér modaliteteve
té drejtimit: Hybrid, Elektric,
4WD dhe Sport

<€ t& gamés sé modaliteteve, mund té themi se
modaliteti Sport éshté ai i késhillueshmi.
Né qofté se pedali i gazit shkelet shumé
fort, duhet marré parasysh se do té keté njé
uturimé jo té pakét t& motorit 4-cilindérsh me
xhiro afér zonés sé kuge, té shogéruar edhe me
ashpérsijoté vogél. Té jemité garté: rendimenti
éshté i ploté, kjo gjé ndihet. Por, nuk duhet t&
béni gabimin qé ta pérfshini Hybrid4 ndérmjet
Suv-eve sportivé. Nuk diskutohet siguria, por
ndjesia e krijuar nga timoni, ekuilibri i makinés,
si dhe lékundjet anésore té saj, nuk késhillojné
pér njé liri veprimi té tepruar.

Njé tjetér gjé éshté modaliteti Electric (ai
éshtéi pari kur ndizet makina). Né kété rast, njé
sinjal Led né pasqyrén e pasme projekton njé
drité blu gé tregon se makina éshté duke ecur
me zero emetim gazrash. Sipas konstruktoréve
té Opel-it, vetém me motorét elektriké makina
mund té pérshkojé 50 km. Por, duke u nisur me
bateri té plota, nuk arrita té kaloj kuotén 35.




J TEKNIKA

Grandland Hybrid4 shfrytézon
platformén e njohur Emp2 té grupit PSA.
Pérve¢ motorit 1.6 turbobenziné me 200
kuaj fugj, jané edhe dy motoré elektriké: i
pari &shté i vendosur ndérmjet motorit dhe
kambios, ndérsa i dyti né aksin mbrapa (me
amortizatoré gé ndjekin skemén me shumé
lidhje). Bateria me jone litiumi 13,2 kWh dhe
38 Ah, me garanci pér 8 vjet ose 160.000
km éshté e "fshehur" nén dysheme dhe nuk
merr hapésira té vlefshme té bagazhit. Né
kompleks, sistemi nxjerr 300 kuaj fugi dhe
moment pérdredhés maksimal 520 Nm,
ndérsa shpejtésia maksimale éshté 235 km/
oré (135 km/oré me sistemin elektrik).
Transmisioni menaxhohet nga
njé kambio automatike

Motori 4-cilindérs
1.6 turbobenziné
me 200 kuai fuai

NJe motor elektrik
éshté i integruar né
kambio

TRE ZEMRA DHE NJE KASOLLE

me 8 marshe gé shfrytézon njé freksion
multidisk me vaj né vendin e sistemit klasik
té konvertitorit té momentit pérdredhés
maksimal. Mbi té njéjtén bazé teknike éshté
zhvilluar edhe versioni me dy rrota aktive i
emértuar thjesht Hybrid. Né kété rast ka
224 kuaj fugi dhe ¢mimi né katalog zbret
me 4.350 euro duke arritur né kuotén e
42.550 euro. Natyrisht, duke pérjashtuar
veganti té ndryshme.

Bateria me jone litiumi
13,2 kWh éshté poshté
sediljeve té pasme

Motori i dyté
elektrik i jep jeté
njé traksioni 4x4

Eshté njé e dhéné qé duhet marré me rezervg,
sepse rruga prové e pérshkuar parashikonte
vetém njé segment té shkurtér né qytet, njé
skenar né té cilin plug-in japin mé té mirén né
termat e pérshkueshmérisé.

NESE TRAKSIONI ESHTE | DOBET

Né qofté se karikimi elektrik mbaron,
atéheré nuk ngelet gjé tjetér vecse ti besohet
43 litrave benziné né serbator duke llogaritur
konsumin mesatar té deklaruar nga kompania.
Sidomos, kur nuk ke déshiré té ndalosh ta rika-
rikosh bateriné heré pas here. Né Russelsheim
kané kérkuar ti gjejné njé rrugézgjidhje késaj
véshtirésie duke mundésuar té rifurnizohet
akumulatori nga motori 4-cilindérsh, duke
rivendosur nivelin e karikimit té ndaré né
tre "pjesé” autonomie. Mund té zgjidhet té
rimbushet paketa e baterisé deri né fund ose
aq sa té mund té pérshkohen 10-20 km me
energji elektrike. Kjo éshté zgjidhje sidomos

kur parashikohet té pérshkosh segmente rru-
gore brenda qytetit, pas njé udhétimi té gjaté.
Sigurisht, né termat e konsumit t& benzinés, kjo
mundési ka kostot e veta.

Mbérrijmé mé né fund né modalitetin e
katért té drejtimit: 4WD, qé &shté menduar pér
té dalé nga véshtirésia né rast té njé traksioni té
pamjaftueshém. Tani jané vetém motorét ele-
ktriké qé veprojné pér té transferuar shtytjen
tek rrotat. Megjithaté, né rast rréshqitjeje
té gomave, ose né shpejtési
mbi 80 km/oré, ndérhyn pér té
dhéné njé ndihmé motori 16 tur-
bobenziné. Pér t& harmonizuar
punén e tre motoréve mendon
edhe kambio automatike me 8 raporte, gé
ndryshohen népérmijet levés.Ashtu si té gjitha
veturat elektrike té grupi PSA, mundésia pér té
realizuar frenimin gjenerativ éshté zévendésuar
nga funksioni Brake qé aktivizohet népérmijet
levés sé kambios. Né kété ményré, duke hequr

kémbén nga gazi, aksioni i frenimit intensifiko-
het dhe akumulatori me jone litiumi karikohet
mé shpejt.

Jané dy zgjidhje pér té realizuar karikimin
e ploté. E para, me karikues té serisé 3,7 kW
gé duhen katér oré pér karikimin e ploté té
baterisé. E dyta, me karikues 7.4 kW (opsional),
koha zbret né mé pak se dy oré.

Vijmé tek problemi i ¢mimit, i cili realisht
éshté mé i larté se versionet e tjeré termiké

DY MOTORET ELEKTRIKE JAPIN
MUNDESI QE TE ARRIHEN DERI

NE 135 KM/ORE ME
ZERO EMETIM GAZRASH

té ngjashém. Kompania automobilistike e
Russelsheim-it, megjithaté vien né ndihmé
duke béré zbritje ¢mimi, i cili, duke futur edhe
ofertat e ekobonusit, mund té shkojé deri né
8500 euro né rast shkémbimi me makiné té
pérdorur.
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SUZUKI VITARA

Problemi éshté té reduktohet emetimi i gazrave té& makinés, por pa e rénduar
shumé portofolin. Pér té ruajtur ekuilibrin ndérmijet tyre, Suv-i japonez e

vé theksin tek mild hybrid. Ky béhet opsioni unik né katalog

nga Omar Abu Eideh

i |

VIrarA

DREJTIM I
ASISTUAR

Térésia e pajisjeve té kétij
modeli éshté e cilésisé sé larté
dhe pérfshin njé gamé té tillé si:
frenimi automatik né raste
emergjence, paralajmérimi né
rast parakalimi, ruajtja e korsisé,
njohja e sinjaleve rrugore,
kontrolli i kéndeve té erréta
(edhe né indietro), kontroll aktiv
{ cruis si dhe feneré té rinj Led.

NJETURBOE SHKATHTESIAE
SHKATHET KETIJ MODELI

Motori 4-cilindérsh turbobenziné me  Cili &shté sekreti i Vitaré-s?
127 kuaj fugi nuk ka asgjé té kege kjo  Pesha e lehté, njé 4x4

falé edhe ndihmés sé mild hybridgé¢ ~ peshon 1.245 kg. Timoni
jep njé moment pérdredhés maksimal ~ éshté reaktiv si né

prej 235 Nm né 2000 xhiro té motorit. momentin e nisjes, edhe né
Furnizimi éshté i ngjeshur dhe i dendur  ndryshimin e drejtimit.
duke filluar gé nga regjimi i ulét i Makina éshté komforte
punés, ku pérftohen edhe 50 Nmnga  dhe siguron njé rendiment
sistemi elektrik dhe géndron i rrequllt  t& miré. Po ashtu edhe

deri né zonén e kuge té xhirove. sistemi i frenimit éshté OK.

© 0 ® 6

Motori Cilindrata
Hibrid i buté 1373 cm?
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Fugia totale Cmimi
95 kW (129 kf) Nga 24.200 €

NJE ZEMER, TRE
FUNKSIONE

Njé gjenerator startues Belt (1)
ndez motorin, furnizon
momentin pérdredhés dhe bén
punén e alternatorit. Eshté i
lidhur me njé bateri litiumi (2)
nén sediljen e pasagjerit dhe
me njé transformator DC/DC (3),
gé e ndryshon tensionin nga 48
né 12 volt, pér té ushqyer gjithé
sistemet e makinés. Wltp
mesatare: ndérmjet 5,7 (2WD)
dhe 6,4 1/100 km (4WD kétu
poshté éshté celési pér té
zgjedhur tipin e traksionit).

NJE DIFERENCE E VOGEL
Sistemi elektrik sjell
njé rritje té peshés

KILE
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MCLAREN GT

‘ Ky model propozohet si njé alternativé pér gran turismo me njé luks tradicional.
Eshté mé komforte né krahasim me krijesa té tjera“c€Woking. Eshté mé pak ekstreme,
por pothuajse po aqg e shpejté. Dhe gjithashtu ka hapésiré edhe pér bagazhe

y model éshté ndryshe
nga Mclaren-ét e tjeré.
Para sé gjithash nuk éshté

ashtu si mund té mendojé
ndokush: njé 720S e thjeshté, por
disi mé e "fisnikéruar" Versioni Gran
Tourer megjithése ka shfrytézuar
njé pjesé té madhe té mekanikés
SE versioneve té tjera sportive té
Woking, né té vérteté ka lindur si
rezultat i njé projekti té vecanté.
Trupi i makinés prej karboni, psh
éshté specifike pér GT: njé Monocell
Il e modifikuar pérpara né zonén e
parakolpit dhe prapa e modifikuar
pér té pasur hapésiré té pérshtat-
shme pér bagazhe. Né bord e
kupton menjéheré gé ndodhesh né
njé McLaren, megjithése ambienti

8shté mé i ndryshém nga zakonisht.

Karboni nuk éshté mé zot i padis-
kutueshém: ai éshté i dukshém
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vetém né disa detaje. Dominon
lékura gé mbulon ¢do centimetér
katror té sallonit té makinés. Motori
8-cilindérsh ka njé “shpirt” mé té
madh rruge. Né kété version ai
éshté me 620 kuaj fugi (100 mé
pak se 720 S), me njé kurbé té
momentit pérdredhés maksimal mé
té géndrueshme né xhiro té uléta
dhe arrin pikén e 630 Nm ndérmijet
5.500 dhe 6500 xhiro.

NJE TIMON MILIMETRIK
Ky McLaren né rrugé léviz
me vetésiguri té madhe. Disa
minuta mjaftojné pér tu pérshtatur
dhe pastaj mund ti vendosésh
rrotat atje ku té duash. Motori
8-cilindérsh gjithmoné shtyn fort,
megjithése né realitet, duhen
4000 deri 6000 xhiro pér té
arritur shpejtési maksimale. Mbi

kété limit, motori V8 shpérthen né
njé forcé té madhe qé ezaurohet
vetém né nivelin e 8000 xhirove
me ndérhyrjen e limitatorit. Ekuilibri
i arritur ndérmijet cilésive dinamike
dhe komfortit &shté i dukshém: kjo
éshté merité e amortizimit me kon-
troll elektronik, peshés sé reduk-
tuar si dhe fortésisé mé té rritur e
garantuar nga telajo prej karboni.
Gjithashtu, &shté béré njé puné e
lavdérueshme edhe né nivelin e

skeletit té makinés dhe materialeve.

Nuk jané té shumté automjetet qé
jané té afta ta kthejné udhétimin
né njé eksperiencé pér tu mbajtur
mend dhe McLaren GT éshté njé

i tillé. Pér sa i pérket hapésirave
pér vendosjen e bagazheve, duhet
théné se né bagazh ka vend pér dy
valixhe, ndérsa né pjesén e prapme
mund té vendosen disa ¢anta.

GT

Motori

* Mbrapa né gendér

+ V8 turbobenziné

+ Cilindrata 3.994 cm?

* Fugiamaksimale 456 kW (620 kf) né

7.500 xhiro/min

* Momenti pérdredhés maksimal 630

Nm nga 5.500 né 6.500 xhiro/min

Transmisioni

« Traksion né rrotat mbrapa
+ Kambio me dopio freksionme 7

marshe

Performanca

* Shpejtésia maksimale 326 km/h
+0-100km/h 3,25

+ 0-200km/h 9,05

* Pérshkueshméria mesatare 9,3 km/|

Pérmasat dhe pesha

* Hapi 268 cm
* Gjatésia468.cm

Gjerésia 204 cm
Lartésialelcm

* Pesha 1.605kg

Cmimi

+ 203.000€



Sediljet jané té ndara nga njé tunel
gendror i ngushté (poshté, né
gendér) ku ndodhet tastiera e
kambios, butoni i ndezjes dhe dy
celésa me té cilat menaxhohet
makina dhe motori (Confort, Sport
dhe Track). Hapésira e pasme (kétu
poshté) ka izolim termik efikas nga
pjesa e motorit. Bagazhet nga ana
tjetér, freskohen nga disa hapésira
ku depérton ajri nga jashté




MotQ

NeWSs

FIAT PANDA &

FIAT 500 HYBRI

Né fakt, mikro-hibrid éshté termi mé i pérshtatshém: prezantimi i h-l
dy modeleve elektrike, na siguron se do té sjellé njé ulje té
konsiderueshme té konsumit dhe emetimeve

nga Carlo Bellati o fotot nga Alejandro Gil Delgado ":‘

500 HYBRID /
Té dhéna teknike

Motori
* Pérpara horizontal
L3 benziné
« Cilindrata 999 cm?
« Fugia maksimale 51 kW
(70 kf)né 6.000 xhiro/min
* Momenti pérdredhés
maksimal 92 Nm né 3.500
xhiro/min
« Sistemi mild-hybrid 12V,
bateria 11 Ah

Transmisioni
* Traksion né rrotat para
* Kambio me 6 marshe

Performanca

* Shpejtésia maksimale
167 km/h

*0-100km/h 13,85

* Pérshkueshméria
mesatare 25,6 km/|

Pérmasat dhe pesha
* Hapi230cm
* Gjatésia357 cm
Gjerésialb3cm
Lartésia149 cm
* Pesha 980 kg
Cmimi
*ngal5.150€ - -

icka po zihet né gendér té
Torinos: nuk éshté mé njé
"surpriz€" si¢ do té mendonin
shumé prej nesh, por prej disa
kohésh tashmé dihet gé po
punohet pér njé investim té teknologjisé hi-
bride né dy modelet mé té suksesshme né Itali.
Fiat Panda dhe 500 tashmé kané njé version
elektrik: té thjeshté dhe me njé kosto té pér-
ballueshme, por kjo nuk i bén mé pak efektive.
Objektivi: t& zvogélojmé konsumin dhe eme-
timet, pérté pasur njé automjet akoma dhe mé

MwgsEry >

térhegés me 70 kuaj fugi dhe Firefly 1000 dhe
mbi té gjitha, pér té fituar emértimin "automjet
hibrid pa ngarkesé té jashtme" (emri zyrtar né
certifikatat e regjistrimit). Kjo nuk éshté dicka
e vogél: né shumé gytete italiane, té kesh
njé certifikaté té automjeteve hibride do t&
thoté hyrje falas né zonat me trafik te kufizuar
dhe gendrat historike, té jesh né gjendje té
garkullosh edhe né dité kritike dhe té kursesh
taksén e pronésisé. Panda dhe 500 kané pér-
parési edhe pérfaktin se jané ndér modelet mé
popullore né shumé qytete, ku karakteristikat

e sistemit rigjenerues géndrojné né té dyja
versionet. Teknikisht mund t'i quajmé mikro-
hibridé, por géllimi themelor nuk ndryshon nga
ai i njé hibridi té ploté: pér té kthyer energjiné
gé do té shpérdorohej né formén e férkimit,
do té kthehet né njé burim té disponueshém
pér ¢do kohé. Mungon mundésia pér té lévi-
zur né modalitet krejtésisht elektrik, por kjo
éshté krijim i skemave shumé mé komplekse
bimodale, té cilat kérkojné bateri shumé mé té
médha dhe pér rrjedhojé, mé té shtrenjta. Né
rastin e 500 dhe Panda, ndérhyrja konsistonte




né pjesét elektrike, vendosjen e njé baterie
jonike 11 Ah (12V) dhe adoptimin e njé moto-
gjeneratori qé zévendéson energjiné e alter-
nuar, té vendosura nén sediljen e drejtuesit
té menaxhimin dhe rifillimin e Start & Stop
dhe gjaté pérshpejtimit, i jep njé doré njésisé
termike. E gjithé kjo duke térhequr energji
nga bateria, e cila né rrugé urbane ngarkohet
mjaft shpejt kur frenon ose ngadaléson. Né
kété ményré, 5 kuaj fugi dalin pothuajse nga
askund. Mund té vini re se nuk jané numra té
médhen;j (numrat'e vérteté' do té mésohen sé

shpejti, né ményré qé té dy modelet hibride
té prezantohen né Vairano), por duhet marré
parasysh fakti se né kété ményré, drejtimi do
té béhet akoma mé ilehté, sepse pérgjigja vien
mé herét dhe né ményré progresive. Pritet
té keté njé lehtésim edhe né benziné dhe jo
vetém kaq (lexo boksin né fagen 141).
Megenése Firefly pér nga natyra e saj nuk
éshté e avancuar, né ményré qé té zvogélohet
mé tej konsumi i saj pa humbur gjalléring,
kérkohet njé "shérbim i ploté" Dhe né fakt,
kétu kemi shkuar shumé mé larg se integ-

/ PANDA HYBRID
Té dhéna teknike

Motori

* Pérpara horizontal

* L3 benziné

« Cilindrata 999 cm?

* Fugia maksimale 51 kW (70
kf) né 6.000 xhiro/min

* Momenti pérdredhés
maksimal 92 Nmné 3.500
xhiro/min

* Sistemi mild-hybrid 12V,
bateria 11 Ah

Transmisioni
* Traksion né rrotat para
* Kambio me 6 marshe

Performancai

* Shpejtésia maksimale 155
km/h

*0-100km/h 14,7 s

* Pérshkueshméria
mesatare 25,0 km/I

Pérmasat dhe pesha
* Hapi230cm
* Gjatésia365cm
Gjerésia 164 cm
Lartésia 155 cm
* Pesha1.055kg
Cmimi
*ngal5.100€

rimi i gjeneratorit dhe paketés sé baterive.
Puna e kryer né kutiné e ingranazheve me
gjashté shpejtési pér té minimizuar humbjet e
férkimit dhe ingranazhi i gjashté, kané pésuar
pérmirésime t& médha. Duhet pasur parasysh,
se njésia me tre cilindra nuk ishte montuar
mé paré né modelet e Fiat 500 dhe Panda:
prandaj kérkonte njé vlerésim pothuajse té
ploté t& montimeve té motorit, ag shumé sa
Q@ tani i gjithé motori éshté 45 milimetra mé
i ulét se mé paré, me njé avantazh té caktuar
edhe pér uljen e gendrés sé gravitetit. >
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THIRRJE PER KURSIM
TE ENERGIJISE

Prezantimi mekanizmave 500, me in-
formacione té ndryshme elektrike (rrjedhjet
e energjisé, statusi i ngarkimit té baterisé,
rikuperimi), ju méson ményrén mé té miré
pér té ulur konsumin, duke shfrytézuar sa
mé shumé sistemin e rikuperimit té energjisé.
Sugjerohet té [évizni me 30 km/oré kur ta ven-
dosni né drejtim neutral. Nga ana tjetér, nése
ingranazhi éshté duke funksionuar, rrjedhja

"R

25350 km

a2 o, IO i
s e i i
Syl D

oy
-

J FIREFLY MILD-HYBRID

GCESHTIE
ZEMRE

Firefly 1-litérsh éshté mé i thjeshté
se njésia turbo e 500X dhe Renegade.
(Cfaré éshté e nevjshme né vecanti pér
kété hibrid: Bsg (1), Belt starter genera-
tor, i cili drejtohet nga njé PoliV
(2) direkt nga boshti. | njgjti
rrip pérdoret gjithashtu pér
té fugizuar kompresorin e
kondicionerit (3). Gjeneratori
12 volt jep njé fugi maksi-
male prej 3.6 kW, rreth 5 kugj
fuqi, gjé gé do té ishte e ga-
buar té shtohej né pjesén termike,
pasi ato jané té pranishme vetém
né mekanizma té uléta. Momenti
pérdredhés maksimal éshté 92 Nm
me 3.500 xhiro/min.
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e rrymés nga gjeneratori né bateri kthehet
kur léshohet. Vlen gjithashtu té pérmendet
se me fikjen e motorit, té gjitha shérbimet
dhe sistemet e sigurisé sé& makinés jané né
funksion. Rinisja ndodh automatikisht, sapo
béheni gati pér nisje, sepse prania e Bsq (ak-
ronimi fillestar pér rripin e siguris€) zvogélon
vibrimet né minimum, pasi nuk funksionon né
ingranazhe si ndezja e modelit klasik.
Panda Hybrid vepron né té njéjtén
ményré dhe sipas Fiat pérforcon edhe mé

\d

shumé uljen e konsumit té karburantit,
kryesisht sepse motori i montuar mé paré
harxhonte mé shumé se sa version i fundit
i ingranuar né 500. Késhtu gé ¢dokush gé
kalon nga njé Panda tradicionale me benziné
mund té shohé uljen e konsumit té karburantit
me 30%.

Struktura hibride, e cila bazohet né ver-
sionin Cross, té krijon ndjesiné e njé automjeti
komod dhe mé té shpejté; pér mé tepér,
eksperienca né drejtim éshté mé argétuese,




jo aq e ulét sa né modelin 500 me disa ndry-
shime té vogla né sedilje. Sa i pérket pajisjeve,
padyshim gé lista e aksesoréve klasiké Panda
ja vlen, nuk ka navigator apo sistem infotain-
ment, por mbéshtetet né telefonin tuaj me
njé aplikacion specifik gé mban nén kontroll
parametrat e ndryshém té makinés.

Me hyrjen né listén e hibridéve, dis-
ponueshméria e motoréve pér 500 ndryshon
gjithashtu: 1.2 Fire do té jeté i disponueshém
vetém pér versionet me kuti automatike dhe

LPG, té gjithé té tjerét do té kené Firefly.
Cmimet pér versionet bazé jané té péraférta
gjithashtu: Panda kushton 15100 euro dhe
500 15.150 euro, por ka promovime duke
filluar nga 10.900 euro. Né fotografi mund
té shihni seriné speciale té langimit (16.100
euro pér Panda, 19150 pér 500) té prezan-
tuara né njé ngjyré tejet térhegése. Sediljet
ofrojné komfort maksimal dhe jané krijuar nga
plastiké e riciklueshme (90% nga grumbullimi
i vecanté dhe 10% nga deti).

J KRAHASIMET

BRENDA NJE
VITI KURSENI
SHUME

Né pritje té té dhénave nga gendra e
testeve, le té pérpigemi té hamendéso-
jmé se sa kurseni me njé hibrid. Dy mod-
elet e reja té Fiat kushtojné 500 euro mé
shumé sesa motrat e tyre jo hibride (1.2
Fire), krahasuar me njé ulje té konsu-
mit gé duhet té jeté rreth 18% pér 500
dhe 30% pér Panda. Kjo, pér drejtuesin
mesatar (duke marré parasysh 10.000
km vjetore dhe njé ¢mim benzine prej
1587 euro/litér), pérkthehet né kursime,
pérkatésisht 140 dhe 280 euro. Nése i
shtojmé késaj edhe parkimin falas né
Romé (le té supozojmé pesé oré né javé,
pér njé kursim prej 280 euro) ose Zonén
C falas né Milano (njé hyrje né javé, 260
euro né vit), do té thoté se né vitin e
paré nuk kemi harxhuar thuajse asgjé.

Dy modelet e reja hibrid té Fiat kané
¢mime duke filluar nga 15.100 euro né
rastin e Panda dhe 15.150 né até té 500.
Por, zbritjet jané té konsiderueshme:
¢mimi promovues &shté nén 11 mijé euro




PORSCHE TAYCAN

E testuam kété version té ri té automijetit elektrik gjerman gé éshté né krye né
Polin e Veriut, né njé skenar té ngjashém me ato té pérrallave té Krishtlindjes.
Qéllimi ishte pér té zbuluar nése e frikésonin ké&té making, i ftohti dhe akulli

érmasat e kétij Porsche
Taycan jané ato té njé
automjeti té konceptuar si

makiné elektrike: i ulét, i gjaté né
pjesén e pérparme, me njé kabiné
gé ngushtohet né majé dhe me
njé bisht té dizajnuar miré, ku
ADN-ja e kompanisé sé Shtut-
gardit &shté akoma mé shumé
evidente. Né brendési té Taycan-it,
edhe né kété version té ri 4S,
atmosfera éshté ajo e méparsh-
mja. Qéndron ulur, mbéshtetur né
sediljen e punuar me kujdes, me
kémbét gjysmé té shtrira, pérpara
njé timoni té vogél dhe vertikal, né
té cilin éshté i inkorporuar ¢elési i
modulit Driving me té cilin selek-
sionohen pesé modalitete té dis-
ponueshme (Range, Normal, Sport,
Sport Plus dhe Individual). Ndezja
e makinés si né té gjitha versionet
e Porsche éshté né té djathté,

por celési éshté zévendésuar nga
njé buton. Kuadriiinstrumenteve
pérbéhet nga njé ekran unik Tft,

i cili riprodhon indikatoré klasiké
nga dy ekrane t& médhenj né
kroskot né pjesén gendrore pa
llogaritur edhe té katértin pérpara
pasagjerit. Eshté e qarté se kétu
nuk ka mé tregues té xhirove. Ai
éshté zévendésuar me njé njehsor
té rrjedhés sé energjisé.

REAGIM
I MENJEHERSHEM

Eshté hera e paré qé uné
drejtoj njé Porsche Taycan. E dija
se do té kisha pérpara njé objekt
té vecanté, pothuaj special, por
kjo makiné sportive gjermane i
kaloi té gjitha pritshmérité. Nuk
ka asnjé dyshim se jam pérballé
njé gjenerate té re té automjeteve
elektrike. Kushdo gé déshiron
aventurén né fushén magnetike
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4S |
PERFORMANCE |
BATTERY PLUS

Té dhéna teknike

Motori

« Elektrik para dhe
mbrapa, i sinkronizuar
me magnete té
pérhershém

* Fugia maksimale
totale 420 kW (571 kf)

* Momenti pérdredhés
maksimal 650 Nm

Bateria
* Me jone litiumi, 93,4
kWh

Transmisioni

« Traksion integral

* Kambio automatike
me 2 raporte

Performanca
* Shpejtésia maksimale
250 kmjh
*0-100km/h 4,05
* Autonomia 463 km

Pérmasat dhe pesha

* Hapi 290 cm

* Gjatésia 496 cm
Gjerésia197 cm
Lartésial38cm

* Pesha2.220kg
Cmimi

*117.296€

H, nuk mund té lejé ménjané kété
model makine. Pérveg aspektit
teknik gé éshté vértet intrigues
(bateri 800 volt, qé karikohet

me rrymé té vazhduar deri né
270 kW, kambio me dy shpejtési
etj), éshté njé dicka tjetér qé mé
entuziazmon dhe nuk éshté

pak. Ky version Taycan éshté njé
Porsche i ndryshém nga té gjithé
t& méparshmit (modern, makiné
e té ardhmes), por gjithmongé
ngelet njé Porsche i vérteté. Dhe
kjo nuk ishte parashikuar. Shtytja
né ¢do heré qé shkel pedalin

e gazit éshté pak té thuash e
menjéhershme. Né rrugén me

i)

déboré nuk mund té guxoj mé
shumé, sepse rrotat (té katérta),
pas njé limiti t& caktuar mund té
rréshgasin vrullshém, megjithése
ndjeshméria imediate qé e
karakterizon reagimin e motoréve
té paralajméron shpejt. Kushtet
ekstreme né té cilat uné drejtoj
makinén mé lejojné té vlerésoj njé
karakteristike tjetér té Taycan-it:
balancimin thuajse perfekt me té
cilin momenti pérdredhés vepron
mbi rrotat. Ndryshe nga njé model
tradicional integral, kétu nuk jané
freksionet gé mbyllen né funksion
té sinjaleve gé vijné nga sensorét
e ndryshém pér ta transferuar

momentin pérdredhés nga njé
bosht transmisioni tek tjetri.
Elektronika monitoron sjellien

e automijetit dhe rregullon né
ményré té vazhdueshme momen-
tin pérdredhés té té dy motoréve.
Né kété ményré nuk ka vonesa,
reagimi éshté i menjéhershém
dhe drejtimi i makinés béhet mé

i thjeshté dhe mé instiktiv. Duke
ecur né pisté, me Esp (Electronic
Stability Program) té shképutur, ia
arrij té béj ¢faré té dua. Mjafton té
prekésh frenat pér ti dhéné fuqi
sistemit transmetues mekanik
dhe té shtosh xhirot. Né qofté se
pastaj mbikthimi tejkalon veprimin



Frenat pérpara kané ferrota
me gjashté pistongina.
Sipas kérkesés, mund té
keté impiant Pscb me disqe
prej tungsteni ose
karbogeramiké. Bishti

| mbrapa (kétu né ané)
ngrihet e ulet né funksion
té shpejtésisé. Kur kalohen
180 km/oré, makina ulet
22 mm. Né kété, ményré Cx
. reduktohet deri né 0.22

SHKON ME LARG
Versioni 4S pérfagéson njé nivel té ri
té fillimit né botén e Taycan. Eshté
mé pak i fugishém se motrat Turbo,
por ofron rendiment mé t& madh dhe
njé ¢mim mé té ulét. Eshté i pajisur
me bateri Performance Plus
(opsionale me 5.600 euro) dhe gé
garanton njé autonomi té madhe
(463 km me ciklin Wltp). Kétu poshté
jepet krahasimi ndérmjet versioneve
té ndryshme.

® Taycan4S

@ Taycan 4S Performance Battery Plus
@ Taycan Turbo

@ Taycan Turbo S

407

Prezzo L
(migliaiadi€) 193

Batteria Autonomia
(kWh) 93 9393 (km)

413450 463

e vet, mjafton kundérkthimi dhe
pérshpejtimi me pak mé tepér
vendosméri pér ta nxjerré turirin e
makinés né trajektoren e drejté. Né
kété piké, me timonin e drej-

tuar dhe makinén gé rréshqet sé
jashtmi, mund té shpejtoj akoma
mé shumé dhe Taycan-i del shpejt
nga kthesa me té katér rrotat qé
shpérndajné borén. Dicka fantas-
tike. N& kushte kaq té pasigurta

té traksionit, kisha mundésiné té
vlerésoja shumé edhe frenat. Pa-
varésisht rigjenerimit elektrik (deri
né 265 kW fuqj, aférsisht me 04 g),
pedali e ruan korsiné dhe konsist-
encén e modelit Porsche 911
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SPORTBACK

Jemi ulur né timonin e njé prototipi té kétij modelit té ri gjerman njé muaj
para ekspozimit né sallonin e Gjenevés. Pér té paré se ¢faré efekti kané
dhéné pérmirésimet né traksion, né timon dhe te amortizatorét

nga Lorenzo Facchinetti

&se keni mbérritur né sten-
dat e shitjes sé revistave
Quattroruote pas 3 marsit,
atéheré keni mésuar dhe
paré gjithcka pér modelin
e ri té Audi-t: pamjen e jashtme e té
brendshme né gjithé shkélgimin e vet,
karakteristikat teknike dhe gamén e
tyre. Gjenerata e katért e A3 né Gjenevé
éshté protagonistja e pavionit té Audi-t.
Por, ka njé gjé gé ende nuk mund ta dini,
pasi jeminé pritje té komercionalizimit té
saj qé éshté parashikuar pér tremujorin e

AGRET | %0

dyté té kétij viti. Si ecén né rrugé?

Tani po ju shpjegoj se pérse mé pér-
para se té hapej salloni i Gjenevés kam
shkuar né njé ishull t& humbur né Atlantik
(pér ata gé jané kuriozé, po them se ai
ndodhet né arkipelagun e Azoreve), pér
té testuar paraprakisht kété model té ri
té Audi-t gjerman. Mé dérguan né mes
té ogeanit pér té gené edhe larg syve té
publikut. Madje, edhe kamera e smart-
fonit ishte e errésuar si dhe kroskoti
i mbuluar, pér té gené larg syve té tu-
ristéve né ishull. Fokusi i kétij kontakti té

paré me makinén ishte vetém njé: dina-
mika e ecjes sé& makinés né rrugé. Pér té
kuptuar mé miré ndryshimet, automjeti
gé u vu né dispozicionin tim nuk ishte njé
A3 i zakonshém, por njé makiné sportive
S3 qé pritet sé shpejti.

Po e pérmend vendin e testimit jo
pér ti béré reklamé agjensive turistike
té ishujve portugezé, por sepse atje bie
shi pothuajse né njé té tretén e vitit.
Pra, nuk isha pér pushime. Né té vérteté,
lagéshtira né rrugé na shérbente mjaft
miré pér té testuar modelin e ri.



TANI LUHET ME
AVANTAZHIN NE KOHE

Me njé version 4x4, duke gené se trak-
sioni éshté i ulét, mund té kuptohet mé miré
funksionimi. Edhe sepse né kété rast, béhet
fjalé pér fundin e vénies né fazé té motorit.
Ashtu si edhe A3 i méparshém, traksioni i
besohet freksionit me disqe té shuméfishta
me vaj, té vendosura né diferencialin e pasmé.
Parimi i funksionimit éshté i njéjti: normal-
isht, traksioni éshté pérpara, por kur rrotat
rrotullohen, momenti pérdredhés maksimal
pérfundon pjesérisht ose térésisht né boshtin

7 4

Djathtas nga lart: rrota 19 ing me
goma pneumatike 235/35. E njéjta
mas€ si e versionit S3 té
méparshém. Fenerét e pasmé Led
me indikatoré drejtimi dinamiké
kané rimarré stilin e modeleve
Audi mé té fundit. Projektori i para
né formé té dhémbézuar ka dhjeté
dioda té shndritshme qé variojné
sipas konstruktit té makinés

mbrapa. Ajo gé ndryshon &shté menaxhimi
elektronik: ka mé tepér hapésiré integrimi
me programet e drejtimit dhe me kontrollin
elektronik té stabilitetit. Né saj té kétij komu-
nikimi t& madh ndérmjet sistemeve, traksioni
integral mund té luajé me avantazh mé té
madh né koh&. Né bazé té kéndit té timonit
dhe pérshpejtimeve anésore dhe gjatésore,
sistemi éshté i predispozuar té kalojé trans-
ferimin e momentit pérdredhés tek rrotat, mbi
té cilat ushtrohet presion i madh duke e béré
operacionin mé té shpejté. Gjithashtu, elek-
tronika vepron tek frenat, duke ngadalésuar

rrotat né pjesén e brendshme té kthesés pér
té favorizuar futjen né to.

Cfaré ndodh né praktiké? Imagjinoni
njé kthesé té forté né njé asfalt té lagur. Né
fazén e paré, edhe nése timoni nuk vepron
lehtésisht, versioni S3 |éshohet me preci-
sion dhe shpejtési. Né gendér té kthesés,
me kémbén mbi pedalin e gazit percepton
veprimin e rrotave té pasme qé shtyjné dhe
e ndihmojné veturén té mbyllé trajektoren
me boshtin pérpara té liré pér té mbajtur
trajektoren pa u larguar. Dhe ajo qé éshté mé

efikase, drejtuesi ka fugi té madhe pértéven- »
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TEKNIKA

ME TEPER HANDLING DHE REHATI

AMORTIZIMI

Né modelet me opsione t&

adaptuara nuk pérdoret mé

sistemi magnetoreologjik,

por mé tepér amortizatorét
tradicionalé me valvola me
komandim elektrik

IMONI
Komanda éshté progresive, me
madhési té diferencuar sipas
kéndeve té timonit

rritura, né ményré gqé
makina té mos béhet
shumé reaktive, timoni
&shté mé pakii
drejtpérdrejté. Pérsai
takon amortizimit, njé
version i adaptuar (sipas
kérkesés), shénon njé

ndryshim kursi. M& paré,

Audi pérdorte amortizim
magnetoreologjik: grimca

hekuri né amortizatoré, té

cilat té nénvendosura né

njé fushé elektromagnetike,
ndryshonin densitetin e [éngut t&
amortizatorit, duke modifikuar
késhtu kapacitetin e amortizimit.

Né nivelin teknik, versioni
Audi A3 i ri pérmban mé té mirén
né té tre komponentét specifiké:
timoni, amortizatorét dhe
traksioni integral. Timoni
progresiv, i disponueshém sipas
kérkesés pérmban vetém
komandé elektrike, por
parashikon gé ulja né kutiné e
drejtimit nuk éshté konstante.
Pér shembull, né rastin e Suv Q3,
raporti kalon nga 14,8:1 né
11,4:1,gé e pérkthyer né
praktiké do té thoté njé komandé
shumé direkte né manovrime
apo segmente rrugore mé
gjarpéruese. Né shpejtési mé té

Béhej fjalé pér njé zgjidhje té
limituar né spektrin e veprimit,
me pak mundési pér té
mbajtur si komfortin ashtu
edhe ashpérsiné né té njéjtén

_TRAKSIONI 4X4

Eshté i njéjti organizim i
méparshém me freksion té

shtresézuar multidisk t&
sistemuar prapa. Eshté mé
i miré menaxhimi software
me ndérhyrje mé té
shpejta dhe té sakta

Y

RENAT SELEKTIVE
Esp ripropozon tre nivele
ndérhyrjesh: Standart,
Sport dhe Off. Tani
aplikohet frenimi tek rrotat
né pjesén e brendshme té
kthesés, pér té favorizuar
futjen né kthesé dhe
reduktimin e nénkthimit

kohé. Pér kété arsye tashmé jané
amortizatoré klasiké me valvola me
komandé elektrike, veprimi i té
ciléve modifikon rréshqitjen e vajit
pér té pasur njé reagim mé pak ose
mé shumé me njé hapésiré mé té
gjeré. Sé fundi duhet théné se
traksioni 4x4 ka béré progres falé
elektronikés. Ka njé shpejtési té
madhe né transferimin e momentit
pérdredhés maksimal nga njé aks
tek tjetri dhe shpérndarja béhet né
varési té programit té zgjedhur té
drejtimit. Modaliteti Sport ka
privilegjin e kalimit té fugisé tek
rrotat e pasme, né ményré gé
drejtimit té jeté mé dinamik.
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dosur, pérderisa reagimi i traksionit integral
varion né bazé té programit té pérzgjedhur
té drejtimit. Né versionin Sport, ashtu simund
ta imagjinoni, pérzgjedhja e sakté éshté né
duart e tua me té gjitha avantazhet qé de-
rivojné nga termat e drejtimit. Té kuptohemi,
mbikthimi né rrotat avulluese ngelet njé
utopi. Por, me rritjen e kontrollit mbi makinén,
kénagésia rritet né ményré eksponenciale.
Sido gé té jeté rruga, me lagéshtiré apo
e thaté, nuk ndryshon perceptimi i dy kom-
ponentéve té tjeré. Para sé gjithash, timoni
i cili mund té jeté i tipit progresiv. Né kété
risi, Audi ka debutuar me TT gé ka qené
i disponueshém né disa versione
té A3 té méparshme. Flitet
pér njé opsion shumé
té késhillueshém
nése ju pélgen
té drejtoni.
Ka disa

avantazhe gé rrjedhin: ka mé pak xhiro té
timonit gjaté parkimit dhe kéndet e timonit
jané té reduktuara kur duhen kaluar kthesat,
pér njé drejtim mé dinamik. Precizioni né
ndjekjen e njé linje pérgjaté njé kthese, pa
devijime éshté shenjé e njé ekuilibri té miré
global té makinés.

MIRUPAFSHIM MAGNETIZEM

Risia e vérteté gé konkurron pér ri-
finiturén e karakterit t& A3 té ri éshté sistemii
amortizimit i adaptueshém, i cili éshté prezent
né listén opsionale. Duke kérkuar pér té
gjetur njé automjet 10mm mé té ulét, mund
té shfrytézohet njé zgjidhje e ndryshme. Né
vend té amortizatoréve mangetorologjiké,
tani menaxhimi i amortizimit i éshté besuar
valvolave mé tradicionale me kontroll elektrik
qé rregullojné fluksin e vajit. Sipas inxhini-
eréve té Ingolstadt, kur automjeti ndryshon
kurs, ai ka njé hapésire té madhe rregullimesh
e garantuar nga shkathtésia e veprimit qé né

raste specifike fiton njé butési, gjé qé ka gené
njé defekt i modeleve A3 té méparshme. Pér
té vértetuar kété tezé, do té duhej njé balla-
fagim direkt, por éshté fakt se né autostradé,
me rrota 19 in¢ dhe goma 35-she, pozicioni
Confort éshté i afté t& amortizojé té gjitha
bashkimet e ingranazheve. Né versionin
Sport, pérkundrazi reagimi éshté i thaté pér
té reduktuar né minimum dridhjet e makinés
kur asfalti éshté i lémuar.

E kam |éné motorin né fund té listés,
por jo se kam géllim té zhgénjej amatorét
e versionit S3. Fugia e tij mbetet 310 kuaj
fugi. Ai gé nuk ka pasur kénagésiné ta
provojé, duhet ta dijé se versioni 2.0 TFSI
turbobenziné éshté shumé efikas. Shtyn fort
né cfarédo lloj regjimi pune. Ndoshta nuk
do té jeté motori mé emocionues ndérmjet
atyre qé ka ky grup, por askush nuk ka dy-
shim pér efikasitetin e tij.




LAND ROVER

DEFENDER

Pamja pak e vegcanté e kétij Suv-i éshté njée
meényré pér té gené né pérshtatje me kohén,
por gjithsesi ajo ngelet e njéjta né gjithcka.
Dhe kjo éshté gjé e miré: té ruash traditén
éshté krenari dhe jo "robéri”

nga Alessio Viola

ani, 70 viet mé pas ne jetojmé né
njé tjetér boté. Dhe pér kété boté
duhet gjithashtu njé tjetér model
Defender. Ajo éshté fémijé e kohés
sé vet,ashtu siishte Land Rover-ii
paré né 1948-én. Lufta kishte pak
qé kishte mbaruar, rreth 20 vite do té duheshin
qé Apollo 11 té ulej né Héné dhe néna e té
gjitha Land Rovera-ve lindi pér t'iu pérgjigjur
kérkesave té kohés. E duhet théné se sot mod-
eli Defender éshté dicka ndryshe, por ndry-

MmgnEy)

shimi i tij nuk éshté as tradhti dhe as mohimi
tradités. Dhe pérgjigja gé vjen né 2020-&n pér
té njéjtén kérkesé: kemi njé makiné qé tregon
se distanca ndérmjet nénés dhe bijés duket
akoma mé e madhe, por kjo éshté ¢éshtje e
perspektivés. Le té shpjegohem.Edhe Porsche
911 u shfaq getésisht né vitet 60-t&, por gjith-
moné erdhi duke u azhurnuar me kohén dhe
asnjéheré nuk e humbi kontaktin me bashké-
kohésiné. Dhe ndryshimet e herépashershme
sipas kohés kané béré gé té mbijetojé. Me

Defender nuk ka ndodhur e njéjta gjé. Ka njé
diferencé té mprehté& ndérmjet modernizimit
pérgjaté shtatédhjeté viteve dhe modernizi-
mit pas shtatédhjeté vitesh. Dhe né kété piké
duhet théné se nuk duheshin béré gabimet e
té kaluarés né skeletin dhe trupin e makinés.
Por, modeli i vietér Defender nuk u mohua, ai
u tejkalua. Thjeshtésia e tij ishte sekreti pér
té arritur né kété makiné té bollshme qé u bé
themeli mbi té cilin u ngrit miti gé kjo marké
nuk do té peréndojé asnjéheré.




Skeleti i Defender éshté D7X
ose D7 e Range Rover né
versionin Extreme. Béhet fjalé
pér njé trup makine t&
mbledhur, t& pa prodhuar mé
paré nga kjo kompani angleze
dhe shogérohet me repertor
tipik off-road té forté: ridoto,
diferenciale gendrore dhe rrota
t& pasme té bllokueshme. N&
darkullim jané dy versione
benzine (P300 me katér
cilindra dhe P400 me gjashté
né linjén mild hybrid me 48
volt) dhe turbodiesel
4-cilindérsh me dy nivele fugie:
D200 dhe D240.Né 2021-in

do té dalé versioni plug-in

NDERMJET TRAKSIONIT
TE LARTE DHE TE ULET

Nése makinat Jeep Wrangler, Mercedes
Classe G dhe Suzuki Jimny vazhdojné té jené té
njéjtat, Range Rover Defender nuk éshté késhtu.
Né kété jeté té dyté, makina éshté béré mé e
rafinuar, gjé qé ndihet menjéheré, madje edhe
kur je né sediljen e pasagjerit, ku rrija uné duke
menduar se sé shpejti do té ulesha né vendin e
shoferit. Sot né timon éshté njé nga baballarét
e kétij modeli, Mike Cross, i cili mé dérgoi pér té

paré testimin né pistat e gendrés sé provave né
Caydon, njé ish-bazé e RAF (Aviacioni Ushtarak
Britanik) ku lindin dhe pérsosen makinat e grupit
automobilistik anglez.

Po i nisim provat né segmentin rrugor me
asfalt, historikisht mjedisi mé pak i pérshtat-
shém pér modelet Defender.Njé segment rrugor
drejtigjaté i jep mundésiné motorit me gjashté
cilindra, 3-litérsh dhe 400 kuaj fugi gé té tregojé
cilésiné e vet: njé forcé e buté dhe duhet théng,
e sigurt. Nuk éshté shumé i fugishém, por ka

vetésiguri dhe me njé nisje té arsyeshme arrijmé
lehtésisht shpejtésiné maksimale 190 km/oré.
Momentii vérteté serioz vjen né kthesén e paré,
sepse né kété rast diferenca me té kaluarén
éshté pak e madhe: makina lékundet, anohet
jo pak dhe duhet t& mbahem miré pér té& mos
pérfunduar tek shpatullat e shoferit Mike Cross.
Megjithaté, makina mbéshtetet né pjesén e
brendshme té rrotave né ményré té sigurt.
Kjo éshté njé makiné gé nuk éshté béré pér

té ecur shumé shpejt né rrugé, por gjithsesi »
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FLET MIKE CROSS

PA KEQARDHJE

Prej 35 vitesh, Mike Cross éshté inxhiner i
klasit té paré né Gaydon. Né kartévizitén e
tij shkruhet "inxhinier kryesor i integritetit
té automjetit”. Ky éshté njé pércaktim

pak kompleks, por qé né praktiké mund
té pérkthehet fare thjesht: njeriu i cili pér
makinén Land Rover (edhe Jaguar) thoté
fjalén e fundit. Ja ¢faré thoté ai:

Si béhet pér té bindur edhe skeptikét qé
ky éshté njé model i ri Defender?

Kjo éshté njé gjé e thjeshté. Pér té gené njé
Defender e re duhet domosdoshmérisht té
jesh makina mé e miré fuoristradé né boté.
Mendoj se ia kemi arritur. Akoma edhe mé
shumé, kemi gené té afté ta pérmirésojmé
edhe pér rrugét e asfaltuara: tashmé éshté
fine, komode dhe argétuese gjaté drejtimit.
Pra, duke pérfshiré gjithgka, &shté njé
Defender i vértet.

Kur the me vete: ‘ok, kjo &shté"?

Po, mé kujtohet miré. Té kthehemi pak
prapa né kohg, aférsisht 6 muaj mé paré.
Né ato dité po e drejtoja Defender-in edhe
né rrugé, edhe né pisté dhe e kuptova gé
ia kishim arritur géllimit sepse makina mé
jepte ndjesi shumé pozitive. Dhe e réndé-
sishme éshté se né njé boté dixhitale, uné
géndroja né timonin e njé makine analoge.

110X
TE DHENA TEKNIKE

Motori
o Pérparavertikal
° L6 turbobenziné
¢ Cilindrata 2.996 cm®
° Fugia maksimale 294 kW
(400 kf) né 5.500 xhiro/
min
° Momenti pérdredhés
maksimal 550 Nm nga
Njé platformé e ndaré, nuk keni menduar | IEeaelttakl
pér asnjé moment pér két&?
Ky éshté njé trup makine i forté prej alu-
mini: njé piké e miré nisjeje pér njé makiné
qé duhet té jeté e lehtg, rezistente dhe mé
e lehté né drejtim. Pérse duhej té zgjidh-

nim dicka tjetér?

Transmisioni

° Traksionintegrali
pérhershém
Kambio automatike me
8 marshe

° Pérshtatés

* Diferencialé gendroré
dhe mbrapa té
bllokueshém

Performanca

° Shpejtésia maksimale 191
km/h

°0-100km/h6,15

> Pérshkueshméria mesatare
10,4 km/l

Pérmasat dhe pesha

> Hapi302cm

° Gjatésia 502 cm
Gjerésia 200 cm
Lart&sia 197 cm

> Pesha2.418 kg
Cmimi

©101.400€




Sipas stilit, pjesét e brendshme - < kishte nevojé pér njé siguri né drejtim edhe

pasqyrojné thelbin e sé kaluarés, sé
cilés i shtojné saktési dhe plotési.
Infotainment-i Pivi pro parashikon njé
ekran 10 ing né gendér, instrumenta
dixhitale 12,3 dhe Apple CarPlay e
Android Auto. Né kété rast béhet fjalé
pér pérditésimin e idesé soné pér
Defender

né kéto raste, sepse kohét kané ndryshuar dhe
ajo nuk mund té jeté mé njé automjet vetém
pér eksploratoré, pér organizime humanitare
dhe pér familje té apasionuara pas aventurave.

Qéndrojmé ulur né ményré komode, t& izol-
uar miré dhe motori éshté atje né fund. Véshtiré-
sia e méparshme éshté vetém
njé kujtim dhe uné bindem pér
kété njé cerek ore mé voné kur
ngatraksioniilarté kalojmé né té
ulét, né segmente jashté rruge.
Kishte tronditje dhe hedhje pérpjeté. Eshté e
qgarté se kjo tronditje kishte edhe magjiné e vet.
Ishte pjesé integrale e njé eksperience unike té
largét gé eksperimentohet edhe tani, por né
kété jetén e re t& modelit Defender, kjo ngjan
me njé sprové té forté.

Tani té shohim se si do t& sillet dhe sa e
afté do té jeté ky model kur ta cojmé né pistén
off-road té Vairanos. Kétu né Gaydon, Mike ar-
riti té tregojé vlerat e késaj makine angleze gé
ka kapacitete t& vlerésueshme té dallueshme
nga njé model Sport utility, megjithése duhet
théné se nuk jemi pérballur me shkémbinj apo

VST S DTN Y GNTRIR [ RIS . -
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pengesa deri né limit. Sidogofté, né ¢do rast, ter-
reni i véshtiré, me pengesa ujore dhe me malore
e disheza nuk éshté se e shgetésuan makinén.
Eshté e vérteté se me ngarkesén elektronike
dhe me kété nivel finese (pér t& mos folur pér
¢mimin gé fillon nga 57000 euro e deri né mbi

100.000),éshté e véshtiré taimagjinosh né mes

MALORE PA LIMIT DHE GROPA UJ]
DERI 90 CENTIMETRA.AMUND TE
QUHET AKOMA TRADHETARE?

té njé shkretétire ranore afrikane apo né majé
té Tibetit, por kéto nuk ia heqin vlerat.

Eshté e vérteté gé né timonin e késaj mak-
ine ishte ai & mund té thuhet se éshté njohési
mé i miré i saj, por gjithsesi ky model Land
Rover éshté shuméimbledhur dhe i zhdérviellét.
Traksioni vepron né dy pjesé té barabarta mbi
té dy akset dhe boshti e ndjen kété. Kur del nga
kthesa, Defender géndron i rrafshét mbi rrota.

Né fund mé ngeli njé kuriozitet: timoni. Por,
pér té folur saktésisht pér t&, duhet ta drejtosh
veté. Sé shpejti do ta provojmé.
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News

MAZDAZ2

Né Hiroshimé, me kété model kané pérsosur nivelin e tyre té paré, si né
estetiké edhe né mekaniké. Késhtu, debuton njé model hybrid i lehté 22.5
V. Me njé vecanti: energjia éshté e magazinuar né njé kondensator

nga Omar Abu Eideh

PA BATERI
Teknologjia e M Hybrid 22,5
volt kombinon frenimin
rigjenerativ, njé gjenerator
starter gé vihet né lévizje
me rrip dhe njé kondensator
0,012 kWh gé zévendéson
bateriné. Cili éshté
avantazhi? Karikohet dhe e
léshon energjiné mé shpejt.
Pistonat jané modifikuar pér
té reduktuar férkimet.

TASHME ESHTE
ME E KURUAR

Zgara pérpara éshté ridizenjuar
ashtu si edhe disget 16 in¢ té
shkélgqyeshme dhe goma

pneumatike 185/60. Risi pérbejné

edhe kombinimet kromatike té
kabinés, me akustiké mé té qeté
dhe e pajisur me sedilje me
konfigurim té ri. Infotainment me
ekran me prekje 7 ing pranon
Apple CarPlay dhe Android Auto.

© 0 ® 6

Cilindrata
1496 cm?

Motori
Hibrid i buté

AERET |

mimi
Nga 17.800 €

Fugia
66 kW (90 kf)

KILOGRAME
Peshatotale e sistemit elektrik
éshté shumé e pérmbajtur

PAJISJE E PASUR
Modelet e serisé parashikojné feneré
Led dhe frenim automatik né raste
emergjence, gé individualizon
pedalet edhe natén. Sipas kérkesés,
mund té keté edhe asistim té
ruajtjes sé korsisé, njohje té sinjaleve
rrugore dhe kamera 360 gradé me
sensoré parkimi edhe pérpara, gjé
qé éshté ndihmé e madhe gjaté
manovrimit.

E ZHDERVJELLET
DHE E SIGURT

Mazda 2 dallon pér njé
timon té sakté dhe progresiv
me njé platformé mbéshtetése
qé vendos njé akord ndérmjet
komfortit dhe ecjes né rrugé.
Boshit pérpara éshté energjik i
ndihmuar nga puna e sistemit
G-Vectoring control plus. Gjaté
daljes nga njé kthesé aplikohet
njé forcé e lehté frenuese né
pjesén e brendshme té rrotave
né fazén e ripérshtatjes sé
timonit, duke kontribuar késhtu
né stabilizimin e makinés. Té
pélgyeshme jané edhe ndé-
rhyrjet né kambion manuale
me gjashté marshe. Motori
4-cilindérsh 1,5 me 90 kuaj fug
bén njé furnizim mé shumé se
energjik. Momenti pérdredhés
maksimal me 148 Nm lejon gé
té pérdoren marshet e larta pa
shqgetésim, ndérsa mé e mira
arrihet pas 4000 xhirove té tij.
Si rrjedhim, nése duhet rritur
energjikisht shpejtésia, éshté e
natyrshme té rriten marshet.

KURSIM

Me mild hybrid,
konsumi mesatar i
homologuar zbret
nga 5,7 né 5,3 litra
né 100 km




ups united problem solvers

Na i sillni problemet tuaja. Sfidat tuaja. Endérrimet
tuaja. Projektet tuaja. Cdo nevojé tuajén. Sepse ne
nuk jemi thjesht né biznesin e transportit. Ne jemi
né biznesin e zgjidhjes sé problemit. Ne jemi mé
shumé se 400.000 njeréz té dedikuar qé shérbejmé
né mbi 220 vende e territore, t& gatshém té
pérveshim méngét dhe t'ju ndihmojmé té zgjidhni
shqetésimet tuaja té biznesit.

Le té fillojmé nga puna!

Ne jemi kétu pér té pérmbushur kérkesat tuaja.

”"iLed,"ad"SPm,t sh.p.k f Tel: +355 (4) 2259742 Mob: +355 674082698  E-mail:info@unitrans.com.al
Authorised Service Contractor for UPS +355 (4) 225 6343 +355 672048904  Web: www.ups.com
Adresa 1: Rr.“Dritan Hoxha", Godina 5-katéshe, Fax: +355 (4) 225 9742 +355 68 20 48 904

pérballé Pallatit té Sportit “Asllan Rusi”
Adresa 2: Rr. “Ismail Qemali” Nr. 32/1
Adresa 3: Rr.”Mine Peza”,Nr 2,Tirana, Albania



MODELI SL | SE NESERMES?
PER KETE MENDON AMG

Shtépia automobilistike Mercedes Bens qé ka si simbol yllin, i ka dhéné si
detyré markés sé vet sportive té zhvillojé gjeneratén e ardhshme-té
modeleve roadster. Me njé platformé té re si dhe kthimin né soft top

nga Andrea Stassano e dizenjot ngaMarcelo Poblete

NDRYSHIM - = = x = =
IMAZHI = = -
Adoptimi i mundshém i = -

njé platforme té re (Msa) E
do t'i garantojé modelit —
SL té ardhshém, -
pérvecse njé baze : =
teknike mé performuese, - s
edhe forma dinamike té .
njé GT klasike, q&
theksohen nga njé
kofano shumé e gjaté
dhe nga njé kabiné e
hershme.

NJE RRITIE E GRINTES
Né kété model t&
rikonstruktuar, pjesa frontale
do té keté mé tepér grinté se
modeli aktual. Do té duhet té
shpresohet se do té keté té
njéjtén paraqitje edhe kur té
jeté e pérfunduar dhe ulur né
tokeé. N&é realitet, ajo do té keté
lukun e njé roadsteri dinamik,
falé edhe té adoptimit té njé
platforme mé sportive.




jé model SL me mé tepér
performancé. Pér mé tepér
i realizuar nga AMG dhe jo
nga Mercedes. Njé cilési mé
e miré? Me sa dihet, gjen-
erata e ardhshme e top roadster-it gjerman
duhet té jeté brendi mé sportiv i grupit té
Shtutgardit. Duhet théné se pas gjashté
gjeneratave té "yllit" gjerman, modeli SL i
ardhshém do té pérfagésojé njé ndryshim

thelbésor né vendosje dhe né paragitje. Dhe
nuk do té pérfundojé kétu. Me mbérritjen e
modelit roadster té ardhshém, gjenetikisht
té modifikuar, do té keté njé racionalizim né
nivelin e ofertés sé gamés sé automjeteve
té grupit Daimler.

Duke tentuar té shkojmé mé larg, mund
té mendojmé pér njé ndryshim kursi né
perspektivé edhe pér modelet e tjera té
Mercedes, pér t'u béré akoma mé perfor-

POZICIONIMI ME EKSKLUZIV,
PAK ME ULET SE
KUSHERIRAE SAJ GT

Mercedesi SL gé aktualisht éshté né
katalog, karakterizohet nga njé linjé
elegante si dhe nga prania e hard top. E
languar né 2012, éshtg ristilizuar né
fund té 2016-és. Sot, ky model ofrohet
né dy versione: 400 Roadster me njé
3.0 V6 me 367 kuaj fugi si dhe 500 me
motor 4,7 V8 me 455 kuaj fugi

manté dhe ekskluzivé. Ndérmjet dukurive
mé imediate, modeli SL me markén AMG do
té keté njé ndryshim té klientelés, drejt asaj
mé té re dhe mé sportive.

FATE PARALELE

Gjenerata e pritshme do té langohet
vitin e ardhshém. Dhe duhet té lindé mbi
njé bazé teknike té re ose mé miré, Msa
(Modular sports architecture), e gjitha e
konstruktuar me materiale té cilésisé ekstra,
gé do té adoptohen edhe tek modeli AMG
GT i ardhshém qé mund té dalé jo mé paré
se 2021-i.

Pérdorimi i pérbashkét i njé pjese té
miré té komponentéve té té dy versioneve



sportive, té tilla si: trupi i makinés, timoni
dhe amortizimi, ndikon né ményré sinjifi-
kative né ekonominé e shkallés, gé éshté
e réndésishme né kété periudhé kur té
gjitha grupet automobilistike investojné
fugishém né makinat elektrike dhe né
sistemin e drejtimit té makinés.

Modeli SL si rrjedhim do té keté njé
ngritje, me objektivin pér té rikuperuar,
té paktén pjesérisht filozofiné ekstreme
té "numrit njé", té modelit ikoné 300 SL
(coupé) té vitit 1954. Themi pjesérisht,
sepse modeli i ri do té jeté mé i lehté
né drejtim né krahasim me aktualin, por
gartésisht nuk do ta penalizojé rehatiné.
Dhe as luksin né brendési.

Pér sa i pérket sistemit motorik, do té
duhet t& mendohet pér njé gamé té ndértuar
rreth dy njésive, té ciftézuara né kambio
automatike me nénté marshe, specifike
pér AMG: motor 6-cilindérsh né linjén e tre
litrave (sot SL ka njé V6), si dhe njé V8 me
pérjashtimin e mundshém té fraksioneve
mé té larta si psh: V12. Edhe V6 edhe V8
do té ndahen né nivele té ndryshme fugie:
ndoshta ndérmjet 370 dhe 600 kuaj fugi, pa
llogaritur shtytjen gé jep sistemi elektrik né
versionet hibride, falé sistemit mild me 48 V.

KTHESE MBRAPA
Nése ky roadster nén Iékuré do té jeté
ndryshe, kjo do té duket edhe né formé,

3 NJE PREKJE CHICK
Pasi vitet e fundit ka gené
pérgendruar tek hard top,
kompania do té keté zgjedhur
pér tavanin e makinés
zgjidhjen klasike dhe elegante
té “qiellit” prej rrobe. Duke u
kthyer né fakt tek ajo qé
pérfagéson tashmé njé
tendencé té konsoliduar
ndérmjet konkurrentéve né
nivelet e makinave premium.

LINJA TE TENDOSURA DHE PROPORCIONE 0
- TE NJE MODELI TE VERTETE
GRANTUF\'ISMO"L MODELISLIRIDO Tl
LUAJE EDHE KETO KARTA

e

sepse platforma e re do t'i garantojé diza-
jnuesve njé liri veprimi té madhe. Né fakt,
priten linja mé té theksuara dhe sportive
falé trupit té zgjatur, proporcioneve mé
intigruese dhe njé kofano shumé e gjaté.

Pérveg tipareve pércaktuese do té
keté edhe njé kércim mbrapa né kohé,
duke parashikuar njé tavan rrobe gé
do té arkivojé njé hard top, ashtu si dy
gjenerata té méparshme té kétij modeli.
Eshté njé zgjidhje qé nga ana tjetér do ta
bénte bishtin e makinés mé té zhdérvjellté
dhe elegant. Pér sa i pérket vendeve,
qgarkullojné zéra se modeli i ri SL do té
jeté 2+2,ashtu siroadster sportiv Porsche
911 Cabrio.




= | TE TJERA MODELE TOP TE GRUPIT TE SHTUTGARTIT

OFERTA MUND TE REDUKTOHET

Tashmé né katalogun e
Mercedes-it jané presente tre modele:
S Cabrio, S| Roadster dhe AMG GT
Roadster. Me daljen né garkullim né

2021-in t& modelit té ri SL, prodhim i i ;‘.ﬂ hut
AMG, ndoshta do t& ket& njé risk t& it e '!',"'"":":

forté pér modelet e Classe S. Dhe kjo
nuk éshté e gjitha: disa nga
protagonistét e shérbimeve tona do té
zgjidhnin versionet e GT Roadster.
Eshté njé hipotezé e limituar, por
gjithsesi, né kété rast kompania
gjermane duhet té mendojé pér fashén
e top modeleve té veta.

(LI EERER A

SHPATULLA TE GJERA
Adoptimi i mundshém i njé tavani
prej rrobe dhe dizajni i ri do ta
ndryshonin shumé pamjen e
bishtit, ashtu si duket né dizajnin
toné, qé tregon linjat horizontale
té zhvilluara fort si dhe njé kércim
té reduktuar. Nuk éshté
konfirmuar né nivelin teknik, por
nuk mund té pérjashtohet apriori
‘ qé modeli SLi ardhshém té keté té
1 adoptuar njé bosht té pasmé qé

Foa g==== . sot &shté prezent né modelin AMG
i\ GT C. Ashtu si¢ edhe mund t&
- flasim pér opsionign e mundshém
té njé traksioni integral 4Matic.




GuT%koner

_— ALFA ROMEO
STELVIO

Eshté rinovuar pér té ruajtur hapin e kohés. Impiant multimedial
plotésisht i rishikuar dhe sistemet e sigurisé Adas té pasuruara
me asistencén né drejtim té nivelit 2. Asnjé e re, pérveg
dinamikés né drejtim. Ka gené né krye dhe vazhdon té jeté

nga Marco Perucca Orfei dhe Alessio Viola e fotot nga Wolfango

E—

MIMI B MOTORI FUQI KONSUMI o | EMETIME CO,
N L4 turbobenzing | 148 kw I homologuar |Real Kosto I homologuar | Real
59.500 < 1995m 201« 14,3 im/ 10,4 km/l | 15,30 €/100km! 160 g/km | 229 g/km




ér té kuptuar se ¢faré ka té re
né modelin Stelvio Model Year
20, mjafton té rilexoni provén
e origjinés, e publikuar fillim-
isht né Mars 2017. Né vecanti,
kuadri klasik me pikat e forta dhe té dobéta,
dikur i tregonte té rejat e sotme né njé skicé.
Lavdérime té pafundme pér mekanikén,
performancén dhe gjithcka gé lidhet me di-
namikén e drejtimit. Dhe né fakt, kjo e fundit
nuk ka ndryshuar fare. Por, ka ndonjé rezervé
pér pajisjet e aksesoréve dhe pér impiantin
multimedial. Dhe jané pikérisht kéto aspekte
qé tregojné azhornimet e Stelvio-s né kéto
fage. Né krye té pajisjeve, Alfa mé né fund ka
njé asistencé né drejtim té nivelit 2, ndérsa
impianti multimedial ka béré hapa shumé té
réndésishém pérpara né krahasim me até té

méparshmin, gé mbi té gjitha kishte avantazhin
e té genit i thjeshté pa u shfaqur i dobét. Sot,
duke e paré né detaje, shtohet ekrani me
prekje, lidhja me rrjetin dhe menuja e rishikuar.

Tre viet mé voné, éshté edhe njé mundési
pér té konsideruar pérbérjen e serisé, né té
cilén tashmé ka emrasi: Sprint, Ti, Veloce. Dy té
fundit pérfagésojné majén, me hije qé pérséri
pasqyrojné té kaluarén, Ti mé elegante, Veloce
mé sportive dhe né rastin tong, té pajisura
respektivisht me motorin 2-litérsh turboben-
ziné prej 201 kuaj fugi dhe 2.2 turbodiesel
prej 210 kuaj fugi. Njé sgarim i nevojshém:
pér momentin, Stelvio Ti me benzing, mund
té porositet vetém né versionin 280 kuaj fugi.
Duke pasur parasysh ligjin e ri pér makinat e
fugishme gé do té hyjé né lojé, éshté rasti gé té
béni porosité sa mé shpejt gé té jeté e mundur
edhe pér motorin 201 kuaj fugji, gé aktualisht
ka mé pak pajisje.

MIRE, POR JO ME E MIRA

Le té kthehemi sérish né 2017-én né fagen
e vlerésimit. Katéryje e gjysmé pér finiturén gé
u shogérua edhe me njé koment: "kjo nuk do té
thoté gé dicka nuk mund té pérmirésohet edhe

mé shumé"”. Dhe ky sugjerim duket se éshté P>

2.2 TURBODIESEL Q4 VELOCE

MIMI MOTORI
L4 turbodiesel

2.143 v

FUQIA
154w
210 ki

KONSUMI | EMETIME CO,
I homologuar | Real Kosto I homologuar | Real

64.200 ¢ 17,9k 13,3 km/!l 111,20 ¢€/100km | 146 g/km | 199 g/km



- | MUNDESI BLERJE

LINJATE
_EKUILIBRUAR
PER SPORTIVITE

{1

E ELEGANCES

wA KLIENTE PRIVATE
j \§ Pér modelin 2.2 TD Veloce ka njé ulje prej 6%, qé né rastin
LT I

e atyre gé jané té dashuruar me Alfén, shkon né 8%. Pazari
yné zbuloi qé ulja mesatare éshté 7%, qé do té thoté 9.400 euro
né total. Né kété ményré, makina e provés kushton 54.800 euro.
Pa e pérdorur, kursimi &shté 8.200 euro. Né krahasim me Sprint,
modeli Veloce kushton 4.500 euro mé shumé, me mé shumé
elementé qé kapin vlerén e 7.450 euro.

(vlera me TVSH)

KLIENTE BIZNES

ULJE TE QENDRUESHME PER 2.2 TD VELOCE

Alfa Romeo synon profesionisté, agjenté, sipérmarrés dhe

kompani té vogla, ku pér modelin 2.2 TD Veloce ka njé ulje
prej 7.000 euro. Vecanérisht, pér shoqatat dhe entet tregtare si
edhe pér konfederatat, uljet variojné nga 15 né 17% me opsionin e
dorézimit té versionit t& pérdorur né kompani. Sé fundmi, zbritjet
prej 17 deri né 19% vlejné pér ndérmarrjet e médha dhe

ndérmarrjet me gira afatshkurtra.

MS.
(vlera me TVSH)

Qira afatgjaté

Qira afatgjaté

Qira afatgjaté

Qira afatgjaté

Paradhénie 5.000 €

Paradhénie 15.200€

Paradhénie 4.000€

Paradhénie 12.460€

36 késte mujore nga 879¢€

36 késte mujore nga 499€

36 késte mujore nga 735€

36 késte mujore nga 409€

Kushtet: Jané té pérfshira sigurimi i ploté
(Tpl, Zjarri dhe vjedhja, kasko), mirémbajtja
periodike dhe jo periodike, ndihma né rrugé,
asistenca 24 oré né 24 dhe taksa e
pronésisé, shogéruar nga térheqgja e modelit
té pérdorur dhe dorézimi né shtépi. Limiti
&shté 100 mijé kilometra né tre vite.

Kushtet: Jané té pérfshira sigurimi i ploté
me Tpl (i zbritshém 250 euro?, zjarri dhe
vjedhja (10%), riparimi i démtimeve (500
euro), mirémbajtja periodike dhe jo
periodike, ndihma né rrugé, asistenca 24 oré
né 24 dhe taksa e pronésisé. Limiti &shté
60.000 kilometra né tre vite.

Kushtet: Jané té pérfshira sigurimi i ploté
(Tpl, zjarri dhe vjedhja, kasko), mirémbajtja
periodike dhe jo periodike, ndihma né rrugg,
asistenca 24 oré né 24 dhe taksa e
pronésisé, shogéruar nga térheqgja e modelit
té pérdorur dhe dorézimi né shtépi. Limiti
&shté 60.000 kilometra né tre vite.

Kushtet: Jané t& pérfshira sigurimi i ploté me
Tpl (i zbritshém 250 euro), zjarri dhe vjedhja
(10%), riparimi i démtimeve (500 eurg),
mirémbajtja periodike dhe jo periodike,
ndihma né rrugg, asistenca 24 oré né 24 dhe
taksa e pronésisé. Limiti &hté 60.000
kilometra né tre vite.
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< pranuar, pasi mund té perceptoni menjéheré té

rejat e MY 20 sapo té hapni derén. Dizajnuesit
dhe inxhinierét e cilésisé, kané pasur puné.
Té parét kané rishikuar pamjen né gendér té
kroskotit dhe levén e kambios, ndérsa té dytét
e kané béré térésiné e elementéve mé té ploté
nga piképamija e bashkimeve dhe realizimit.
Kroskoti dhe pjesét anésore té dyerve
jané me material cilésor, sediljet jané té
veshura miré dhe me njé logo té bukur né
mbéshtetéset e kokés, gjé qé e bén ambientin
brenda makinés mikprités dhe luksoz, ndonése
disa detaje ngelen pak nén tonalitet. Asgjé
nuk éshté béré keq, por nése géllimi éshté
pér té "shqetésuar” gjermanét , fiala "detaje”
pérfshin disa paqartési jo dhe aq té vogla. Pér
té konkurruar me ambicie té€ madhe né kam-
pionatin e makinave "premium’,do té duhej njé
sistem i komandimit té xhamave mé cilésor se

Né aspektin estetik, modeli Stelvio
nuk ka ndryshuar, por né rastin e
automjetit prové ka megjithaté njé
indicie pér té kuptuar se ky éshté
version MY20. Me rastin e kétij
makiazhi, jané futur Oldtimer
(makinat klasike veterane): ngjyré
jeshile GT Junior dhe e kuge 6C Villa
d'Este. Cmimet ende nuk jané fiksuar

sa tani, duhen komandat né timon, té gjitha té
ndricuara dhe njé térési instrumentash mé pak
té ngjashme me ato tradicionalet. Paraqitja e
pérgjithshme, grafika dhe shigjetat gé lévizin
nga 6 deri né 3, mund té kénagqin té apa-
sionuarit e kétij grupi automobilistik, por né
gendér ngelet njé ekran jo shumé doréléshuar
pér risité. Ka pérmasé jo té vogél, por nuk
shfrytézohet kjo pérmasé pérté pérmbledhur
bashké informacionin: shpesh je i detyruar té
pérzgjedhésh e té kalosh nga njé informacion
tek tjetri. Dhe shpesh, kjo pérzgjedhije té bezdis
e té bén té hegésh doré.

Tek infotainment-i i ri nuk éshté béré
ndonjé revolucion, por gjithsesi éshté hedhur
njé hap pérpara. Eshté njé rrotull gé léviz né
njé menu té re né aspektin e grafikés dhe té
logjikés, qé parashikon edhe grafikat. Dhe né
rast nevoje mund t€ kalohet né modalitetin me »

J AKSESORET KRYESORE

Cmime né euro

20TB 2.2TD
Cmimii tregut 59.500' 64.200
Cmimiiveturésnéprové  67.950'74.950
Airbag para, anash, te xhamat néseri  né seri
Android Auto dhe Apple CarPlay néseri  néseri
Radio dixhitale (DAB) néseri  néseri
Shufra mbajtése mbi tavan 350 350
Kambio automatike néseri  néseri
Disge 20 ing 1.200 néseri?
Klimatizator automatik bizona néseri  né seri
Feneré bixeno Afl néseri  néseri
Feneré full Led - -
Frenim automatik emergjence néseri  né seri
Ekran Head-up - -
Impiant hi-fi (Harman Kardon)  1.400 1.400
Impiant multimedial néseri  néseri
Paketé komoditeti néseri3 néseri3
Paketé asistencé né drejtim - néseri4
Paketé asistencé né drejtim + néseris 1.000°
Paketé asistencé né parkim ~ néseri® néseri®
Paketa e performancés 2.5007 2.500”
Kroskoti i veshur me lékuré néseri 1.200
Dera e bagazhit elektrike néseri® néseri®
Karikim wireless smartphone  né seri 250
Sedil, para té rreg. elektrike néseri  néseri
Sediljet para me ngrohje néseri  néseri
Sistem udhézues pérbagazhin 100 100
Kamera 360° - -
Tavan panoramik elektrik 1700 1.700
Bojé metalizato 1.100 1.100
Bojé Oldtimer 2.800 2.800
Xhamat e pasmé té errét 450 450
Timon rrequll. lartési e thellési  néseri  néseri

Me té kuqe: t& pranishme né makinén e provés.

Shénime: 1) i vlerésuar; 2) me shkélgim, 600 euro; 3) hapja e
dyerve pa celés, drita té vogla né dorezat e dyerve, xhami pérpara
jo-termik, rigarkullim automatik (né modelin Tl: vende pér Usb pér
ata gé ulen mbrapa; 4) monitorim i kéndeve té erréta, pasqyra
elektro-kromatike pér pamjen nga mbrapa, rreze té larté
automatike, monitorim i lodhjes sé shoferit, njohja e sinjaleve
rrugore, asistencé né ruajtjen e korsisé; 5) rregullator aktiv i
shpejtésisé, asistencé né trafik, ruajtja e trajektores; 6) sensoré
parkimi para dhe mbrapa, kamera mbrapa; 7) amortizatoré me
kontroll elektronik, diferencialé gé vetbllokohen, komanda alumini
né timon; 8) me hapje pa duar (né modelin Veloce: 450 euro).

J RUAJTJAE VLERES NE KOHE

llogaritur mbi gmimin e tregut

50.000g]44.700
|38.700

40000 ® 133.300
o \O\J 28.300
50000 23.700 [
10.000

2021 2022 2023 2024 2025

Duke marré né konsideraté njé pérshkueshméri prej 69.000 km né
tre vitet e para dhe 99.000 km né pesé vite. Mungesa e njé liste
zyrtare té gmimeve pér versionin me benziné, nuk lejon té llogariten
vlerat e ruajtjes né kohé.
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“I& panelin e instrumentave, ekrani 7
ing tgs:‘l;mé &shté pjesé e serisé pér t&/
gji ersionet (mé paré né disa pr g"

tyre'ishtessipas kérkesés). Menuja,/ =
éshté pérditésuar dhe éshté bérg mé
racionale. Psh, tani éshté e mupdur té
shihni shpejtesing sébashku me té
dhénat e kompjuteritité_

udhétimit

_—

Butoni i sistemit multimedial éshté
modifikuar, megjithése logjika
fillestare éshté ajo e méparshmija,
duke filluar nga prezenca e dy
tasteve anésore. Asnjé risi (as
estetike) pér rrotézén e Dna, me
versionet e vendosura, Advanced
efficiency, Natyral, Dynamic
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1.Memoria e
sediljeve elektrike.
2. Komandat pér
rregullimin e
shpejtésisé aktive
pér ruajtjen e
trajektores: kur ato
veprojnég, realizojné
njé dreljtim té asistuar
né nivelin 2. 3. Butoni i

ndezjes. 4. Levat né

timon jané si té njé

supermakine. Duke u

téhequr sé bashku, kalohet né
Neutral, ndérsa duke lévizur té
djathtén, kalohet né Drive. 5.

Ekrani me prekje 8,8 ing. 6.

Djathtas rrotézés sé madhe té
sistemit multimedial, &shté celési i
volumit. Djathtas kambios éshté vendi
pér gelésin.
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MIRESERDHE WIDGET

Logjika bazé e infotainment-it parashikon nénté seksione
kryesore, gé nisin nga ato mé té zakonshmet: radio,
navigator dhe telefon. Hardwar-i parashikon lidhjen né rrjet.
Shérbime té tilla si trequesit e trafikut, do té jené té
disponueshme vetém né gjysmén e dyté t& vitit.
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KOMANDAT ASHTU SI TE DESHIROSH
Vendosja e bllogeve té vecanté éshté konfiguruar kénagshém,
ndérsa nga ana e djathté éshté e fiksuar zbarra vertikale, né t&
cilén ndér té tjera éshté prezente edhe ora. Pér Smartphon-in,
pérveg lidhjes Bluetooth pér telefon dhe muziké, jané t&
disponueshém si Android Auto, edhe Apple CarPlay.

VIRTUALE OSE REALE SIPAS DESHIRES
Modernizimi né makiné imponon gé té merresh edhe me
impiantin e klimatizatorit. Né realitet, prezenca e njé paneli
fizik té kompletuar tradicional mbi ekran e bén até shumé
funksional.

MIREMBAJTIA

Njé seksion kushtuar mirémbajtjes sé mekanizmit ka gené
prezent edhe né impiantin multimedial origjinal, por paraqitja
e re grafike e bén mé té kéndshém. Tek versioni turbodiesel
éshté mjaft i dobishém treguesi i kilometrave té mbetura

para se té mbarojé AdBlue.
49
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SCHEDA
2.0TB

Motori

*Montuar pérpara
vertikalisht, benziné

4 cilindranélinjé

*Diametriipistonit 84,0
mm

*Korsa 90,0 mm

+(ilindrata1.995cm3

*Fugia maksimale 148 kW
(201 kf)né 4.500 xhiro/min

*Momenti pérdredhés
maksimal 330Nmné 1.750
xhiro/min

*Bllokcilindrash dhe testata
prejaliazhité lehté

+ 2 boshte barazpeshimi

*1bosht me gungané
testaté,

+engritur dhe me kohé té
ndryshueshme té valvolave
témarrjes,

*4valvola pér cilindér
(zinxhir)

*Injeksion direkt, turbodhe
intercooler

*Filtérigrimcave

Transmisioni
* Traksion integral me
ndérhyrje automatike
+Kambio automatike me 8
marshe

Gomat
*Michelin

Latitude Sport 3
255/45R20105V
*Kit riparimi

Té dhéna teknike té marra nga makina e provés

Karroceria

*Trup geliku me pjesé
alumini, 2 véllime, 5 dyer,
5vende

* Aksiiparé me
mbivendosje, susta
helikoidale, bosht
stabilizues

* Aksii pasmé multilinkme
4levae gjysmé, susta
helikoidale, bosht
stabilizues

«Amortizatorg hidrauliké
me kontroll elektronik
*Frenat me komandé
elektro-hidraulike, me
disk autoventilues, Abs
dheEsp
*Sistemdrejtimi me
kremaljerg, asistencé
elektrike

*Serbatori 64 litra

Pérmasat dhe pesha
*Hapi282cm
*Pjesapérpara 161 cm,

mbrapa 165cm
*Gjatésia469 cm
*Gjerésia 190 cm
«lartésialb3cm
*Pesha 1.735kg, me

ngarkesé té ploté 2.350

kg, té rimorkueshme

1.600kg
*Bagazhi 525 dm?

Prodhuar né
+Cassino (Francé)

J TEKNIKA

NUK KA FARFALLE TEK VERSIONI ME BE

Modeli Stelvio, bazén teknike e ka té
pérbashkét me modelin Giulia. Tek kéto
modele ka zgjidhje té sofistikuara si
boshti shpérndarés me fibra karboni dhe
amortizatorét para katérbrinjésh me

tikulacione infer dér virtual Motori g
artikulacione inferiore me gendér virtuale |5 i ch me T
apo edhe impianti i frenimit benziné ka njé
elektrohidraulik Integrated Brake System [ injektim té
i firmés Continental. Pérvec llojit té sofistikuar

MultiAir

karburantit dhe cilindratés, motorét
diferencohen edhe pér ményrén e
injektimit té karburantit. Motori diesel ka
njé bosht klasik dysh, ndérsa ai me
benziné ka sistemin MultiAir, i cili
shfrytézon vetém njé bosht me gunga gé
komandon direkt valvolat e shkarkimit,
ndérsa pér ato té aspirimit veprohet
népérmijet pompimit hidraulik. Presioni i
vajit i gjeneruar késhtu vjen i modeluar
pastaj nga elektrovalvolat, né ményré gé
té realizohet kénagshém injektimi dhe té
ngrihen valvolat. Si rrjedhojé, farfalla e
gazit léviz pak, duke pérmirésuar

rendimentin kur ecet me pak gaz.  R.B.

NZINE

Motori
diesel ashtu
siai me
benziné
parashikon
njé bazament
té lehté

—Té njéjtat karak(e

Motori
*Diesel 3
*Diametri i pistonit 83}
*Korsa 99,0 mm
eCilindrata 2.143 cm3
*Fugia maksimale 154 kW,

(210 kf) né 3.500 xhiro/min ¥

*Momenti pérdredhés
maksimal 470 Nm né& 1.750
xhiro/min

*2 boshte né krye

*(rrip i dhémbézuar)

*Injeksion direkt i zakonshém,
turbo me gjeometri té
ndryshueshme

*Katalizator Scr pér NO,

Karroceria
eSerbatori 58 litra

Pé&rmasat dhe pesha
*Pesha 1.820 kg, me

ngarkesé té ploté 2.410 kg,

té rimorkueshme 2.300 kg




< prekje, gjé qé &shté njé risi me peshé. Gjithsesi,

risité jané evidente, ndonése kané synuar mé
tepér té mbushin diferencat gé mund té jené
né raport me konkurrentét, se sa pér té ar-
ritur standarde té reja. Por, edhe rivalét nuk
kané géndruar duarkryg. Edhe ata nga ana
e vet i kané rafinuar impiantet multimediale,
tashmé té pajisur me komanda zanore, njé
element gé edhe modelit Stelvio do ti shkonte
shumé. Pas kétyre konsideratave, ajo qé do té
meritonte njé rishikim éshté kamera e pasme,
e cila nuk ka asgjé HD. Imazhet né ekran nuk
jané as té bollshme dhe as plotésisht té garta.
Duke théné kété, do té duhej (té paktén sipas
kérkesés) njé kameré 360 gradé.

GJITHMONE MAGJEPSESE

Gjithgka gé lidhet me dinamikén e drejtimit
nuk éshté diskutuar as né vitin 2017 dhe
nuk diskutohet as tani. E vetmja prekije tek
versioni MY 2020 ka té bé&jé me gjeometriné
e boshtit para. Pér té pasur njé zhdérvjelltési
maksimale té timonit, ende tek versionet Giulia
dhe Stelvio duheshin pritur tronditje té lehta
gjaté manovrimeve, dicka gé i bashkon kéto
versione té Alfa Romeo-s me Porche. Pér t&
evituar shgetésimet (apo edhe alarmin) e disa
klientéve, té fiksuar se makina mund té keté

CILESIA
1. Mbrojtésja nga dielli nuk éshté plotésisht efikase, sepse
lejon depértimin e drités né ményré reciproke me mbrojtjen.

2. Sipas kérkesés, jo vetém sedliljet, por edhe kroskotimund
t€ keté veshje lékure, té forcuar nga njé dopio gepje e | -

brendshme. 3. Bagazhi &shté i pajisur (sipas kérkesés) me
detajet e nevojshme pér fiksimin e ngarkesave té
rréshaitshme pérgjaté dy shinave prej alumini.

ndonjé problem, tashmé gjithcka éshté zéruar
duke modifikuar kéndet Ackermann, ose kur
timoni merr kthesa té forta.

Lajm i miré éshté se risité né makiné nuk
kané "vjedhur" asgjé né termat e handling-
ut. Drejtimi i versionit Stelvio vazhdon té
jeté i garté, i geté dhe perfekt. Me njé fjalg,
i jashtézakonshém. Té duket sikur je duke
drejtuar njé model sport utility. E njohim kété
makiné prej tre vitesh dhe ndjesia e dickaje té
re tashmé éshté larg, por gjithsesi éshté ende
mahnitése aftésia e kétij versioni té Alfa-s pér
ta treguar veten né rrugé. Magjia gé éshté
vendosur né harmoniné ndérmjet rrotave té
pérparme dhe atyre té pasme éshté gjithmoné
unike. Edhe timoni vazhdon té mos keté té
krahasuar, me miksimin e paarritshém té
karakteristikave té tilla si: gatishmeéria, saktésia
dhe progresiviteti. Sapo timoni vihet né lévizje,
boshti para futet lehtésisht né trajektore dhe
bén tamam até qé i kérkohet, me rrotat e
prapme té afta pért'iu pérgjigjur ¢do komande.

Qofté version me benziné apo diesel,
né njé faré sensi ka pak réndési: motorét
kuptohen né perfeksion me kambion duke
realizuar njé moment pérdredhés maksimal
me peshé t& madhe. Motori 2.2 turbodiesel

ka pak vibracione dhe tonalitetet gé tregojné »-

] HAPESIRA & SHIKUESHMERIA

pérmasat né centimetra, kéndet né gradé

Kéndet e erréta 103° (29%)
Shikueshméria e pasme
(pengesa me lart. 70 cm) mbi 10 m

Shikueshméria e kolonés sé majté

| rritur kv
Fémije *k
Bicikleté ok ve
Vlerésimi i pérgjithshém ok ve

Y | J BAGAZHI

Kapaciteti i pérgjithshém (itra) 421
prej té cilave nén dysheme (litra) 29
Lartésia e dyshemesé (cm) 71




GHIQ skaner

| PERFORMANCA | KONSUMI | KOMFORTI
SHPEJTESIA km/h PERSHKUESHMERIA NE D km/litér AKUSTIK
20TB 2.2TD 20TB 2.2TD Indeksi i artikulimit (A.l.)
Maksimale 2133 2100 90 km/h 154 198 100 - 3(2) %
100 km/h 140 180 % : _
REGJIMI xhiro/min 130 km/h 10'3 13'3 %
4.800 4.100 2.250 2.000 140 km/h 93 120 20 g
PERSHKUESHMERIA MESATARE & AUTONOMIA 70
Qytet km/litér 9,3 12,1 _
shpejtési maks.né VIl né 130 km/h né VIII kn 596 703 60 %
Ndérurbane km/liter 11,5 143 £
Gabimi takimetritné 130 km/h (%) 0,5 11 m 736 830 50
! Autostrade 6 5
PERSHPEITIMI colonda utostradé km/liter 10,8 140 20 £
km 691 809 km/h =
0-60 km/h 2,9 2,6 . .
0-100 km/h 73 6.8 Mesatarja reale km/iter 10,4 13,3 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160
0-120 km/h 10'4 9'9 v - km 6465 :772 km/h kushtet dB(A)
0-130 km/h 123 118 | | homologosr m/iter 14,3 | [ 50né asfalt /574
0-140 km/h 14,5 14,0 km 914 1.036 50 né asfalt drenazhues 63,0634
0-150 km/h 17,1 16,5 KOSTO (benz.: 1,586 €/I; gas.: 1,485 €/I) €/100 km 59 ne thvorr - 725732
0-160 km/h 20,4 19,5 Qytet 1710 12,30 Pérshpejtim maksimal 71,2733
400 metra nga vendi 15,2 14,8 Ndérurbane 13,80 10,40 optimal | mesatar | i dobét
Shpejtésia daljes (km/h) 143,0 1434 Autostradé 14,70 10,60
1 km nga vendi 284 280 Mesatarja 1530 1120 START&STOP (vibrimet sedilja e drejtuesit) m/s?
[} f r . .. —
Shpejtésia daljes (km/h) 179,2 180,0 Nisje e 0.15 0,30
Ndalim = 0,05 0,04
" " PROVA DINAMIKE — P
PERSHPEJTIMI NE D (ngarkesé min/maks) sekonda J Rnglm min. : 0,05 0,04
70-90 km/h 31/33 31/33 KAPJA ME ASFALTIN g optimal 'mesatar' i dobét
70-100 km/h 44/48 45/49 20TB 221D 02 04 06
70-120 km/h 7,8/8,4 7,6/8,3 Pershpejt|m| anésor - - SUSPENSIONE
70-130 km/h 9,9/10,6 9,7/10,6 - - m/s®
70-140 km/h 12,1/13,1 11,8/13,0 0 =221
30-60 km/h néte Il 36 34| | ENDRUESHMERIA n 35 E
Ndérrimi i dyfishté i 30 =
FRENIMI korsisé né asfalt té lagur ****ﬁ? ****ﬁf
100 km/h me metra 39,6 39,2 Ndérrimi i korsisé 180 180 25
ngarkes& minimale g 099 1,00 né vijé té drejté . 0.0.0.0.90.0.9.0.0.¢ >0 3
160 km/h me meta 96,3 971 Ndérrimi i korsisé 105 104 g
ngarkesé minimale g 1,05 1,04 né kthesé . 0.0.0.90.0.9.9.9.1 15
100 km/h né asfalt ~ metra 448 44,0 Té dyja jané té shpejta, dinamike dhe té sigurta né ¢do 10 _
té thaté + zhavorr g 088 0,89 situaté. Pamja e shkélqyer gé shfaget nga provat tona £
N 95,5 93,1 (pér arsye meterologjike, mungon vlera e pérshpejtimit 05 5
%OIO km/+ h nke ﬁSfaIt metra anésor qé tregon kapacitetin e kapjes me asfaltin), _ | -
€ lagur+ a g 041 0.42 konfirmon até gé kemithéné pér Stelvio gé prej momentit ~ kanale prag
qé ka lindur. E véshtiré, ose mé miré t& themi e pamundur zhavorr shiallézim kullimi © shina | pllaka | hyrés
REZISTENCA E FRENAVE qé kéto dy modele & kalojné né kriz&. Timon perfekt, 50 km/h 30km/h
10 frenime nga 100 km/h me ngarkesé té ploté ~ metra géndrueshméri e larté dhe Esp g& éshté ok.
1 — 398 395 " TE DHENAT EVETURES
S — e 25| | MANOVRUESHMERIA
3 — 39,7 389 2078 2270 | | PESHA
4 = 392 388 20TB 227D
5 — 39,4 38,6 é—é‘ aﬁ;nsztsrl(mleqlrrzg)al : 124 124 Né kushtet e provés (kg) 1900 1.969
6 m— 39,1 38,9 f> Rrotullime & Shpérndarja e masés Bl 49-,
7 391 388 @g timonit 22 22 LB 49
8 — 39,5 38,6 % e
I 390 391 @ ) e ™™ 14 14| | AERODINAMIKA
10 — 39,9 38,9 Cx rrugor 0,330 0,327
- o Pesha e freksionit P
300ptlmal40mesatagol dobetGO \\K statike/dinamike (kg) - - Sipérfagja ballore (m?) 2,693 2,693

AggrT) 52




2079 M 20T CX-3F

Designed purely for the love of driving.

Featuring our latest KODO design, SKYACTIV engines

for greater efficiency and our i-ACTIVSENSE safety technology.
The result is a unigue connection between man and machine.
We call it Jinba Ittai. It's the Mazda way.

DRIVE TOGETHER

Motors

MmaZzioa

United Motors

Autostrada Tirané-Durrés, Km4, Kashar
Mob: + 355 67 20 40 500

Mob: + 355 67 20 40 601

Email: info@mazda.al

Web: www.mazda.al
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<€ natyrén e vet si motor nafte, ndihen kryesisht

kur éshté ende i ftoht&. N& kompensim merr
xhirot e médha edhe né saj té momentit
pérdredhés maksimal té pakursyer, icili éshtéi
afté té zgjatet, gjé qé pér njé version nafte nuk
&shté e lehté. Motori benziné 2-litérsh, né té
kundért té cudit me natyrshmériné me té cilén
kalon pengesat me fuginé e vet 201 kugj fug.
Té tilla konsiderohen pesha, traksioni integral
dhe seksioni frontal. Gjithcka duket mé tepér
se sa &shté: me njé miksim té trupit t& ngjeshur
né pjesén e poshtme me aftésiné pér té té
intriguar né pjesén e sipérme. Eshtée gartése
kéto jané versionet Stelvio mé té paragitshme
(psh: versioni Quadrifoglio ka dy heré e gjysmé
mé tepér fugi se ai 2-litérshi), por edhe modelit
sport utility té Biscione-s nuk i mungon asgjé.

E bukura éshté se nuk mbaron kétu ky
version i Alfa Romeo-s, sepse cilésité e tij
dinamike kané njé aftési té pabesueshme té
lidhen né ményré komode me gjithcka tjetér.
Janéideale udhétimet e gjata, pér té cilat sot
ka edhe njé drejtim té asistuar né nivelin 2.
Njé element gé pasqyrohet né ményré shumé
pozitive tek siguria, por edhe tek komforti i
makinés éshté se sistemi funksionon miré
si né termat e menaxhimit gjaté udhétimit,
ashtu edhe né kapacitetin pér té pérshkuar
trajektore rruge té ndryshme. Do té jeté njé
makiné e gjitha pérta drejtuar (dhe ajo &shtg,
sigurisht qé éshté) né ményrén mé té geté
dhe ¢lodhése.

_| VLERESIMI

POZICIONI I DREJTIMIT  *kk ke
Ju uleni né njé sedilje t& larté (64 cm Fkkk
nga toka). Sedilje e rehatshme dhe

timon pak i prirét (24°).

KOMFORTI 0. 2.0.0.0*¢
Té dy modelet, amortizojné miré goditjet YA
e rrugés. Pér sa i pérket zhurmés, né

kabiné hyn vértet shumé pak.

KROSKOTI & KOMANDAT %k k¢
Butonat dhe komandat jané té shpémdara né njé Yk H v
ményré té shkélqyer né kroskot dhe né pjesén

MOTORI 2 2.0, 0. 9

Turbobenzina éshté shumé i rregullt. Fkdkdkk
Versioni me diesel shtyn gjithmoné

né ruajtjen e temperaturés.
Funksionon miré edhe mbrapa.

gendrore. Kroskoti éshté i ndértuar miré. me forcé.

INSTRUMENTET ** %k PERSHPEJTIMI 2.2.0. 8. 0*¢
Trequesi i xhirove t& motorit dhe kilometrazhit Yk Jk 5 Né shtaté sekonda (pak pér naftén té  dkk ke
jané té stilit Alfa, té ndara nga njé ekran i madh mijaftueshme pér turbobenzinén), arrin né

(né té vérteté jo shumé informativ). 100 km/oré. Nuk éshté aspak keg.
INFOTAINMENT %% RIMARRIAE SHPEJTESISE 2. 0.0. 8.0
Ekrani me prekje dhe butonat ju lejojné té lundroni Yk Mund t& mbéshteteni né elasticitetin e 2. 0.0. 0. 0\¢
me lehtési né menuté e ndryshme. Shérbimet né jashtézakonshém té motorit 4-cilindérsh té té

internet do jené né dispozicion sé shpejti. dyjave dhe né kohén e duhur t& goditjes.
KLIMATIZATORI * %k k7 KAMBIO 2.0.0.2.0.9
Klimatizator automatik bizona i sakté k% r Dykomanda paddle nétimondheteté ~ Jkdkkk

marshe qé bashkérendojné miré sé bashku.
Ndryshime té buta né modulin Drive.

SHIKUESHMERIA Fookk e
Pjesa e montuar pérpara krijon njé 2 0.0, 9 ¢
kénd té errét. Cilésia e figurés sé
kamerés mund té pérmirésohet.

Yokkkk
Fookkkk

TIMONI

Gatishméri maksimale, saktési
milimetrike dhe shumé pérparim.
Kénagésia e drejtimit kalon nga kétu.

CILESIA E MONTIMIT FekhA e
Ristilimi pérfshin edhe karrocering, q& Y sk kv
ka marré njé vémendje mé té madhe.

Ykkkok
R 2.2.2.0.¢

FRENAT

Sisteme té fugishme té pérshtatshme pér
performancén e kétyre modeleve Stelvio. Pengesé
e vetme éshté modulimi,jo gjithmoné optimal.

Ka shuma hapésiré, si para ashtu edhe mbrapa, ku Y Y %
pér distanca té shkurtramund té qéndroni edhe tre
persona né pjesén mbrapa. Perfekte pér katér.

BAGAZHI 2.0, 0. 94
Bagazhi nuk &shté shumé i madh (421 litra YA
dhe njé hapésiré e vogél poshté dyshemesg),

por éshté shumé miré i shfrytézueshém.

AKSESORET %% SJELLJA DINAMIKE okk ko
Nga lista opsionale mungojné edhe Sk | pérgjigjet né njé ményré té shpejté dhe precize  Fdkkok
me kérkesé, fenerét Led, ekrani head- komandave. Shumé t& géndrueshme né shpejtési

up dhe kamera 360 gradé. t& lart, duke transmetuar shumé siguri.

PAJISJET E SIGURISE/ADAS ** %k KONSUMI 2.0, 0. 9 ¢
Njé hap i madh pérpara pér sa i ¥k Me modelin 2.2 TD mund t& pérshkruani Yok ok
pérket asistencés né drejtim, qé 13,3 kilometra me njé litér nafté. Ndérsa,

tashmé ka arritur né nivelin 2. duhen dhjeté pér motorin turbobenziné.

HAPESIRA ke ANETPOZITIVE ANET NEGATIVE

Dinamizmi. Ményra se i lévizin - Pajisjet. Mungojné disa

dhe shpejtésia me t& cilén aksesoré té réndésishém pér
reagojné. Eshté kénagési e makina té kétij rangu.

vérteté té jesh né timonin e tyre. Konsumi. Me motorin me
Komforti. Kabina éshté e benzing, nése kérkon té ecésh
izoluar miré. Me Stelvio-t shpejt, konsumi éshté i lart.
udhétohet miré.

Legjenda (vlen pér té gjitha tabelat e provés)
L % 20TB % 22D % Epamjaftueshme %% Kaluese %k % Mesatare *k %k Emiré sk * Optimale ¥ Vien Y2yl

E shkeélqyer
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Taksat dhe Tarifat Vendore

Paguhen né agjencité Unionnet - Western Union!
Direkt né sistemin online - shpejt« me orare té pérshtatshme

2,
#b Unionnel WESNion WU

Kudo dhe Kurdo prané jush!







Veturat e modeleve spider dhe cabriole jané té vetmet té afta pér
té pérmbysur ¢do barrieré sociale dhe té japin kénagési né ¢do lloj
forme. Ja njé paradé virtuale e modeleve mé interesante: BMW
Serie 8, Ford Mustang, Mazda MX-5 dhe Porsche 911

nga Lorenzo Facchinetti ¢ fotot nga Massimiliano Serra




krahasim

e dini se cila éshté diferen-
ca ndérmjet njé veture 40
mijé euro dhe njé tjetre qé
kushton 100 mijé mé shumé&?
Asnjé diferencé. Né kété rast
té béjmé njé marréveshje fjale se po flasim pér
grupin e makinave té zbuluara, i cili éshté njé
univers paralel, ku dinamika léviz né ményrén
e vet. Mbulesa e tavanit né fakt i rrézon bar-
rierat dhe i bén mé té aférta se sa mund té
imagjinohet kéto vetura nisur nga prejardhja e
ndryshme sociale e atyre qé i zotérojné. Sepse
modelet roadster apo cabriole pérfagésojné
zgjedhije irracionale né limitet e mundshme
dhe ku éshté vetém pasioni gé komandon.
Dhe, si¢ dihet, pasioni afron dhe unifikon.
Nuk ka tjetér lloj automjeti gé jep té njéjtén
kénagési, pavarésisht ndryshimeve né ¢mim
dhe fugi motorike. Mjaft gé té jené elementét
e duhur dhe kufijté zhduken: njé rrugé e as-
faltuar, kthesat gé gjarpérojné pérgjaté malit,
njé ritém drejtimi i gézueshém (por jo shumé),
si dhe njé temperaturé normale né méngjes
herét apo edhe né mbrémije. Dhe né qofté se
jané kéto kushte, éshté e njéjta gjé né sensin
e plotésimit t& déshirés dhe lehtésisé, si té jesh
né njé Mazda MX-5 ashtu edhe né njé Porsche
911. Dhe pér kété arsye kétu do té gjeni katér
modele makinash té hapura gé ndryshojné pak
nganjéra-tjetra. | kemizgjedhur kéto né vendin

Kaseta e mbajtjes sé objekteve (me bravé)
ndodhet ndérmjet dy sediljeve t& Mazda MX-
5 dhe pak mé sipér leva e zhbllokimit té
mbulesés sé tavanit. Mé djathtas éshté njé
deflektor i vogél i fiksuar, i vendosur midis dy
kapseve gé shérben pér té pérmbajtur
vorbullat e ajrit. Brenda mbéshtetéseve té
kokés jané té vendosur dy nga nénté
altoparlantét e impiantit Bose (jané té serisé)
gé garantojné tingéllim té miré edhe kur
mbulesa éshté e hapur

AERET | 5

e paré sepse jané me interesantet e propozuara
né kété lloj, por edhe pérté kuptuar se saihollé
éshté kufiri & i ndan ato.

TRIDHIETE VITET E PARATE SAJ
Po e nisim me njé model klasik té madh:
Mazda MX-5 gé me té drejté éshté béré njé
ikoné e drejtimit né giell té hapur, sepse ndér
modelet e fundit éshté ajo qé mishéron mé
miré filozofiné e njé spider-i origjinal, me karak-

teristika té tilla si: zhdérvjelltési, thjeshtési,
traksion né rrota mbrapa, té domosdoshme pér
njé drejtim t& komplikuar. | vlerésueshém éshté
edhe fakti gé kjo makiné japoneze ia ka arritur
té ruajé genet e saj edhe pas katér gjeneratave,
me 1 milion makina té prodhuara né 30 vjet
karrieré. Ky éshté njé pérvjetor gé Mazda e
feston me njé version me tirazh prodhimi té
limituar (tre mijé copé né versionet Soft top dhe
RF),qé i shihni né kéto fage, té identifikueshme




Ngjyra portokalli gé karakterizon MX-
5 né pérvjetorin e tridhjeté,
mbizotéron edhe né kabiné: né
panelet e dyerve, né kornizat e
grilave té ajrosjes, né tegelat e
timonit si dhe né sediljet sportive.
Lart jané rrotat prej alumini t&
punuara nga Rays (té njéjtat si tek
MX-5 Cup da corsa), népérmijet té
cilave duken pincetat e parme
Brembo, edhe ato me ngjyré
portokalli

- | MAZDA MX-5 2.0 SKYACTIV-G

SHPEJTESIA km/h  RIMARRIJAE SHPEJTESISE NE VI sekonda
Maksimale 2191 70-90 km/h 6,4
Regjimi né V (xhiro/min) 7.200 70-120 km/h 16,0
. 70-140 km/h 233
KONSUMI NE VI km/liter ~ 30-60 km/h né Ill 4.2
90 km/h 17,2
100 km/h 15,8 FRENIMI metra g
130 km/h 12,6 100 km/hme
140 km/h 11,8 ngarkesé minimale 390 101
» . 160 km/h me
PERSHKUESHMERIA MESATARE & AUTONOMIA  ngarkesé minimale 98,7 1,02
Llojii rrugés km/litér km 100 km/h né asfalt
Qytet 14,8 665 (€ thaté +zhavorr 474 0,83
Ndérurbane 178 801 100 km/hné asfalt té
Autostradé 130 587 lagur+akull 1133 035
Mesatarja reale 150 673
Mesatarja e homologuar (Witp) 145 652 ZHURMA
— - km/h  kushtet dB(A)
Gabimi trip kompjuter (%) 45 50 néasfalt 67,8
m 50 né asfalt drenazhues 72,6
PERSHPEJTIMI sekonda £y vorr 80,7
0-60 km/h 3.1 parshpejtim maksimal 89,5
0-100 km/h 6,8 _ i
0-130 km/h 10,8 optimal ‘mesatar’ i dobét
400 metra nga vendi 14,8 TE DHENAT E VETURES
Shpejtésia e daljes (km/h) 149,1 Pesha (kg) 1.125
1 km nga vendi 27,5 Shpérndarja e peshés para-mbrapa 55-45
Shpejtésia e daljes (km/h) 184,7 Kapaciteti i bagazhit (litra) 116
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| FORD MUSTANG 2.3 ECOBOOST

Tek Ford Mustang, dizenjoja klasike e kroskotit

SHPEJTESIA km/h  RIMARRJAE SHPEITESISE NED sekonda | kontraston deri diku me térésiné e
Maksimale 2332 70-90 km/h 27 | instrumentave dixhitale té pasura me
P — . ' informacione dhe me tre plane, té cilat
Regjimi & Vil (hiro/min) 6.400 70-120 km/h 6,2 kémbehen né bazé té modalitetit té drejtimit.
. 70-140 km/h 9,5 | N& fagen pérbri jané dy sedilje té pasme:

KONSUMI NE D km/liter  30-60 km/h né lll 3,2 | hapésira pér kémbét éshté e vogél (22 cm),
90 km/h 14,8 por mé zemérgjeré se tek modelet e tjera
100 km/h 13,6 FRENIMI metra g
130 km/h 102 100 km/hme
140 km/h 9,2 ngarkesé minimale 391 101

. . 180 km/h me
PERSHKUESHMERIA MESATARE & AUTONOMIA  ngarkesé minimale 1241 103
Lloji i rrugés km/litér km 100 km/h né asfalt
Qytet 83 487 téthaté+zhavorr 488 081
Ndérurbane 12,7 750 100 km/h né asfalt
Autostradéd 10,7 630 télagur+akull 1105 0,36
Mesatarja reale 10,1 596
Mesatarja e homologuar (Witp) 105 619 ZHURMA

— - km/h kushtet dB(A)

Gabimi trip kompjuter (%) 38 50 naasfalt 60,4

. 50 né asfalt drenazhues 66,3
PERSHPEJTIMI sekonda £ ovorr 76,7
0-60 km/h 3,5 Pérshpejtim maksimal 94,0
0-100 km/h 7.2 ] o
0-130 km/h 116 optimal ‘mesatar i dobét
400 metra nga vendi 153 TE DHENATE VETURES
Shpejtésia e daljes (km/h) 148,7 Pesha (kg) 1.849
1 km nga vendi 27,8 Shpérndarja e peshés para-mbrapa 53-47
Shpejtésia e daljes (km/h) 193,7 Kapaditeti i bagazhit (litra) 377




<€ ngangjyrat portokalli té ndezura. Mazda MX-5
dallon nga té tjerat nga té paktén dy vecanti:
mbulesa e tavanit gé lévizet manualisht dhe ka
vetém dy vende ndenjeje. Kéto jané elemente
qé uné personalisht nuk i shoh si mangési té
médha. E bukura e Mazdés éshté se me dorén
e djathté mund té zhbllokosh mekanizmin
dhe me né pak kohé ta hedhésh mbulesén
pas krahéve, qofté edhe gjaté ecjes. Eshté njé
operacion me thjeshtési fantastike, gé nuk
té bén té kesh komplekse pér mungesén e
sistemit automatik té hapjes dhe gjéra té tjera.
Eshté e vértet se mund t& admirohen modelet
Porsche 911 apo BMW Serie 8, té cilat hapen
né ményré automatike me telekomandé dhe
natyrisht éshté njé show i bukur kur e shikon.
Por, nése pér ju esenciale éshté vet makina e
hapur, atéheré Mazda MX-5 éshté né pararojé.

Pérsai pérket sediljeve né making, llogaria

éshté e thjeshté: modeli roadster ka dy vende,
ndérsa cabriolet ka katér. Por, nuk ka pse té
merremi me matematiké, sepse edhe kur
je né njé cabriolet, do té duhet té bésh njé
sakrificé. Sepse duhet té dini se asnjé nga
kéto modele makinash té hapura me katér
sedilje nuk éshté aq mikpritése pér migté. Pér
shembull, BMW-ja megjithé gjatésiné e vet prej
485 cm, pér pasagjerét né sediljet e prapme
ofron pér kémbét njé hapésiré vetém rreth 15
cm. Por, edhe Ford apo Porsche nuk jané mé
zemérgjeré né kété aspekt. Ato kané aférsisht
té njéjtén hapésiré, respektivisht vetém 22 dhe
20 cm. Natyrisht, ato jané mundési emergjente
pér udhétime té shkurtra, apo edhe hapésiré
pér sistemimin e dy fémijéve.

AKSESORE QE IAVLEINE

Duke u kthyer pérséri tek pika e nisjes,
mund té themi se makina e hapur éshté njé
zgjedhje e diktuar nga pasioni pér té shijuar
kénagési personale, apo maksimumi dy per-
sona. Dhe né rastin specifik t& modeleve cabri-
ole, kur sediljet mbrapa jané bosh, kjo mund t&
shfrytézohet pér té sistemuar erépritésen, njé
aksesor i nevojshém pér shkak té shkulmeve
té erés gé krijohen né kéto sedilje. Tek Ford
Mustang éshté e mundshme té béhet riven-
dosje aksesorésh. Tek BMW ka njé element qé
paloset pér t'u sistemuar manualisht, ndérsa
Porsche dallohet pér njé sistem automatik qé
vepron népérmijet njé pulti né panelin gendror
té automjetit.

Pér sa i pérket aspektit té elegancés,
tek makinat e hapura éshté e nevojshme té
béhen zgjidhje gé té bien né sy. Le té nisemi
nga sediljet e ventiluara. Ato jané opsionale
pér té tre modelet cabriolet (Mazda ato i ka

vetém me ngrohje). Por, jané shumé té késhil- p-
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J PROBLEME TE MBULESES

SA KUSHTON TE HAPESH MBULESEN?

Udhétimi né giell t& hapur ka kénagésiné e hapur pér té paré se ¢faré ndryshon né kéto falé dimensioneve kompakte té veturés. Vuajné
vet, por ka edhe njé ¢mim gé duhet paguar. A raste. U pa se koeficienti aerodinamik shumé edhe BMW dhe Porsche me njé ulje té
keni menduar ndonjé heré se sa mundet té pérkegésohet né rastin e dyté (me mbulesé té ndjeshme té pérshkueshmérisé gjaté ecjes né

ndikojé mbulesa e ulur né kuadrin dinamik té njé  hapur). Natyrisht, kjo varet edhe nga tipologjiae  autostradé. Ford Mustang, né kompleks éshté
makine té hapur? Ne na lindi dyshimi se duhet automjetit. Psh, Mazda éshté ajo qé e vuan mé ajo makiné gé e vuan mé pak ecjen me mbulesé

té keté njé ndikim sepse bémé disa vézhgime shumé: Cx rritet me 25,6 %, por konsumi dhe té ulur, si né termat e Cx, ashtu edhe né
gjaté udhétimit me mbulesé té mbyllur dhe té shpejtésia e ndiejné vetém né ményré dytésore  rendiment dhe konsum.
KOHA E HAPJES = X PERSHKUESHMERIA o4®®q  SHPEJTESIA

autostradé (km/) ™ of ® maksimale (km/h)
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Pér sa i pérket konsumit t& karburantit, né grafikén informative kemi
vendosur vetém até qé konsumohet gjaté ecjes ne autostradé,
sepse éshté shumé domethénése gé edh

diferenca té médha. Madj
me shpejtési jo té madhe
dhe me mbulesé té ulur é
harxhimi mé i madh i k




MAZDAMX-52.0
30THANNIVERSARY

Motori

* 4 cilindra né linjé

» Cilindrata 1.998 cm?

* Fugia maksimale 135 kW
(184 kf)né 7.000 xhiro/
min

* Momenti pérdredhés
maksimal 205 Nm né
4.000 xhiro/min

Transmisioni

* Traksion né rrotat
mbrapa

* Kambio manuale me 6
marshe

Gomat

* Bridgestone Potenza
5001
205/45R17 84W

* Kit riparimi

Pérmasat dhe pesha

* Hapi231lcm

* Gjatésia392 cm
Gjerésial74cm
Lartésial23 cm

* Pesha 1.015 kg
Cmimi

*34.250 €

FORD MUSTANG
2.3 ECOBOOST
CONVERTIBLE

Motori

* 4cilindrané linjé

« Cilindrata 2.261 cm?

* Fugia maksimale 231 kW
(290 kf) né 5.400 xhiro/
min

* Momenti pérdredhés
maksimal 440 Nm né
3.000 xhiro/min

Transmisioni

« Traksion né rrotat
mbrapa

* Kambio automatike me
10 marshe

Gomat
* PirelliPZero
255/40ZR19 100Y
« Kit riparimi

Pérmasat dhe pesha

* Hapi272cm

* Gjatésia479cm
Gjerésia192 cm
Lartésial39cm

* Pesha1.728 kg
Cmimi

+47.500 €

BMW M850I
XDRIVE CABRIO

Motori

« 8cilindrané Vv (90°)

« Cilindrata 4.395 cm?

* Fugia maksimale 390 kW
(530kf) né 5.500 xhiro/
min

* Momenti pérdredhés
maksimal 750 Nm nga
1.800 né 4.600 xhiro/
min
Transmisioni

* Traksion integral me
ndérhyrje automatike

* Kambio automatike me
8 marshe

Gomat

* PirelliPZero Para
245/35R2095Y Mbrapa
275/30R2097Y

* Kit riparimi

Pérmasat dhe pesha

* Hapi282cm

* Gjatésia 485 cm
Gjerésial90cm
Lartésial35cm

* Pesha2.015kg

Cmimi
*140.100€

PORSCHE 911
CARRERA4S
CABRIOLET

Motori

* 6 cilindra boxer

« Cilindrata 2.981 cm?

* Fugia maksimale 331 kW
(450 kf) né 6.500 xhiro/min

* Momenti pérdredhés
maksimal 530 Nm nga
2.300né 5.000 xhiro/min

Transmisioni
* Traksion integral me
ndérhyrje automatike
* Kambio automatike me
dopio-freksion me 8
marshe

Gomat

* Goodyear Eagle F1
Asymmetric 3 Para
245/35ZR20 95Y Mbrapa
305/30ZR21 104Y

« Kitriparimi

Pérmasat dhe pesha

* Hapi245cm

* Gjatésia 452 cm
Gjerésia 185cm
Lartésia 130 cm

* Pesha1.635kg

Cmimi
+147.179€




lueshme, sepse mund té bé&jné diferencén gjaté
udhétimit né giell t& hapur me temperatura
té larta, duke ruajtur temperaturén e duhur
né kabiné. Né té kundért, né rast té klimés
angleze, éshté i késhillueshém i ashtuquajturi
gjerdan ajri i BMW-sé, népérmijet té cilit njé
rrymé ajri e ngrohté té vjen pas gafés. Ndérsa
tek Mazda altoparlantét jané té integruar tek
mbéshtetésja e kokés, &€ mundéson dégjimin
e miré té muzikés ose té telefonatave kur
mbulesa éshté e ulur.

NJE MOTOR FANTASTIK

Le té flasim pak pér “muzikén" e makinés.
Eshté njé gjé e bukur né njé makiné té hapurté
dégjosh pa pengesa kolonén zanore té motorit.
Né kété aspekt, secila prej tyre ka njé timbér
té dallueshém qgarté dhe "muzika" pasqyron
karakterin e secilit motor. Késhtu, tek Porsche
911 iri cabriolet ka mjaftueshém pikénisje pér
té hapur dyert e "parajsés”. Né fillim shtypet
butoni né panelin gendror gé hap mbulesén
prej rrobe té tavanit me shumé kapése dhe
elemente prej magnezi (né 17 sekonda), pastaj
rrotullohet djathtas fagja e dorezés tek timoni
pér té kaluar né modalitetin Sport dhe pér té
dégjuar né formén e vet maksimale tingullin e
gjashté cilindrave boxer turbo me 450 kuaj fugi.
Eshté njé motor qé vazhdon me getési té ofrojé

vazhdimisht té njéjtén puné fantastike: xhirot
jané harmonike dhe uniforme né mijé xhiro, por
kur shigjeta né instrumentin gendror ngjitet,
injektimi i karburantit dhe zhurma e tij béhen
gjithmoné e mé t& mprehta. Népér kthesa ke
ndihmén e njé timoni gé gjithmoné né ményré
té detajuar, té tregon se ¢faré ndodh né rrotat
e para. Limitet maksimale jané aq té rritura sa

té béjné té kuptosh gé té paktén né rrugé, nuk »

UDHETIMI ME M
MUNDESIA ME
ZHURMEN E

LESE TE ULUR ESHTE 0
RE PERTE SHIJUAR WY
TORIT PA PENGESA




Merita e Porsche 911 Cabrio &shté sistemi i
mprehté i térhegjes sé mbulesés me té
gjithé elementét e vet (xhami i pasmé,
rroba, telajo, gindra kapése mbéshtetése
dhe segmentet prej magnezi), té cilat jané
té mbivendosura njéra me tjetrén dhe vendi
qé zé paketa éshté vetém 23 cm lartési dhe
55 cm gjerési. E vlefshme éshté edhe prania
e erépritéses elektrike, njé element né
formé U, e integruar né kabiné, gé
aktivizohet né vetém dy sekonda me
shtypjen e butonit

| PORSCHE 911 CARRERA 4S

SHPEJTESIA km/h  RIMARRIAE SHPEITESISE NED sekonda
Maksimale 311,2 70-90km/h 2,2
Regjimi né VI (xhiro/min) 6.800 70-120 km/h 41
. 70-140 km/h 55
KONSUMI NE D km/litr ~ 30-60 km/h né Ill 3,2
90 km/h 139
100 km/h 12,9 FRENIMI metra g
130 km/h 10,3 100 km/hme
140 km/h 9,5 ngarkesé minimale 359 110
. . 200 km/h me

PERSHKUESHMERIA MESATARE & AUTONOMIA ngarkesé minimale 1341 117
Llojii rrugés km/litér km 100 km/h né asfalt
Qytet 88 590 téthaté +zhavorr 396 099
Ndérurbane 114 765 100 km/h né asfalt
Autostrada 10,7 713 télagur+akull 99,2 040
Mesatarja reale 101 676
Mesatarja e homologuar 111 744 ZHURMA

— - km/h  kushtet dB(A)
Gabimi trip kompjuter (%) 17 50 qeasfalt 62,5

m 50 né asfalt drenazhues 68,7

PERSHPEJTIMI sekonda £y s havorr 77,7
0-60 km/h 1.8  parshpejtim maksimal 90,7
0-100 km/h 3,5 _ i
0-130 km/h 55 optimal ‘mesatar’ i dobét
400 metra nga vendi 11,7 TE DHENATE VETURES
Shpejtésia e daljes (km/h) 192,7 Pesha(kg) 1.806
1 km nga vendi 21,4 Shpérndarja e peshés para-mbrapa 38-62
Shpejtésia e daljes (km/h) 2458 Kapaciteti i bagazhit (litra) 131




krahasim

| BMW M850i xDRIVE

SHPEJTESIA km/h  RIMARRJAE SHPEJTESISE NED sekonda
Maksimale (e vetkufizuar) 256,1 70-90km/h 2,1
Regjimi né VIl (xhiro/min) 4.700 70-120 km/h 4,0
. 70-140 km/h 56
KONSUMI NED km/liter — 30-60 km/h né Ill 2,6
90 km/h 15,8
100 km/h 144 FRENIMI metra g
130 km/h 10,8 100 km/hme
150 km/h 8,9 ngarkesé minimale 392 1,00
. . 200 km/h me
PERSHKUESHMERIA MESATARE & AUTONOMIA  ngarkesé minimale 1484 1,06
Lloji i rrugés km/litér km 100 km/h né asfalt
Qytet 70 476 téthaté+zhavorr 46,4 0,85
Ndérurbane 11,1 753 100 km/h né asfalt
Autostradé 113 769 télagur+akull 1024 0,38
Mesatarja reale 92 624
Mesatarja e homologuar 101 689 ZHURMA
— - km/h  kushtet dB(A)
Gabimi trip kompjuter (%) 13 50 neasfalt 557
m 50 né asfalt drenazhues 63,4
PERSHPEJTIMI selonda 50 1 zhavorr 73.4
0-60 km/h 1,9 Pérshpejtim maksimal 82,0
0-100 km/h 3.9
0-130 km/h 59 optimal ‘mesatar' i dobét
400 metra nga vendi 119 TE DHENATE VETURES
Shpejtésia e daljes (km/h) 190,9 Pesha (kg) 2.200
1 km nga vendi 21,6 Shpérndarja e peshés para-mbrapa 52-48
Kapaciteti i bagazhit (litra) 290

Shpejtésia e daljes (km/h) 247,4

Kétu poshté éshté erépritésja né pjesén
anésore té makinés. Erépritésja e M850
Cabrio éshté né seri dhe béhet fjalé pér
njé element té palosshém gé mund t&
vendoset né bagazh dhe zé pak vend.
Gjatésia e kabinés éshté e dobishme pér
té reduktuar vorbullat e ajrit. Eshté e
dobishme edhe rryma e ajrit té ngrohté
qé del nga mbéshtetéset e kokés




<€ do t'iarrish kurré. Né qofté se shpejtésia rritet

shumé dhe ajri futet me forcé, me xhamat dhe
erépritésen té ngritura, mund té udhétosh me
shpejtési pa ndjeré véshtirési.

Edhe zhurma e forté dhe e shtruar e mo-
torit V8 biturbo me 4,4 litrai BMW-sé reflekton
né perfeksion injektimin e buté dhe té ngjeshur
qé ofrohet nga momenti pérdredhés maksimal
prej 750 Nm. Modeli BMW Serie M850i Cabrio,

nga té katér kéto vetura, mund té jeté ajo me
shpirtin mé kérkues. Sepse, nga njé mjet ko-
mod, arrin té transformohet nén presionin e njé
tasti,né njé objekt mé té mprehté nga samund
té sugjerojné dimensionet dhe pesha. Timoni
béhet mé i géndrueshém, makina béhet solide
dhe zhurma e motorit V8 béhet mé e heshtur,
duke u béré e ngjirur dhe e ¢jerré kur nxjerr
té gjithé fuginé e vet 530 kuaj fugi. Eshté njé

tregues gé synon té shuajé njé déshiré gjaté
performancés. Eshté e qarté se zhdérvjelltésia
né kthesa éshté larg asaj té Mazda MX-5. Falé
peshés sé reduktuar, ky rodster japonez, me
motor dy litra dhe 184 kuaj fugj, spostohet lehté
dhe shpejt me shtim xhirosh (7500 xhiro), sho-
géruarnga njé marrédhénie e mrekullueshme e
gjashté marsheve té kambios manuale.

Né mes éshté Ford Mustang gé krenohet
se ka shumé armé pérté joshur té apasionuarit
pas kétyre makinave dhe éshté e lehté t'i nén-
shtrohesh magjisé sé tij amerikane. Térhigesh
nga ¢mimi joshés né raport me pérmbajtjen,
si dhe nga miksimi i komfortit me rendimentin
qé éshté shumé bindés. Eshté e qarté se kur
thua Mustang, mendon se do té dégjosh se si
"kéndojné"teté cilindra brenda kofanos. Brenda
temés sé kolonés zanore motori 4-cilindérsh
2,3 turbo éshté kandidat pér ¢mimin Oscar,
por nuk e fiton. Gjithsesi, treqguesit i ka: 290
kauj fugi dhe moment pérdredhés maksimal
440 Nm. Po ashtu, dhe injektimi i fugishém
i EcoBoost realizon né nivel té miré si ritmet
ashtu edhe drejtimin e shtendosur me mbulesé
té ulur, hapja elektrike e sé cilés éshté shumé
e shpejté: pér nénté sekonda. Ka njé kambio
automatike me dhjeté raporte, por dyshohet
se jané ca si shumé dhe jané té organizuar me
njé logjiké qé heré-heré nuk rezulton shumé
decizive. Do té ishte mé miré manuale.

BMW Serie 8 ka gené njé nga modelet e
para ku u adoptuan instrumentet e ciklit
té ri t&é BMW (kétu anash). Ashtu si¢ éshté
shkruar edhe heré té tjera, kétu nuk té
bind treguesi i xhirove i kthyer pérmbys.
Mé djathtas, variantet e shumta té
modaliteteve té drejtimit bé&jné qé M850i
té jeté shumé i manovrueshém. Ka njé
komfort t& admirueshém edhe kur motori
V8 4,4 me 530 kuaj fugi punon né
regjime shumé té larta
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AUDI KUPE,
ASI GJERMAN

| BLERJES

SE MAKINAVE

Pér kompaniné e Ingolshtadtit kjo makiné

shénoi njé piké kthese gé i lejoi té ngjitet
plot prepotencé né podiumin e nderit

ur sheh se ¢ pérfagéson Audi
sot, e ke té véshtiré té pérfty-
tyrosh se si ishte kjo kompani
dyzet vjet mé paré. Falé njé
intuite té vecanté, disa pajisjeve me-
kanike gqé kompania i kishte shténé
tashmé né doré, si dhe déshirés pér t
hyré sipérmarrjeve té reja, personeli,nén

udhéhegjen e Ferdinand Picit, kreu njé
mrekulli té vérteté.

Ai pérgatiti njé makiné gé térhoqi
vémendjen e klientéve gé kishin kérkesa
té larta. Audi kupé do té pértérinte nga
e para markén gé si logo té sajén kishte
disa unaza metalike.

1N
LAY

R, -

NJE MARKE
NE VESHTIRESI TE MEDHA

E prodhuar gé né vitet 1960 nga hiri i
Auto Union, Audi vuante vazhdimisht. Ajo
mbéshtete] fort prej sé émés, Volkswagen-
it, e cila propozoi njé gamé "luxury wan-
nabe", por qé doli e pazonja t i kundérvihej
Mercedesit té pamposhtur té atyre viteve.




ITAL DESIGN | VIEN NE NDIHME

Qé nga krijimi i Golfit té paré, Xhiorx-
heto Xhiugaro konsiderohej si njé anétar
i familjes Volkswagen. Talenti i tij prej
krijuesi u shfrytézua edhe né pértéritjen
e Audit. Asi i Pikesé show car ishte
etapa e paré e zhvillimit té makinés sé
re premtuese Audi kupé. Fast back-u i ri
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gjerman rrodhi nga seria e dyté e viteve
80-té, prej sé cilés mori edhe njé pjesé
té paneleve té pérparme.

KATER NDENJESE
DHE GJITHGKA PERPARA
Premiera botérore e Audi kupesé
zhvillohet né salonin e Gjenevés té vitit
1980 dhe térheq menjéheré vémendjen
e vizitoréve. Makina vihet né lévizje nga
rrotat e pérparme dhe ka motoré né linjé
me katér dhe pesé cilindra me dhomé dj-
egie me véllim nga 1588 deriné 1921 cm3
si dhe fugi gé shkon gjer né 115 kf. Pici
nuk déshiron vetém té marré porosité e
koncesionaréve e té korré duartrokitjet e
té pranishméve né salon. Ai me Audin ka
programe shumé mé ambicioze.

NJE MOTER E PAMATUR

Nga e njéjta parti, enkas pér miqté
e Ur-Quattro-s u prodhua edhe Audi
Quattro, gé e mori emrin nga sistemi me

katér rrota aktive. Ky éshté njé sistem
mjaft i thjeshté dhe efikas, gé rrjedh nga
DKW Munga, njé fuori strada ushtarake,
qé tashmé ishte kalibruar pér njé ndjesi
mé pak luftarake. Né saje té turbo-kom-
presorit, pesé cilindrat prodhojné 200
kuaj fugi. Makina arrin deri né 220 km/
oré dhe e kap shpejtésiné 100 km/oré
pas 7 sekondash. Kétij géllimi i shérbe-
nin edhe pjesét e fryra anésore. Pér té
kapur treguesit e grupit B u prodhuan
edhe 214 ekzemplaré Sport Quattro:
ato kishin hap mé té shkurtér dhe motor
306 kf, pérkundér 560 kf t& makinés sé
destinuar pér gara.

RISHKRUHEN
RREGULLAT E RALISE

Kur Audi Ur-Quattro, merr pjesé
né kampionatin botéror té ralisé, ajo
shpérthen né fitore duke mundur edhe
makina té famshme si Langia dhe Ford.

Pikérisht pas kétij debutimi shpérthyes, »




< edhe kompanité e tjera i rikthehen

makinave 4x4, duke i shndérruar ato né
njé standard té pashmangshém té késaj
gare sportive. Duke u mbéshtetuar né
figura té tilla si Valter Réhrl dhe Mishel
Muton, Audi Ur-Quattro krijon njé listé
fitoresh té shkélqyera. Marka e re arrin té
shképusé dy tituj té konstruktorit mé té
miré dhe té fitojé dy kampionate bote, pa
harruar edhe tre edicione té prestigjiozes
Pikes Peak.

KUPEJA NDERRON LLAMPAT

Gjaté gjithé jetés sé saj Kupeja ndér-
ron llampat dhe rrit cilindratén e fuginé
e motoréve. Tashmé traksioni integral
zbatohet edhe pér kupené dhe jo vetém
pér Ur-Quattro-n.Kjo e fundit pajiset me
njé motor té ri turbo 20V, 2.2-sh me 220
kf, duke e cuar shpejtésiné maksimale
né 230 km/oré e duke pakésuar kohén e
kapjes sé shpejtésisé nga O né 100 km/
oré né 6,3 sekonda.

Kupeja e fundit me 169.017 ekzem-
plaré té prodhuar, largohet nga linja e
montimit né vitin 1987, duke i [éné vendin
kupesé sé brezit té dyté. Ur-Quattro
mbahet miré deri né vitin 1991 dhe
térhiget vetém pas prodhimit té 11.452
ekzemplaréve.

SIMBOL | NJE EPOKE

Audi Ur-Quattro béhet njé makiné
e domosdoshme né vitet \80, prandaj
BBC-ja e zgjedh pér rolin e protagonistes
né seriné popullore Ashes to Ashes. Ur-
Quattro fiton edhe dy kupa té concept-
cars: Concept Quattro 2010 dhe Concept
Sport Quattro 2013.

AGRET | 70

AUDI KUNDER TE GJITHEVE
Pérséri Audi kupé can udhé mes
markave té shumta konkurruese, mé
té forta e mé té famshme. Cmimet lu-
haten nga afro 12 né 35 milioné lireta né
1981-shin, ndérsa Alfa Romeo Alfetta
QT shitet mes 12 e 14 milioné lireta. Né
vitin 1987 njé Kupé Quattro kushtonte
afro 45 milioné lireta, sa njé BMW 325i
X. Gjaté 10 viteve prodhim, Ur-Quattro

shitet pér 46 deri 83 milioné lireta, afro
20 milioné mé tepér se BMW M3 E30.
Sot, pér té pérjetuar emocionet e ralive
té sé shkuarés, pér njé Ur-Quattro duhen
shpenzuar rreth 50.000 EURO, té cilave
pér njé Sport Quattro u duhet shtuar
edhe njé zero tjetér.

Pér njé kupé normale, duhet té
paguash e shumta 14 000 euro, por
véshtiré té gjesh ndonjé syresh. Kjo
pisté suksesesh nis me kupéné dhe Ur-
Quattro-n, duke iu kundérvéné tiparit
dallues dhe guximit qé karakterizojné
Audin si superfugia e re e veturave pres-
tigjioze. Njé pérvojé gé mund té shérbejé
si mésim pér markat e tjera té ngjashme
té cilave ndérkaq u ishte démtuar imazhi
prandaj shiteshin mé pak.
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LOTUS EVIJA, NJE KONFIGURUES I RI
PER SUPERMAKINEN ELEKTRIKE

Kompania angleze ka nisur montimin e 130 njésive té supermakinés sé paré elektrike
né historiné e saj. 2.000 kuaj fugi dhe mé pak se teté sekonda pér té kapur 300 km/h

otus Evija vazhdon né rrugén e saj

drejt prodhimit né masé. Kompania

angleze do té filloj& montimin e 130

njésive té supermakinés sé paré
elektrike né historiné e saj dhe synon qé
ta realizojé kété deri né fund té vitit 2020.
Kompania ka shpérndaré pér publikunimazhe
dhe video té reja gé zbulojné ngjyrat Atomic
Red, Solaris Yellow dhe Carbon Black.

NJE KONFIGURUES | DEDIKUAR
PER CILESI MAKSIMALE

Evija sjell né debutim njé konfigurator
té ri té ekranit me prekje i cili do té vihet né
dispozicion té klientéve pér personalizimin
e makinés. Falé grafikéve me rezolucion
té larté dhe sistemit Ray-Tracing té marré
nga bota e lojérave, do té jeté e mundur
té fusni makinén sportive me emetim zero
né njé seri cilésimesh dhe gjithashtu mund
té krijohet njé filmim pérfundimtar 360
gradé i makinés sé ploté. Pér t& demon-
struar cilésiné e sistemit, i gjithé materiali
i publikuar nga Lotus me kété rast u mor
ekskluzivisht pérmes kétij programi.

NJE LIBER ME FOTOGRAFI

Pasi té jené pércaktuar té gjitha aspek-
tet e personalizimit, klientét do té shijojné
njé pérvojé unike té blerjeve. Né fakt, ata

AnGeEs | 72

do té marrin njé seri artikujsh ekskluzive
né lidhje me Evija né ményré té rrequllt,
dhe atyre do tu dorézohet gjithashtu njé
libér me fotografi qé do t'ju tregojné pér
procesin e montimit té makinés. Lotus
éshté i gatshém té plotésojé déshirén e
¢do klienti: né fund té fundit éshté makina
mé e shtren;jté e ofruar ndonjéheré nga kjo
marké, me njé ¢mim prej rreth 1.95 milion
paund pa pérfshiré taksat (2.2 milion euro).

Evija gjithashtu premton numra marra-
mendés, me 2.000 kuaj fugi dhe moment
pérdredhés maksimal 1,700 Nm, 1,680 kg
peshé totale dhe mé pak se teté sekonda
pér té kapur 300 km/oré. Autonomia e
deklaruar me bateri 70 kWh éshté 400
km, ndérsa karikimi mund té béhet edhe
me sistemet mé té shpejta 350 kW, té afta
pér té rikthyer 80% té energjisé né vetém
12 minuta.
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supermakina

ME HAPIN

E KOHES

Versioni F-Type nuk dallon vetém pér njé rifreskim estetik. Motor 450
kuaj fugi t& V8 me 5 litra si dhe rinovime teknologjike né kabiné jané

elementé gé e béjné F-Type akoma dhe mé shumé né plan té paré. Por,

gjithmoné me aromé britanike

nga Andrea Rapelli

ése pas shtaté vitesh, (F-Type

ka dalé né garkullim pér heré

té paré né 2013) ju prisnit

njé dicka totalisht té re, né té
vérteté duhet té béni akoma durim, sepse
éshté béré thjesht njé ristilim. Por, né finale,
efekti pamor &shté rritur, té paktén duke
gjykuar nga imazhi. Ekipi i dizenjatoréve -
deri dje i udhéhequr nga lan Callum dhe sot
nga Julian Thomson - duket se ka
punuar né drejtimin e duhur. Duke
ruajtur proporcionet e asaj kar-
rocerie gé gjithmoné éshté dalluar
pér perfeksionin e konceptit té coupé, lapsi
i dizenjatorit ka vepruar kryesisht né pjesén
frontale duke i dhéné veturés njé gjalléri
stilistike té rinovuar. Kofanoja e gjaté dhe e
skalitur kulmon tashmé né njé pamje mé té
vrenjtur se kurré mé paré, kjo falé edhe pro-
jektoréve té rinj e té mprehté Led si dhe njé
grile radiatori qé duket sikur éshté menduar

pér té ngjallur njé faré frike né pasqyrén e
atyre gé jané pérpara. Kuadri estetik gé i
intereson si versionit Coupe edhe atij Con-
vertible kompletohet edhe me njé parakolp
té ri, me dy erépritése si dhe me grupet
optike mbrapa me dioda me motive chicane
té marra direkt nga I-Pace. Risité né kabiné
né té vérteté jané té pakta. Karakteristikat e
kroskotit dhe timonit jané ato té méparsh-

_PROPORCIONET JANE SI ATO TE
MEPARSHMET. PJESA E PERPARME
TE DHURON NJE PAMJE TE RE

met me lékuré Windsor gé jep njé atmosferé
té ndezur. Por, tifozét e teknologjisé do té
jené té kénaqur me instrumentet dixhitale:
ekran Tft (natyrisht me konfigurim) 13 ing,
njé sistem multimedial Touch me ekran 10
ing té afté pér t& mundésuar lidhjen me
Android Auto dhe Apple CarPlay, pérveg
pérditésimeve software.

Njé Coupé me shpirt grandturizmi,
F-Type konfirmon pozicionimin e
vet né gamén e Jaguaré-ve. Por,
me njé risi: né ofertén pér tregun
evropian nuk éshté mé 3.0 V6 me
kompresor volumetrik. Ky version
ngelet i disponueshém pér
Amerikén e Veriut dhe Kinén

Pérshtatja e kabinés dyngjyréshe nuk
ndryshohet. Né qofté se né vend té kroskotit
klasik shfaget njé Tft 12,3 ing, ekrani me prekje i
infotainment-it ngelet ai si gjithmoné. Tashmé
éshté i pérditésuar




NGA 300 NE 575 KUAJ FUQI
Eshté prekur edhe gama e motoréve,
té gjithé té ¢iftézuar me njé kambio
automatike me teté raporte qé éshté mé
e shpejté né reagim. Fillohet nga motori
4-cilindérsh i familjes Ingenium me dy
litra dhe 300 kuaj fugi (me 250 km/
oré) dhe me traksion né rrotat mbrapa.
Jaedhe V8 me pesé litra me kompre-
sor volumetrik, i disponueshém né dy
variante: njéri variant i ri, mé i qeté, 450
kuaj fugi (me traksion si né rrotat mbrapa
ashtu edhe integral) dhe varianti tjetér:
i rezervuar pér versionin F-Type R, me
575 kuaj fugi, 700 Nm, me 0-100 km/oré
né 3,7 sekonda (edhe falé traksionit 4x4)
si dhe me shpejtési deri né 300 km/oré.
Modeli i tanishém gézon njé seri aktesh té

EDHE PAS DISA VITESH,

mprehta pér té pérmirésuar handling-un:
kéndi i rrotave mbrapa éshté rritur me

37 %, néntimoni elektrik éshté rigraduar
dhe kontrollet elektronike jané rikalibruar
ashtu si edhe balestrat, amortizatorét
dhe zbarrat anti-dridhje, té cilat jané té

ANA B NDJEKANEN A @

reja. Gjithashtu, duke iu referuar versionit
F-Type R, dimensionet e gomave pneu-
matike Pirelli PZero jané mé té médha: 20
ing, 265/35 pérpara dhe 305/30 mbrapa.
Sé fundi, impianti i frenimit éshté rritur
me disqe karbogeramike.

(AW Gl
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NDALET FORMULA 1, EKIPET JAPIN
NDIHME PER TE LUFTUAR COVID-19

Kampionati i kétij viti ende nuk ka nisur, ndérsa skuadrat po punojné pér prodhimin e pajisjeve
gé té ndihmojné pacientét me koronavirus, té cilét kané probleme me frymémarrjen

ur duheshin vetém katér dité nga
fillimi i Formula 1 pér sezonin
2020, FIA vendosi gé té shtyjé
startin e kétij Kampionati Botéror
pér shkak té pandemisé Covid-19.Njé pjesé e
miré e garave té parashikuara né kalendarin
e kétij viti jané shtyré ndérsa ende nuk ka njé
vendim pérfundimtar se kur do té startojé F1
pér 2020-én. Duke paré situatén kritike me
té cilén po pérballet thuajse e gjithé bota
pér shkak té pérhapjes sé koronavirusit
gé ka shkaktuar mé shumé se 100 mijé té
vdekur né rang global, skuadrat e Formula
1 jané angazhuar pér té dhéné ndihmén e
tyre né kété lufté.

- T e s . .

MERCEDES

Krijimiinjé pajisjeje té re pér frymémar-
rien, e zhvilluara nga inxhinieré té ekipit Mer-
cedes F1, University College London (UCL)

dhe klinika e Spitalit UCL éshté pérgjigjja e »
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ME E MIRA NGA 4X4, PER TE SHIJUAR AVENTURAT URBANE. . =

Shifrat e homologuara té Wrangler: konsumii karburantit nga Y0 ne 7.5 17100 km; E'meﬁ"mat -] ED‘I ngE 21 Fdefing 198 g/ km (cikalj hurnl:lmuar} -

C02 dhe vierat @ kensumit té karburantit 18 pércakiuara ne baze té metodas sé matjes./ korratacionit g i referohet ciklit NEDC sipas Rragu
201772 1152-1153, Vierat e treguara té konsumit 18 Karburantit. dhe CO2 jané publikuar meebsPrill 2079 viorat o perditésidaraand ne dispos
té distributorit zyrtar té Jeep®. Vierat o treguarate CO2 dhe tekonsumit te karburant-t jane per géllime krahasuese; vierat & homologuara munu *al " e
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<€ menjéhershme né |uftén ndaj Covid-19. Ky
éshté edhe zhvillimii fundit i Projektit Pitlane
té Formula 1 pér té ndihmuar né luftén ndaj
koronavirusit. Pajisjet e vazhdueshme pozitive
me ajér (CPAP), do té ndihmojné pacientét
me koronavirus me infeksione né mushkeéri
gé t& marrin frymé mé lehté. Kjo pajisje u
krijua nga inxhinierét e ekipit té Mercedes
dhe University College London (UCL) disa
javé mé paré. Kaluan mé pak se 100 oré nga
takimi fillestar deri né prodhimin e pajisjes
sé paré. Dhe pas vlerésimeve té pacientéve
népér spitalet né zonén e Londrés, pajisja mori
aprovimin rregullator javén e kaluar. Tashmé,
Shérbimi Kombétar i Shéndetit Britanik ka
kérkuar nga gendra e teknologjisé Mercedes
AMG High Performance Powertrains né
Brixworth 10.000 pajisje. Dhe éshté duke
U punuar me ritme té larta pér té ndértuar
1000 pajisje né dité. Aktualisht, 40 makineri
qé do té prodhonin normalisht pistona F1
dhe turbochargers, jané duke u pérdorur pér
prodhimin e pajisjeve CPAP, ndérsa e gjithé
ndértesa né Brixworth éshté pérshtatur pér
té pérmbushur kété kérkesé. Ekipi gé géndron
pas ndihmave éshté gjithashtu duke krijuar
modelet e kérkuara pér té vendosur pajis-
jen né dispozicion té sistemit shéndetésor.
Shpresohet se vénia né dispozicion e kétij
informacioni mund té ndihmojé pérgjigjen
globale ndaj krizés duke i béré t& mundur
sistemeve té kujdesit shéndetésor gé té rrisin
kapacitetet e tyre pér té pérballuar fluksin e
pacientéve me Covid-19.

ASTON MARTIN

Ndérkag, autoritetet mjekésore britanike
kané térhequr ofertén e tyre pér té bleré pa-
jisje ndihmése té frymémarrjes té zhvilluara
nga tre ekipet e tjera té Formula 1, Aston
Martin, Renault dhe Red Bull. Specifikimet
teknike té propozuara nuk plotésojné kom-
pleksitetin specifik té dhénies sé ndihmés pér
pacientét me Covid-19. Pacientét gé vuajné
nga probleme té frymémarrjes né lidhje me
koronavirusin e ri kérkojné té ventilohen nga
pajisjet gé ofrojné lloje cilésimesh gé nuk
jané té disponueshme né modelin BlueSky.
Studime té reja klinike jané duke u zhvilluar
mbi kété model dhe né fund certifikimi mund
t'i jepet modelit Bluesky me specifikime té
reja. Shérbimet shéndetésore né Mbretériné
e Bashkuar synojné té shtojné pajisjet e
frymémarrjes nga 10,000 né 18,000 sa mé
shpejt té jeté e mundur.
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BLI MAKINEN TENDE ME LANDESLEASE! ™4

Financim deri né 75% té mjetit.
Afati deri ne 60 muaj.

§ Aprovim brenda 24 oréve.

LANDESLEASE SH.A

Rr. “Ismail Qemali”, Nr. 32,
Kodi Postar: 1000, Tirané, Shqipéri
Tel: +355 4 22 71 050 | Fax: +355 4 22 51 038
Mob: +355 68 900 4333
www.landeslease-al.com | info@landeslease-al.com



ALL-NEW MAZDA CX-30

A new addition to the Mazda family, the All-New Mazda CX-30 has the flowing
beauty of a coupe and the bold toughness of an SUV. Designed to movie with you
as you move on in life, its compact size and agility makes it perfect for the city.

The spacious cabin and boot give you the freedom to escape it.

DRIVE TOGETHER

® United Motors
u n I e Autostrada Tirané-Durrés, Km. 4, Kashar

Mob: + 355 67 20 40 500
Mob: + 355 67 20 40 601
Email: info@mazda.al
Web: www.mazda.al





